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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest czterosuwowy silnik spalinowy, przy-
czem wynalazek dotyczy w szczegélnosci
rozmieszczania zaworéw, komory spalania
i $wiec wzgledem cylindra silnika.

Skutek silnikéw zalezy od wysokosci
sprezania: im wyzsze sprezanie, tem wigk-
sza moc silnika i mniejsze zuzycie paliwa
na jednostke mocy, bo wiecej ciepla za-
mienia si¢ ma prace, a mniej ciepla traci
si¢ przez chlodzenie i wydmuch. Zwigksza-
nie sprezania ponad pewna wartosé¢ dla
danej mieszanki powoduje przedwczesne
zaplony, a tem samem uderzenia wstecz-
ne. W silnikach szybkobieznych o malych
cylindrach jest moznosé¢ stosowania wyz-
szego sprezania, mniz w silnikach wolno-
bieznych o wielkich cylindrach. Bylo juz

wiele préb usuniecia uderzen wstecznych
wystepujacych w czasie pracy silnika,
wskutek przedwczesnych zaplonéw, np.
przez zastosowanie paliwa, tak zwanego
przeciwudarowego, przez zastosowanie po-
lerowanych komér spalania, srodkéw ka-
talitycznych i t. d. Srodki te sa jednak
kosztowne, a malo skuteczne.

Wysokie sprezanie mozna osiagnaé z
tatwoscia przez zmniejszenie objetosci ko-
mory spalania, lecz sposéb ten nie jest
skuteczny, o ile zawory nie moga byé tak
umieszczone, Ze mieszanka paliwowa jest
zasysana bez przeszkéd tak, ze cylinder
napelnia si¢ w okreslonym czasie, a zawo-
ry sa tak wydajnie chlodzone, ze nie znie-
ksztalcaja sie, ani nie przepalaja, o ile
wzbuch jest tak tlumiony, ze bieg maszy-
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£y jest spokojny, W malych silnikach wa-
runki te moga byé w przyblizeniu zacho-

wane, lecz w wigkszych silnikach zawory.

sa tak wielkie, ze ogrzewajg sig za silnie,
a komora spalania musi byé powigkszona
na niekorzysé ceny i wagi silnika. Zawory
w glowicy umozliwiaja dobre zagysanie
paliwa, lecz nie moga mie¢ dostategznej
wielkosci, albo tez nie mozna ich adpo-
wiednio chlodzié. Oprécz tego przy piono-
wym ukladzie cylindrow zawr wylotowy
znajduje si¢ ponad tlokiem, wiec nieodpa-
rowane ciekle paliwo nie moze uj$¢ przez
wylot, wskutek czego przedostajac sie do
smaru zawartego miedzy pierécieniami
tlokowemi a tuleja cylindréw rozcies-
cza go.

W my$l niniejszego wynalazku mozna
uniknaé tych wszystkich wad przez odpo-
wiednie rozmieszczenie zaworéw, komory
spalania i swiec. Zawor wlotowy umie-
szcza sig ponad cylindrem w ten sposdb,
ze sie znajduje zboku, podobnie jak zawér
wylotowy, przyczem o§ zaworu wlotowego
znajduje si¢ pomiedzy osia cylindra i osia
zaworu wylotowego. Komora spalania sie-
ga tylko tak daleko poza cylinder, jak te-
go wymaga kanat dla odptywu spalin z cy-
lindra. Zawory wlotowe i wylotowe sa za-
tem tak umieszczone, Ze zasysana chtodna
mieszanka paliwowa natrafia na zawér wy-
lotowy i chtodzi go, zapobiegajac tem sa-
mem jego przepaleniu i zbyt wysokiemu
ogrzaniu podczas pracy, a tem samem
przedwczesnemu zaplonowi. Chlodzenie to
jest tak wydatne, ze wcale nie zachodza
powyZej wspomniane uszkodzenia zaworu
wylotowego. Konstrukcja ta umozliwia za-
razem wykonanie malej komory spalania
mimo, ze zawory sa wielkie. Ssanie mie-
szanki do cylindra nie natrafia na zadne
przeszkody, sprezanie moze byé znacznie
podwyzszone, tak ze sprawnosé silnika
wzrasta, a zuzycie paliwa mna jednostke
mocy silnika maleje. Uderzenia, wywolane
dalszem podwyzszeniem sprezenia znika-

cylindra.

ja, jezeli si¢ umiesci $wiece obok zaworu
wylotowego, to znaczy mozliwie daleko od
Silnik pracuje zupelnie spokoj-
nie, tak jak przy uzyciu paliwa przeciw-
udarowego, leez bez wyzej wymienionych
wad. '

Wiplywu przestawienia swiecy nie moz-
na §ci§le uzasadni¢,- lecz mozna przypu-
szczaé, ze wskutek dlugiej komory spala-
nia, wzbuch przedwczesny trwa zbyt dtu-
go, wskutek czego tlok zdazy dojs¢ do
martwego punktu, zanim ci$nienie w cy-
lindrze osiggneto swe maximum, a poza-
tem wzrost cisnienia edbywa si¢ bardziej
lagodnie, co znacznie zmniejsza skutek u-
derzenia wstecznego.

Dalsza zaleta nowej konstrukcji polega
na takiem rozmieszczeniu zaworéw, Ze nie-
zgazowane czastki paliwa, ktére sie znaj-
duja w doplywajacej do cylindra mie-
szance paliwowej, trafiaja bezposrednio na
goracy zawér wylotowy i tam odparowu-
ja, albo tez uchodza nazewnatrz, nieprze-
nikajac do smaru i nie rozciericzajac go.

- Silnik jest chfodniejszy i wskutek tego
nie zachodza zadne uszkodzenia w prze-
wodach wylotowych i w uszczelnieniach.
Silnik posiada szybkos¢ i skutek uzyteczny
silnika o wysokiem sprezaniu, a bieg jego
jest tak spokejny, jak w silnikach o ni-
skiem sprezamiu.

Na rysunku przedstawiono przyktady
wykonania wynalazku,

Fig. 1 przedstawia szesciocylindrowy
silnik w przekroju poziomym wzdtuz linji
1—1 na fig. 2; fig. 2 — przekréj podtuzny
wzdtuz linji 2—2 na fig, 1; fig. 3 — podob-
ny przekréj, jak na fig. 2, lecz konstrukcja
silnika jest nieco odmienna; fig. 4 — po-
ziomy przekr6j silnika odmiennej kon-
strukcji. Cylinder 11 jest zaopatrzony w
kanaty wylotowe 12 i zawory wylotowe 13.

Glowica 14 nie stanowi calosci z blo-
kiem cylindréow. W glowicy znajduje sie
wlotowy kanal rozdzielczy 15, od ktérego
rozchodza 'si¢ przewody wlotowe 16, 17,



18. W glowicy znajdujg si¢ dwa kanaly
rozdzielcze 15, z ktérych jeden jest uwi-
doczniony na fig. 1. W glowicy znajduja
si¢ rowniez komora wodna 19 i komora
spalania 20, z ktoérych kazda siega czescio-
wo ponad cylinder ¢, a czesciowo ponad
zawér wylotowy 13. Zawér wylotowy 21
otwiera si¢ w kierunku do komory spala-
nia 20 tak, ze laczy jeden z kanatéw roz-
dzielczych z komorg spalania. Wszystkie
cylindry sa tej samej konstrukcji. Do uru-
chomiania zaworéw wlotowych stuza dZwi-
gnie 22, przyczem zawory te sa dociskane
do swych gniazd zapomoca sprezyn 23.
W kazdej przestrzeni spalania znajduje
si¢ Swieca 24. e

Polozenie zaworu wlotowego i wyloto-
wego wzgledem cylindra jest odmienne, niz
zwykle. Zawor wylotowy 13 jest odsunie-
ty o ile moznosci na bok; 0§ zaworu wlo-
towego 21 znajduje si¢ pomiedzy osiami
zaworu wylotowego i cylindra, a grzybek
zaworu znajduje si¢ czeéciowo nad cylin-
drem, a czesciowo nad zaworem wyloto-
wym. Komora spalania jest mozliwie mala.
Jak wida¢ (fig. 2 i 3), przestrzenie spala-
nia siegaja tylko nieco poza srodki cylin-
dréw, przyczem kazda z tych przestrzeni
ma ksztalt zaokraglony i w przyblizeniu
wspolérodkowy z zaworem wlotowym. Po-
wierzchnia przy gérnym koricu cylindra,
ktora laczy si¢ z komora spalania, jest sto-
sunkowo bardzo mata. Przewody 16, 17 i
18 kanalow wlotowych przebiegaja cze-
$ciowo ponad przestrzenia spalania nad
zaworami wylotowymi i koricza sie po tej
stronie silnika, po ktérej znajduja sie¢ za-
wory wylotowe, to znaczy w miejscu, kté-
re znajduje sie najdalej od cylindra.

Zasysaniu mieszanki paliwowej przez
zawory wlotowe nic nie przeszkadza,
gdyz zawory te znajduja sie dostatecznie
wysoko ponad koricami cylindréw. Jezeli
natomiast zawory wlotowe znajduja sie
dokladnie ponad zaworami wylotowymi,
to zasysanie napotyka na przeszkody i jest

niedokladne, tak ze silniki takie nie osia-
gaja najwyzszej mozliwej mocy dla dape-
go silnika. Opisane rozmieszczenie zawo-
réw jest rownie dobre w tym wypadku, gdy
0§ zaworow wlotowych znajduje si¢ do-
kladnie w osi cylindrow. Cze$é zasysanej
mieszanki paliwowej natrafia na ogrzany
zawér wylotowy i chlodzi go, czastki cie-
klego nieodparowanego paliwa spadaja na
goracy zawér wylotowy, gdzie parujq (fig.
2). W ten sposéb paliwo jest lepiej wyzy-
skane i spala sie dokladniej, nie powodu-
jac zanieczyszczenia $wiec, komory spala-
nia i zaworéw. Wymienione korzysci osia-
ga sie niezaleznie od zmiany polozenia
$wiecy. Silnik pracuje jednak najlepiej,
gdy swieca znajduje si¢ jaknajdalej od cy-
lindra. Najlepiej umiescié swiece 24 (fig. 1
i 2) zboku cylindra, po stronie zewnetrz-
nej zaworu wylotowego, lecz mozna ja
takze umiescié ponad s$rodkiem cylindra
(fig. 3).

Zawory rozmieszczone w opisany wy-
zej sposob nalezy stosowaé najlepiej lacz-
nie z wygietym przewodem wlotowym i
rozdzielczym 27, w ktérym znajduje sig
lopatka kierownicza 26, wprowadzajaca
czastki plynnego jeszcze paliwa do srod-
ka pradu strumienia mieszanki paliwowej,
ktéra doprowadza je do ogrzanego zaworu
wylotowego. Konstrukcja taka wplywa za-
tem korzystnie na odparowywanie cigz-
szych czastek paliwa. Na fig. 4 przedsta-
wiono inny przyklad wykonania, gdzie ka-
nal wlotowy 30, prowadzacy od gaznika,
wchodzi zboku do gltowicy cylindra i roz-
dziela si¢ na dwa przewody 31, z ktérych
kazdy posiada trzy odgalezienia 32, 33 i
34, prowadzace do zaworu wlotowego 21.
Lopatka kierownicza 35 znajduje si¢ na
poczatku kanalu 37 i spetnia takie samo
zadanie, jak opisano wyzej. Druga topatka
kierownicza 36 znajduje si¢ na przeciwle-
glej scianie przed odgalezieniami 33, 3¢ i
stuzy do tego samego celu.

Komory spalania 37, 38 i 39 poszcze-



golnych cylindrow sa rozmieszczone wzgle-
dem cylindréw i zaworéw wylotowych tak,
jak wskazuje fig. 2, tylko z ta roznica, ze
caly przewoéd rozdzielczy znajduje sie w
glowicy cylindra, a nie z zewnatrz glowicy.

Tak zbudowany silnik ma ptaska, mala
komore spalania, ktéra znajduje sie tylko
czeg$ciowo mnad cylindrem i znajdujacym
sig w nim tlokiem. Dzieki temu osiagga sie
wysckie sprezanie, podczas gdy chlodzenie
raworéw wylotowych zapobiega uderze-
niom zwrotnym, wskutek przedwczesnego
zaplonu, - spowodowanego przez ogrzane
zawory wylotowe. Réwnoczesnie powigk-
sza sig¢ skutek uzyteszny silnika, wskutek
zupelnego wyparowania cieklych czastek
paliwa. '

Zastrzezenia patentowe.

1. Silnik spalinowy z mimosrodowo

umieszczonymi wzgledem osi cylindra za-
worem wylotowym, otwierajacym si¢ wgo-
re i wlotowym, otwierajacym sie nadél do
komory spalania, znamienny tem, Ze 0%
zaworu wlotowego (21) znajduje si¢ po-
miedzy osiami cylindra i zaworu wyloto-
wego (13) tak, ze rzut poziomy tego zawo-
ru wlotowego (21) pokrywa czesciowo rzut
poziomy cylindra (11), a czesciowo rzut
zaworu wylotowego (13). )
2. Silnik spalinowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, Ze znajdujaca si¢ w prze-
strzeni spalania $wieca (24) umieszczona
jest po zewngtrznej stronie zaworu wylo-
towego (13), w najdalszej odlegtosci od osi
cylindra. *-

Hudson Motor Car Company.
Zastepca: Dr. inz. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego, Warszawa.



	PL11745B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


