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Sprzeg przejsciowy do pojazdow szynowych
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Wynalazek dotyczy sprzegu przejSciowego do po-
jazdéw szynowych, lgczgcego dwa pojazdy, z kto-
rych jeden wyposazony jest w sprzeg samoczyn-
ny, a drugi w sprzeg Srubowy.

Sprzeg przejSciowy do pojazdow szynowych jest
urzadzeniem, umozliwiajagcym 1gczenie pojazdow
o dwu roéznych sprzegach, stosowany w okresie
zmiany sprzegow Srubowych na sprzegi samoczyn-
ne. :

Dotychczas' w pojazdach szynowych, zaopatrzo-
nych w sprzegi samoczynne, ktére lgczone sg ze
sprzegami Srubowymi, stosowano urzgdzenie, kto-
re wymaga recznego skracania odlegloSci miedzy
wagonami. Ze wzg edu na zmniejszong przestrzen
prostokata bernenskiego przez gtowice sprzegu sa-
moczynnego stanowilo to dodatkows trudnosé dia
manewrowego. ’

Celem wynalazku jest sprzeganie wagonéw, po-
siadajacych sprzeg samoczynny i sprzeg Srubowy
bez recznego skracania odleglo§ci miedzy wago-
nami. '

Istota wynalazku polega na tym, ze sprzeg sa-
moczynny jest lgczony ze sprzegiem $Srubowym
poprzez element ksztaltowy, umieszczony w glo-
wicy sprzegu samoczynnego, krzywksg z kanalem
i powierzchnig $lizgowg, ktéra opiera sie na haku
sprzegu Srubowego, oraz 1gcznik ciegnowy. Taki
uklad sprzegu przej$ciowego w odroéznieniu od do-
tychczas stosowanych pozwala na to, Ze podczas
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laczenia wagonéw nastepuje samoczynne skraca-
nie odlegloSci miedzy lgczonymi wagonami.

Wynalazek objasniono na rysunku, na ktérym
fig. 1 przedstawia zarys sprzegu samoczynnego 8
z umieszczonym elementem ksztaltowym 1, krzyw-
ke 2 i ogniwo 3, a fig. 2 przedstawia sprzeg w po-
lozeniu krotkim. Sily rozciggajgce przez element
ksztaltowy 1, krzywke 2 i ogniwo 3 dzialajg bez-
posrednio na szczeki sprzegu samoczynnego 8.

Element ksztaltowy 1 jest chroniony przed wy-
padnieciem do dolu za pomocg blachy, ktéra opie-
ra sie na powierzchni goérnej sprzegu samoczynne-
go 8. Do elementu 1 przegubowo zamocowana jest
krzywka 2, ktéra z hakiem sprzegu S$rubowego 9
polaczona jest lgcznikiem ciegnowym 3. Podczas
Sciskania wagonow krzywka 2 §lizga sie powierz-
chnig 5 po haku sprzegu S$rubowego 9, a lgcznik
ciegnowy 3 przesuwajac sie wzdluz kanalu 6,
wchodzi we wglebienie 7, powodujgc prawidlowe
sprzegniecie wagonow.

Rozsprzeganie odbywa sie za pomocg raczki
sprzegu samoczynnego, ktéra znajduje sie z boku
wagonu. Element ksztaltowy 1 wypada wowczas
z glowicy sprzegu samoczynnego 8 i zawisa na
haku sprzegu S$rubowego, powodujgc rozilgczenie
sie wagonow.

Zastrzezenie patentowe

Sprzeg przejSciowy do pojazdow szynowych,
z ktorych jeden jest wyposazony w sprzeg samo-
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czynny, a drugi w sprzeg Srubowy, przy czym conej litery S, umozliwiajacy skracanie odleglosci
sprzeg samoczynny polgczony jeEt z elementem miedzy zderzakami, przy czym jej dolna powierz-
ksztaltowym, do ktdérego zamocowana jest przegu- chnia (5) $lizgajgca sie po haku (9) ma réwniez
bowo krzywka, znamienny tym, ze krzywka (2) zarys stylizowanej litery S i sluzy do odchylania

posiada kanat (6) w postaci stylizowanej, odwré- ; krzywki (2) w kierunku gérnym.
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