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(57) Abstract: The invention relates to a method for controlling access to a vehicle, wherein an electronic key for accessing one or
more vehicle components is deactivated after the vehicle is switched off in order to park the vehicle in a parking position, so that
access to the one or more vehicle components of the vehicle parked in the parking position that is attempted by means of the
deactivated electronic key can be prevented. The invention additionally relates to a system for controlling access to a vehicle, a
parking system for vehicles, an access control system for controlling access to a vehicle, a vehicle, a subscriber for a communication
network, a method for operating a subscriber for a communication network and a computer program.

(57) Zusammenfassung:
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Die Erfindungbetrifft ein Verfahren zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug, wobei ein elektronischer Schliissel fiir einen
Zugrift auf eine oder mehrere Fahrzeugkomponenten nach einem Abstellen des Fahrzeugs zum Parken des Fahrzeugs in einer
Parkposition deaktiviert wird, so dass ein mittels des deaktivierten elektronischen Schliissels versuchter Zugriff auf die eine oder
die mehreren Fahrzeugkomponenten des in der Parkposition geparkten Fahrzeugs verhindert werden kann. Die Erfindungbetriftt
ferner ein System zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug, ein Parksystem fiir Fahrzeuge, ein Zugritfskontrollsystem zum
Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug, ein Fahrzeug, einen Teilnehmer fiir ein Kommunikationsnetzwerk, ein Verfahren zum
Betreiben eines Teilnehmers fiir ein Kommunikationsnetzwerk sowie ein Computerprogramm.
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Beschreibung

Titel
Verfahren zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug.
Die Erfindung betrifft ferner ein System zum Steuern eines Zugriffs auf ein
Fahrzeug. Die Erfindung betrifft des Weiteren ein Parksystem fiir Fahrzeuge
sowie ein Zugriffskontrollsystem zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug.
Des Weiteren betrifft die Erfindung ein Fahrzeug, einen Teilnehmer flr ein
Kommunikationsnetzwerk, ein Verfahren zum Betreiben eines Teilnehmers fur

ein Kommunikationsnetzwerk sowie ein Computerprogramm.

Stand der Technik

Die Offenlegungsschrift DE 10 2012 222 562 A1 zeigt ein System fiir
bewirtschaftete Parkflachen zur Uberfiihrung eines Fahrzeugs von einer
Startposition in eine Zielposition.

Bei einem vollautomatisierten (autonomen) sogenannten Valet Parking wird ein
Fahrzeug von seinem Fahrer auf einer Abgabestelle, zum Beispiel vor einem
Parkhaus geparkt und von da fahrt das Fahrzeug selber in eine Parkposition /
Parkbucht und wieder zurlick zur Abgabestelle.

Flr das autonome Valet Parking ist es in der Regel erforderlich, dass ein
Betreiber eines Parkplatzes Zugriff auf das Fahrzeug hat, um es von einer
Abgabeposition zur Parkposition zu fiihren oder dem Fahrzeug ein
entsprechendes Startsignal zu geben, damit das Fahrzeug autonom zur
Parkposition fahrt. Analog gilt dies fiir eine Riickfahrt des Fahrzeugs von der
Parkposition zu der Abgabeposition.
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Ublicherweise werden analog zu physikalischen Schliisseln elektronische oder
virtuelle Schliissel verwendet, um einen entfernten Zugriff auf das Fahrzeug zu
bekommen. Ahnlich wie bei physikalischen Schliissel muss auch bei virtuellen
oder elektronischen Schlisseln sichergestellt werden, dass diese nicht fiir einen
unbefugten Zugriff missbraucht werden.

Offenbarung der Erfindung

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe kann daher darin gesehen werden,
ein effizientes Konzept bereitzustellen, mittels welchen ein unbefugter Zugriff auf
ein Fahrzeug mittels eines elektronischen Schllissels verhindert werden kann.

Diese Aufgabe wird mittels des jeweiligen Gegenstands der unabhangigen
Anspriiche gel6st. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand
von jeweils abhangigen Unteranspriichen.

Nach einem Aspekt wird ein Verfahren zum Steuern eines Zugriffs auf ein
Fahrzeug bereitgestellt, wobei ein elektronischer Schlissel fir einen Zugriff auf
eine oder mehrere Fahrzeugkomponenten nach einem Abstellen des Fahrzeugs
zum Parken des Fahrzeugs in einer Parkposition deaktiviert wird, so dass ein
mittels des deaktivierten elektronischen Schllissels versuchter Zugriff auf die eine
oder die mehreren Fahrzeugkomponenten des in der Parkposition geparkten
Fahrzeugs verhindert werden kann.

Gemal} einem weiteren Aspekt wird ein System zum Steuern eines Zugriffs auf
ein Fahrzeug bereitgestellt, umfassend einen Schlisselverwaltungsserver, der
ausgebildet ist, einen elektronischen Schlissel fiir einen Zugriff auf eine oder
mehrere Fahrzeugkomponenten nach einem Abstellen des Fahrzeugs zum
Parken des Fahrzeugs in einer Parkposition zu deaktivieren, so dass ein mittels
des deaktivierten elektronischen Schlissels versuchter Zugriff auf die eine oder
die mehreren Fahrzeugkomponenten des geparkten Fahrzeugs verhindert

werden kann.
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Gemal} einem weiteren Aspekt wird ein Parksystem flir Fahrzeuge bereitgestellt,
umfassend einen Parkplatz und das System zum Steuern eines Zugriffs auf ein
Fahrzeug.

Gemal} einem weiteren Aspekt wird ein Zugriffskontrollsystem zum Steuern
eines Zugriffs auf ein Fahrzeug bereitgestellt, umfassend eine
Kommunikationsschnittstelle, die ausgebildet ist, ein Deaktivierungssignal zum
Deaktivieren respektive ein Aktivierungssignal zum Aktivieren eines
elektronischen Schliissels fur einen Zugriff auf eine oder mehrere
Fahrzeugkomponenten nach einem Abstellen des Fahrzeugs zum Parken des
Fahrzeugs in einer Parkposition (iber ein Kommunikationsnetzwerk zu
empfangen, so dass das Zugriffskontrollsystem Wissen darliber aufweisen kann,
dass der elektronische Schliissel keinen Zugriff mehr respektive einen Zugriff auf
die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten hat, wobei das
Zugriffskontrollsystem ferner ausgebildet ist, einen mittels eines aktivierten
elektronischen Schliissels geflihrten Zugriff auf die eine oder die mehreren
Fahrzeugkomponenten zu erlauben und einen mittels eines deaktivierten
elektronischen Schlissels geflihrten Zugriff zu verhindern.

Gemal} einem weiteren Aspekt wird ein Fahrzeug bereitgestellt, umfassend das
Zugriffskontrollsystem zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug.

Nach noch einem Aspekt wird ein Teilnehmer flir ein Kommunikationsnetzwerk
bereitgestellt, umfassend einen Prozessor, der ausgebildet ist, ein
Deaktivierungssignal respektive Aktivierungssignal fur ein Zugriffskontrollsystem
eines Fahrzeugs zum Steuern des Zugriffs auf eine oder mehrere
Fahrzeugkomponenten zu ermitteln, und eine Kommunikationsschnittstelle, die
ausgebildet ist, das Deaktivierungssignal respektive Aktivierungssignal an das
Zugriffskontrollsystem tiber ein Kommunikationsnetzwerk zu senden, so dass
das Zugriffskontrollsystem Wissen darliber aufweisen kann, dass der
elektronische Schliissel keinen Zugriff mehr respektive einen Zugriff auf die eine
oder die mehreren Fahrzeugkomponenten hat.

Gemal} einem weiteren Aspekt wird ein Verfahren zum Betreiben eines
Teilnehmers fiir ein Kommunikationsnetzwerk bereitgestellt, wobei der
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Teilnehmer ein Deaktivierungssignal respektive Aktivierungssignal fur ein
Zugriffskontrollsystem eines Fahrzeugs zum Steuern des Zugriffs auf eine oder
mehrere Fahrzeugkomponenten ermittelt und das Deaktivierungssignal
respektive Aktivierungssignal an das Zugriffskontrollsystem tber ein
Kommunikationsnetzwerk sendet, so dass das Zugriffskontrollsystem Wissen
darlber aufweisen kann, dass der elektronische Schlissel keinen Zugriff mehr
respektive einen Zugriff auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten
hat.

Nach noch einem Aspekt wird ein Computerprogramm bereitgestellt, welches
Programmcode zur Durchfiihrung des Verfahrens zum Steuern eines Zugriffs auf
ein Fahrzeug und/oder eines Verfahrens zum Betreiben eines Teilnehmers fur
ein Kommunikationsnetzwerk, wenn das Computerprogramm auf einem

Computer ausgefihrt wird.

Die Erfindung umfasst also insbesondere den Gedanken, einen elektronischen
oder virtuellen Schlissel, mittels welchen auf eine oder mehrere
Fahrzeugkomponenten zugegriffen werden kann, nach einem Abstellen des
Fahrzeugs zu deaktivieren. Das heifdt also, dass, nachdem das Fahrzeug
abgestellt ist, der elektronische Schlissel nicht mehr fir einen Zugriff auf die eine
oder die mehreren Fahrzeugkomponenten verwendet werden kann. Denn er ist
deaktiviert worden, also insbesondere unglltig gemacht worden. Dem
elektronischen Schliissel sind somit vorzugsweise in vorteilhafter Weise
Berechtigungen und/oder Zugriffsrechte entzogen worden. Dadurch kann in
vorteilhafter Weise verhindert werden, dass nach dem Abstellen, also wahrend
das Fahrzeug in der Parkposition parkt, der elektronische Schliissel fiir einen
Zugriff auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten verwendet werden
kann. Somit kann also wahrend der Parkzeitdauer kein unbefugter Zugriff mittels
des elektronischen Schlissels mehr auf das Fahrzeug durchgefiihrt werden. So
kann beispielsweise der elektronische Schliissel nicht mehr verwendet werden,
um das Fahrzeug zu 6ffnen und/oder zu starten. Nicht erlaubte, also zum
Beispiel gesetzeswidrige, Fahrten, zum Beispiel durch ein Personal oder durch
Dritte, sowie Diebstéhle aus dem Fahrzeug oder ein Diebstahl des Fahrzeugs
kdnnen somit in vorteilhafter Weise verhindert werden.
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Nach einer Ausflihrungsform umfasst das Kommunikationsnetzwerk ein WLAN-
Netzwerk und/oder ein Mobilfunknetzwerk.

In einer Ausflihrungsform wird respektive ist eine Kommunikation Uber das

Kommunikationsnetzwerk verschliisselt.

Ein Parkplatz im Sinne der vorliegenden Erfindung kann auch als eine Parkflache
bezeichnet werden und dient als Abstellflache flir Fahrzeuge. Der Parkplatz
bildet somit insbesondere eine zusammenhangende Flache, die mehrere
Stellplatze (bei einem Parkplatz auf privatem Grund) oder Parkstande (bei einem
Parkplatz auf éffentlichem Grund) aufweist. Der Parkplatz kann nach einer
Ausfuhrungsform von einem Parkhaus umfasst sein. Insbesondere ist der
Parkplatz von einer Garage umfasst.

Autonom im Sinne der vorliegenden Erfindung bedeutet insbesondere, dass das
Fahrzeug selbststandig, also ohne einen Eingriff eines Fahrers, auf dem
Parkplatz navigiert oder fahrt oder gefiihrt wird. Das Fahrzeug fahrt also
selbststandig auf dem Parkplatz, ohne dass ein Fahrer hierflr das Fahrzeug
steuern misste. Ein Fllhren umfasst insbesondere eine Quer- und/oder eine
Langsflhrung des Fahrzeugs. Ein solch autonomes fahrendes Fahrzeug, das
automatisch ein- und ausparken kann, wird beispielsweise als ein AVP-Fahrzeug
bezeichnet. AVP steht fiir ,automatic valet parking“ und kann mit ,automatischer
Parkvorgang® Uibersetzt werden. Fahrzeuge, die diese AVP-Funktionalitat nicht
aufweisen, werden beispielsweise als normale Fahrzeuge bezeichnet.

Das Fahrzeug wird nach einer Ausfiihrungsform ferngesteuert gefiihrt. Das heif3t,
dass eine fahrzeugexterne Fernsteuerungseinrichtung vorgesehen ist, die das
Fahrzeug flhrt, also fur das Fernsteuern entsprechend ausgebildet ist.

Eine Abgabeposition (auch Abgabestelle genannt) im Sinne der vorliegenden
Erfindung, ist eine Position, an welcher ein Fahrer des Fahrzeugs sein Fahrzeug
fur einen autonomen Parkvorgang abstellen kann und von dieser sein Fahrzeug
zu einem spateren Zeitpunkt wieder abholen kann.
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Eine Parkposition im Sinne der vorliegenden Erfindung ist eine Position, an
welcher das Fahrzeug autonom parken soll.

In einer Ausflihrungsform ist vorgesehen, dass das Fahrzeug autonom von der
Abgabeposition zu der Parkposition navigiert oder fahrt oder ferngesteuert
gefihrt wird.

In einer weiteren Ausflihrungsform ist vorgesehen, dass das Fahrzeug autonom
in die Parkposition einparkt oder ferngesteuert einparkt.

In einer anderen Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass das Fahrzeug autonom
aus der Parkposition ausparkt oder ferngesteuert ausparki.

Nach einer weiteren Ausflihrungsform ist vorgesehen, dass das Fahrzeug
autonom von der Parkposition zu der Abgabeposition navigiert oder fahrt oder
ferngesteuert gefuhrt wird.

Nach einer Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass der deaktivierte elektronische
Schlissel wieder aktiviert wird, so dass mittels des aktivierten elektronischen
Schlissels auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten zugegriffen

werden kann.

Dadurch wird insbesondere der technische Vorteil bewirkt, dass kein neuer
elektronischer Schllissel fiir einen Zugriff auf die eine oder die mehreren
Fahrzeugkomponenten generiert oder erzeugt werden muss. Denn es kann
effizient der deaktivierte elektronische Schliissel nun wiederverwendet werden,

insofern dieser wieder aktiviert wurde.

Anstelle oder zusatzlicn zum Aktivieren des deaktivierten Schllssels ist nach
einer Ausfiihrungsform vorgesehen, dass ein weiterer elektronischer Schlissel
fur den Zugriff bereitgestellt wird. Der weitere Schlissel wird nach einer
Ausfuhrungsform Giber das Kommunikationsnetzwerk an den
Schlisselverwaltungsserver und/oder das System und/oder an das Fahrzeug
Ubermittelt oder gesendet. Der weitere Schliissel kann neu generiert oder

erzeugt werden, zum Beispiel mittels eines Endgerats, vorzugsweise mittels
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eines mobilen Endgerats. So kann zum Beispiel ein Fahrer mittels seines
mobilen Endgerats einen neuen elektronischen Schlliissel erzeugen oder
generieren und diesen mittels seines Endgerats an weitere Teilnehmer des
Kommunikationsnetzwerks Uber das Kommunikationsnetzwerk senden, zum
Beispiel an das Fahrzeug, an das System und/oder an den

Schliusselverwaltungsserver.

Der Gedanke hier ist also insbesondere, dass ein neuer Schliissel generiert oder
erzeugt wird, der flir einen Zugriff auf das Fahrzeug verwendet werden kann.

Der neue oder weitere Schllissel kann zum Beispiel den deaktivierten Schlissel
wieder aktivieren. Das heil3t, dass zum Aktivieren des deaktivierten Schliissels
der neue oder weitere Schlissel verwendet wird. Der neue oder weitere
Schlissel kann zum Beispiel direkt fir den Zugriff auf das Fahrzeug, also auf die

Fahrzeugkomponenten verwendet werden.

Durch die Verwendung eines weiteren Schllissels kann eine Zugriffssteuerung
noch einfacher und effizienter durchgefiihrt werden.

Gemal einer weiteren Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass zum Deaktivieren
respektive Aktivieren ein Deaktivierungssignal respektive Aktivierungssignal Uber
ein Kommunikationsnetzwerk von einem Zugriffskontrollsystem des Fahrzeugs
zum Steuern des Zugriffs auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten
empfangen wird, so dass das Zugriffskontrollsystem Wissen darliber aufweist,
dass der elektronische Schlissel keinen Zugriff mehr respektive einen Zugriff auf
die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten hat.

Dadurch wird insbesondere der technische Vorteil bewirkt, dass unabhangig von
einem eventuell vorhandenen Schliisselverwaltungsserver dem Fahrzeug
mitgeteilt werden kann, dass der elektronische Schlissel deaktiviert oder aktiviert
werden soll. Das Zugriffskontrollsystem hat somit in vorteilhafter Weise Wissen
oder eine Kenntnis dartiber, dass der elektronische Schliissel keinen Zugriff
mehr respektive einen Zugriff auf die einen oder die mehreren
Fahrzeugkomponenten haben soll. Das heifdt also, dass im Fall eines
Missbrauchs eines Schllisselverwaltungsservers, der beispielsweise einen

PCT/EP2015/072419
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elektronischen Schlissel unzulassigerweise nicht deaktiviert hat, ein weiteres
Sicherheitsnetz dahingehend gespannt ist, dass das Zugriffskontrollsystem den
elektronischen Schliissel entweder akzeptiert oder blockiert. So kann
beispielsweise ein Fahrer des Fahrzeugs Uber sein mobiles Endgerat, allgemein
seinem Endgerat, zum Beispiel einem Smartphone, zum Beispiel einem
Mobilfunktelefon, das Deaktivierungssignal respektive das Aktivierungssignal
tber das Kommunikationsnetzwerk an das Zugriffskontrollsystem des Fahrzeugs
senden. Das Zugriffskontrollsystem entzieht somit dem elektronischen Schliissel
entsprechende Zugriffsrechte oder Berechtigungen oder erklart ihn fir ungiltig.
Entsprechend kann das Zugriffskontrollsystem fir eine Aktivierung dem
elektronischen Schliissel wieder Zugriffsrechte oder Berechtigungen zuweisen
oder ihn wieder fiir gliltig erklaren. Das heildt also insbesondere, dass das
Zugriffskontrollsystem ansprechend auf das Deaktivierungssignal einen Zugriff
mittels eines elektronischen Schllissels blockiert. Ansprechend auf ein
Aktivierungssignal akzeptiert das Zugriffskontrollsystem einen Zugriff auf die
einen oder die mehreren Fahrzeugkomponenten mittels des elektronischen
Schlissels.

Das heifdt also, dass im Fall eines fahrzeugexternen oder entfernten Zugriffs
mittels des elektronischen Schlissels auf die eine oder die mehreren
Fahrzeugkomponenten, selbst wenn der elektronische Schlissel noch ansonsten
glltig oder aktiviert ist, das Zugriffskontrollsystem dennoch den Zugriff vermeidet
oder blockiert, also nicht zulasst, wenn es ein Deaktivierungssignal empfangen
hat.

In einer anderen Ausfihrungsform ist vorgesehen, dass der elektronische
Schlissel vor dem Parken von einem Schlisselverwaltungsserver tber ein
Kommunikationsnetzwerk empfangen wird, wobei der
Schlisselverwaltungsserver den Schlissel nach dem Abstellen des Fahrzeugs
deaktiviert. Dadurch wird insbesondere der technische Vorteil bewirkt, dass ein
Fahrer des Fahrzeugs sich nicht mehr selbst um das Deaktivieren des
elektronischen Schlissels kimmern muss. Dies geschieht zum Beispiel
automatisch durch den Schlisselverwaltungsserver. Dadurch kann der Fahrer
des Fahrzeugs eine Zeitersparnis bewirken. Da der Schlisselverwaltungsserver
in der Regel von einem Betreiber des Parkplatzes betrieben wird und dieser in
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der Regel gut Bescheid weil}, wann das Fahrzeug geparkt oder abgestellt wurde,
kann somit ein Zeitpunkt, zu welchem der Schllssel deaktiviert werden soll, gut
und einfach bestimmt werden. Denn der elektronische Schliissel sollte in der
Regel nicht vor einem Abstellen des Fahrzeugs deaktiviert werden. Der
elektronische Schlissel darf also nicht zu friih deaktiviert werden.

Gemal} einer weiteren Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass der
Schlisselverwaltungsserver iiber das Kommunikationsnetzwerk ein
Deaktivierungsbefehl zum Deaktivieren des elektronischen Schliissels respektive
einen Aktivierungsbefehl zum Aktivieren des deaktivierten Schllissels empfangt,
wobei der Schllisselverwaltungsserver ansprechend auf den
Deaktivierungsbefehl den elektronischen Schliissel deaktiviert respektive
ansprechend auf den Aktivierungsbefehl den elektronischen Schllissel aktiviert.

Dadurch wird in vorteilhafter Weise der technische Effekt bewirkt, dass auch tber
das Kommunikationsnetzwerk der Schliissel aktiviert oder deaktiviert werden
kann. Das heil3t also beispielsweise, dass ein Fahrer des Fahrzeugs dem
Schllisselverwaltungsserver einen Deaktivierungsbefehl respektive
Aktivierungsbefehl senden kann, um den elektronischen Schllissel zu
deaktivieren oder zu aktivieren. Der Fahrer des Fahrzeugs kann somit in
vorteilhafter Weise eine Kontrolle (iber das Aktivieren respektive Deaktivieren
seines elektronischen Schlissels behalten. Dadurch kann in vorteilhafter Weise
ein unerlaubter Zugriff auf das Fahrzeug mittels des elektronischen Schlissels
noch besser verhindert werden.

In einer anderen Ausfihrungsform ist vorgesehen, dass eine Zeit, zu welcher der
deaktivierte Schliissel wieder aktiviert wird, derart ermittelt wird, dass
ausreichend Zeit zur Verfiigung steht, um das Fahrzeug mittels des aktivierten
Schlissels zu starten, damit das Fahrzeug von der Parkposition rechtzeitig zu
einer Abholposition fahren kann, so dass eine Person das Fahrzeug an der
Abholposition zu einer vorgegebenen Abholzeit abholen kann.

Dadurch wird in vorteilhafter Weise der technische Effekt bewirkt, dass der
deaktivierte Schllissel so lange deaktiviert bleibt, bis er wieder flir das AVP, also
dem Automatic Valet Parking, also dem automatischen Parkvorgang, benotigt
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wird. Denn solange das Fahrzeug noch nicht zu seiner Abholposition fahren
muss, muss in der Regel auch kein Zugriff mehr auf das Fahrzeug erfolgen. Der
Schlissel kann und sollte also deaktiviert bleiben. Ein friheres Aktivieren des
Schlissels kdnnte ein Missbrauchsrisiko erhdhen.

In einer anderen Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass sich der elektronische
Schlissel nach einer vorgegebenen Deaktivierungszeit selbst deaktiviert.
Dadurch wird insbesondere der technische Vorteil bewirkt, dass ohne ein
weiteres Zutun sich der elektronische Schlissel selbst deaktiviert. Dadurch wird
in vorteilhafter Weise ein weiteres Sicherheitsnetz gespannt gegen einen
Missbrauch des elektronischen Schliissels. Sollte also zum Beispiel ein
Schllisselverwaltungsserver kompromittiert worden sein und/oder sollte ein
Kommunikationsnetzwerk zum Senden von Deaktivierungsbefehlen gestort sein,
so wirde sich der elektronische Schliissel nach der vorgegebenen
Deaktivierungszeit dennoch selbst deaktivieren.

Gemal einer weiteren Ausflihrungsform ist vorgesehen, dass das Abstellen des
Fahrzeugs mittels eines fahrzeugexternen Uberwachungssystems iiberwacht
wird, wobei basierend auf der Uberwachung ein Ende des Abstellens detektiert
wird. Dadurch wird insbesondere der technische Vorteil bewirkt, dass ein Ende
des Abstellens detektiert werden kann und insofern ein Anfang des Parkens
erkannt werden kann. Das heil3t also insbesondere, dass dadurch ein Zeitpunkt,
zu welchem der elektronische Schlissel deaktiviert werden soll und dann auch
wird, erkannt oder detektiert werden kann.

Das Uberwachungssystem umfasst nach einer Ausfiihrungsform eine oder
mehrere Videokameras und/oder einen mehrere Radarsensoren und/oder einen
oder mehrere Ultraschallsensoren und/oder einen oder mehrere Lidarsensoren
und/oder einen oder mehrere Lasersensoren und/oder eine oder mehrere

Lichtschranken und/oder einen oder mehrere Tir6ffnungssensoren.

Nach einer Ausfihrungsform ist vorgesehen, dass der
Schlisselverwaltungsserver ferner ausgebildet ist, einen deaktivierten
elektronischen Schliissel wieder zu aktivieren, so dass mittels des aktivierten
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elektronischen Schlissels auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten

zugegriffen werden kann.

Gemal einer weiteren Ausfiuhrungsform ist vorgesehen, dass das System einen
Prozessor umfasst, der ausgebildet ist, eine Zeit, zu welcher der deaktivierte
Schlissel wieder aktiviert werden soll, derart zu ermitteln, dass ausreichend Zeit
zur Verfigung steht, um das Fahrzeug mittels des aktivierten Schlissels zu
starten, damit das Fahrzeug von der Parkposition rechtzeitig zu einer
Abholposition fahren kann, so dass eine Person das Fahrzeug an der
Abholposition zu einer vorgegebenen Abholzeit abholen kann, wobei der
Schlisselverwaltungsserver ferner ausgebildet ist, den deaktivierten Schlissel zu

der vorbestimmten Zeit zu aktivieren.

Nach noch einer Ausfilhrungsform ist vorgesehen, dass das System eine
Kommunikationsschnittstelle umfasst, die ausgebildet ist, Uber ein
Kommunikationsnetzwerk einen Deaktivierungsbefehl zum Deaktivieren des
elektronischen Schlissels respektive einen Aktivierungsbefehl zum Aktivieren
des deaktivierten Schliissels zu empfangen, wobei der
Schlisselverwaltungsserver ausgebildet ist, ansprechend auf den
Deaktivierungsbefehl den elektronischen Schliissel zu deaktivieren respektive
ansprechend auf den Aktivierungsbefehl den elektronischen Schllssel zu
aktivieren.

Nach noch einer Ausfilhrungsform ist vorgesehen, dass das System ein
fahrzeugexternes Uberwachungssystem zum Uberwachen des Abstellens des
Fahrzeugs, so dass basierend auf der Uberwachung ein Ende des Abstellens
detektiert werden kann.

Nach noch einer Ausfilhrungsform ist vorgesehen, dass der Teilnehmer fiir ein
Kommunikationsnetzwerk eingerichtet oder ausgebildet ist, das Verfahren zum
Betreiben eines Teilnehmers fiir ein Kommunikationsnetzwerk durchzufiihren

oder auszufiihren.

Funktionalitaten des Verfahrens ergeben sich analog aus Funktionalitdten des
Systems respektive des Parksystems respektive des Zugriffskontrollsystems
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respektive des Fahrzeugs respektive des Teilnehmers und umgekehrt. Das heildt
also, dass sich Vorrichtungsmerkmale aus ihren entsprechenden
Verfahrensmerkmalen oder Systemmerkmalen ergeben und umgekehrt.
Entsprechend gemachte Ausflihrungen und genannte Vorteile im
Zusammenhang mit dem Verfahren oder den Verfahren gelten analog fiir das
System, das Parksystem, das Zugriffskontrollsystem, das Fahrzeug und den
Teilnehmer und umgekehrt.

Nach einer Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass die eine oder die mehreren
Fahrzeugkomponenten Elemente ausgewahlt aus der folgenden Gruppe von
Fahrzeugkomponenten sind: TUréffnungssystem, Startsystem zum Starten eines
Antriebsmotors des Fahrzeugs, Beleuchtungssystem des Fahrzeugs,
Offnungseinrichtung eines Handschuhfachs, elektronische Gerate wie zum
Beispiel ein Radio oder ein Navigationsgerat, ein Lenkradsystem, ein
Antriebssystem, ein Getriebesystem.

Nach einer Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass eine Fahrt des Fahrzeugs auf
oder innerhalb des Parkplatzes zumindest teilweise, insbesondere vollstéandig,
tberwacht und/oder dokumentiert wird. Dadurch wird insbesondere der
technische Vorteil bewirkt, dass im Fehlerfall schnell und effizient geeignete
MaBnahmen ergriffen werden kdnnen. Denn durch die Uberwachung kénnen
Fehler schnell erkannt werden. Das Aufzeichnen respektive Dokumentieren der
Fahrt des Fahrzeugs bewirkt respektive bewirken insbesondere den technischen
Vorteil, dass auch nach der Fahrt des Fahrzeugs diese nachvollzogen werden
kann. Insbesondere kdnnen Fehler, die wahrend der Fahrt aufgetreten sind,
nachvollzogen werden. Dies kann fur eventuelle Beweiszwecke im Fall einer
Beschadigung des Fahrzeugs vorteilhaft sein. Das Uberwachen und/oder
Aufzeichnen und/oder Dokumentieren wird insbesondere mittels des
Uberwachungssystems durchgefiihrt.

Das heilit also, dass beispielsweise eine Fahrt des Fahrzeugs von der
Abgabestelle oder Abgabeposition zur Parkposition iberwacht respektive
aufgezeichnet oder dokumentiert wird. Analog wird dies beispielsweise flr den
Einparkvorgang in die Parkposition, also das Einparken in die Parkposition
durchgefiihrt. Analog auch fir ein Ausparken aus der Parkposition und auch
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insbesondere analog fir eine Rickfahrt zu der Abgabestelle. Die im
Zusammenhang mit dem Uberwachen respektive Aufzeichnen oder
Dokumentieren ermittelten oder erzeugten Daten, die allgemein auch als
Uberwachungsdaten bezeichnet werden kénnen, werden nach einer
Ausfuhrungsform Giber das Kommunikationsnetzwerk an einen oder den
Teilnehmer des Kommunikationsnetzwerks gesendet. Dadurch kann der
Teilnehmer die Uberwachte oder aufgezeichnete oder dokumentierte Fahrt
verfolgen. Dies wird insbesondere in Echtzeit durchgefiihrt, sodass der Fahrer
des Fahrzeugs beispielsweise Uber sein Mobilfunktelefon live die vorstehend
genannten Vorgange, also die Fahrt von der Abgabestelle zur Parkposition, das
Einparken in die Parkposition, das Ausparken aus der Parkposition und die
Riickfahrt zur Abgabestelle, live verfolgen kann. Uberwachungsdaten umfassen
insbesondere Videodaten, sodass eine visuelle Uberwachung respektive
Aufzeichnung respektive Dokumentation vorgesehen ist, sodass der Fahrer
beispielsweise iber sein mobiles Endgerat die vorstehend genannten Vorgange
visuell verfolgen kann.

Nach einer Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass das Fahrzeug nach einem
Abstellen des Fahrzeugs dem System oder dem Parksystem Uber das
Kommunikationsnetzwerk mitteilt, dass es nun parkt, also dass der Parkvorgang
somit begonnen hat, also dass das Abstellen nun beendet ist, sodass das
System, insbesondere das Parksystem, also insbesondere der
Schlisselverwaltungsserver Kenntnis darliber hat, dass ein elektronischer
Schlissel nun nicht mehr bendtigt wird, sodass der Schllisselverwaltungsserver
diesen nun deaktivieren kann respektive deaktiviert.

Nach einer Ausfihrungsform ist der Teilnehmer ein Endgerat, insbesondere ein
mobiles Endgerat, zum Beispiel ein Mobilfunktelefon, beispielsweise ein
Smartphone. Der Teilnehmer ist nach einer Ausfithrungsform im Fahrzeug
eingebaut. Nach einer Ausfuhrungsform ist der Teilnehmer das Fahrzeug.

Nach einer Ausfihrungsform sind mehrere Teilnehmer vorgesehen, die
insbesondere gleich oder vorzugsweise unterschiedlich gebildet sind.
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Die Formulierung "respektive" im Sinne der vorliegenden Erfindung umfasst
insbesondere die Formulierung "und/oder".

Die Erfindung wird im Folgenden anhand von bevorzugten
Ausflhrungsbeispielen naher erlautert. Hierbei zeigen

Fig. 1 ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens zum Steuern eines Zugriffs auf
ein Fahrzeug,

Fig. 2 ein System zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug,

Fig. 3 ein Parksystem fur Fahrzeuge,

Fig. 4 ein Zugriffskontrollsystem zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug,

Fig. 5 ein Fahrzeug,

Fig. 6 einen Teilnehmer fir ein Kommunikationsnetzwerk und

Fig. 7 ein Verfahren zum Betreiben eines Teilnehmers fir ein

Kommunikationsnetzwerk.

Fig. 1 zeigt ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens zum Steuern eines Zugriffs auf
ein Fahrzeug.

Gemalf} einem Schritt 101 wird ein elektronischer Schlissel fir einen Zugriff auf
eine oder mehrere Fahrzeugkomponenten nach einem Abstellen des Fahrzeugs
zum Parken des Fahrzeugs in einer Parkposition deaktiviert. Dadurch wird in
vorteilhafter Weise bewirkt, dass ein mittels des deaktivierten elektronischen
Schlissels versuchter Zugriff auf die eine oder die mehreren
Fahrzeugkomponenten des in der Parkposition geparkten Fahrzeugs verhindert

werden kann.

Nach einer Ausfiihrungsform wurde der elektronische Schliissel zuvor an einen
Parkplatzverwaltungsserver zum Verwalten oder Betreiben eines Parkplatzes
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gesendet, wobei ein solcher Parkplatzverwaltungsserver vorzugsweise einen
Schlisselverwaltungsserver, insbesondere das erfindungsgemafe System zum
Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug, umfasst.

Das heifdt also insbesondere, dass im Rahmen eines Automatic Valet Parking
oder eines automatischen Parkvorgangs das Fahrzeug vor oder an der
Abgabestelle oder Abgabeposition einen elektronischen Schliissel an den
Parkplatzverwaltungsserver sendet, sodass dieser das Fahrzeug im Rahmen
eines automatischen Parkvorgangs zu der Parkposition fiihrt respektive dem
Fahrzeug fiir eine autonome Fahrt zu der Parkposition relevante Daten (zum
Beispiel eine digitale Karte des Parkplatzes) zur Verfligung stellt. Der Fahrer
kann sein Fahrzeug an der Abgabeposition verlassen. Das Fahrzeug fahrt
anschliefdend autonom zu der Parkposition und parkt dort ein, stellt sich also dort
ab. Hierfiir muss in der Regel auf eine oder mehrere Fahrzeugkomponenten
seitens des erfindungsgemallen Systems oder seitens des
Parkplatzverwaltungsservers zugegriffen werden. Dies wird insbesondere mittels
des elektronischen Schlissels durchgefiihrt. Dieser wird aber nach dem
Abstellen deaktiviert, sodass wahrend des Parkens des Fahrzeugs, also wahrend
das Fahrzeug in der Parkposition parkt, der Schlissel nicht mehr fiir einen Zugriff
auf das Fahrzeug, also auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten

verwendet werden kann.

Nach einer Ausfiihrungsform wird nach einem Ende einer vorbestimmten
Parkdauer der Schlissel wieder aktiviert, sodass mittels des elektronischen
Schlissels auf das Fahrzeug zugegriffen werden kann, insbesondere kann das
Fahrzeug mittels des elektronischen Schliissels gestartet werden, sodass es
dann zurlick zu der Abgabestelle oder Abgabeposition fahren oder geflihrt

werden kann.

Fig. 2 zeigt ein System 201 zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug.

Das System 201 umfasst einen Schllsselverwaltungsserver, der ausgebildet ist,
einen elektronischen Schllssel fir einen Zugriff auf eine oder mehrere
Fahrzeugkomponenten nach einem Abstellen des Fahrzeugs zum Parken des
Fahrzeugs in einer Parkposition zu deaktivieren, sodass ein mittels des
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deaktivierten elektronischen Schlissels versuchter Zugriff auf die eine oder die
mehreren Fahrzeugkomponenten des geparkten Fahrzeugs verhindert werden

kann.

Fig. 3 zeigt ein Parksystem 301 fur Fahrzeuge. Das Parksystem 301 umfasst
einen Parkplatz 303 sowie das System 201 der Fig. 2.

Fig. 4 zeigt ein Zugriffskontrollsystem 401 zum Steuern eines Zugriffs auf ein
Fahrzeug, also zum Steuern eines Zugriffs auf eine oder mehrere
Fahrzeugkomponenten des Fahrzeugs.

Das Zugriffskontrollsystem 401 umfasst eine Kommunikationsschnittstelle 403,
die ausgebildet ist, ein Deaktivierungssignal zum Deaktivieren respektive ein
Aktivierungssignal zum Aktivieren eines elektronischen Schlissels fur einen
Zugriff auf eine oder mehrere Fahrzeugkomponenten nach einem Abstellen des
Fahrzeugs zum Parken des Fahrzeugs in einer Parkposition Uber ein
Kommunikationsnetzwerk zu empfangen, sodass das Zugriffskontrollsystem 401
Wissen darliber aufweisen kann, dass der elektronische Schliissel keinen Zugriff
mehr respektive einen Zugriff auf die eine oder die mehreren
Fahrzeugkomponenten hat. Das Zugriffskontrollsystem 401 ist somit
vorzugsweise ausgebildet, ansprechend auf ein empfangenes
Deaktivierungssignal respektive Aktivierungssignal einen entfernten Zugriff auf
das Fahrzeug, also auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten, zu

verhindern oder zuzulassen.

Das Zugriffskontrollsystem 401 ist also ferner ausgebildet, einen mittels eines
aktivierten elektronischen Schlissels gefuhrten Zugriff auf die eine oder die
mehreren Fahrzeugkomponenten zu erlauben und einen mittels eines

deaktivierten elektronischen Schlissels geflihrten Zugriff zu verhindern.

Das Zugriffskontrollsystem umfasst beispielsweise einen Prozessor zum
entsprechenden Verarbeiten des Deaktivierungssignals respektive des
Aktivierungssignals und zum entsprechenden Erlauben (Zulassen) oder
Verhindern eines Zugriffs.
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Fig. 5 zeigt ein Fahrzeug 501, wobei das Fahrzeug 501 das
Zugriffskontrollsystem 401 der Fig. 4 umfasst.

Fig. 6 zeigt einen Teilnehmer 601 fir ein Kommunikationsnetzwerk.

Der Teilnehmer 601 umfasst einen Prozessor 603, der ausgebildet ist, ein
Deaktivierungssignal respektive Aktivierungssignal fur ein Zugriffskontrollsystem
eines Fahrzeugs zum Steuern des Zugriffs auf eine oder mehrere
Fahrzeugkomponenten zu ermitteln. Der Teilnehmer 601 umfasst eine
Kommunikationsschnittstelle 605, die ausgebildet ist, das Deaktivierungssignal
respektive Aktivierungssignal an das Zugriffskontrollsystem tber ein
Kommunikationsnetzwerk zu senden, sodass das Zugriffskontrollsystem Wissen
dartber aufweisen kann, dass der elektronische Schlissel keinen Zugriff mehr
respektive einen Zugriff auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten
hat.

Nach einer Ausfihrungsform ist der Teilnehmer ein Endgerat, insbesondere ein
mobiles Endgerat, beispielsweise ein Mobilfunktelefon, zum Beispiel ein
Smartphone.

Fig. 7 zeigt ein Ablaufdiagramm eines Verfahrens zum Betreiben eines
Teilnehmers flr ein Kommunikationsnetzwerk respektive eines Teilnehmers

eines Kommunikationsnetzwerks.

Gemal} einem Schritt 701 ermittelt der Teilnehmer ein Deaktivierungssignal
respektive Aktivierungssignal fir ein Zugriffskontrollsystem eines Fahrzeugs zum
Steuern des Zugriffs auf eine oder mehrere Fahrzeugkomponenten. Der
Teilnehmer sendet das Deaktivierungssignal respektive Aktivierungssignal
gemal einem Schritt 703 an das Zugriffskontrollsystem (ber ein
Kommunikationsnetzwerk, sodass das Zugriffskontrollsystem in vorteilhafter
Weise Wissen dariber aufweisen kann, dass der elektronische Schllissel keinen
Zugriff mehr respektive einen Zugriff auf die eine oder die mehreren
Fahrzeugkomponenten hat.

PCT/EP2015/072419
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Bei dem Teilnehmer handelt es sich nach einer Ausflihrungsform um den
Teilnehmer 601 gemal Fig. 6.

Zusammenfassend stellt die Erfindung ein technisches und effizientes Konzept
bereit, mittels welchen verhindert werden kann, dass das Fahrzeug wahrend des
Parkvorgangs von einem Dritten gedffnet und/oder gefahren wird, indem mittels
eines elektronischen Schllissels auf eine oder mehrere Fahrzeugkomponenten
zugegriffen wird. Ein solcher elektronischer Schliissel wird in der Regel an einen
Betreiben des Parkplatzes vor einem Parkvorgang Gibermittelt. Aufgrund des
erfindungsgemalien Deaktivierens des elektronischen Schlissels nach dem
Abstellen des Fahrzeugs kann in vorteilhafter Weise sichergestellt werden, dass
ein Betreiber des Parkplatzes wahrend der Parkzeitdauer nicht unbefugt auf das
Fahrzeug zugreift.

Der erfindungsgemale Gedanke hier ist insbesondere und unter anderem, dass
beispielsweise ein Fahrer und/oder ein Eigentimer des Fahrzeugs den
elektronischen Schliissel, der allgemein auch als ein virtueller Schliissel
bezeichnet werden kann, online, zum Beispiel liber ein Endgerat, insbesondere
ein mobiles Endgerat, zum Beispiel ein Smartphone, insbesondere ein
Mobilfunktelefon, deaktivieren kann, nachdem das Fahrzeug in der Parkposition,
zum Beispiel in einer Parkbucht, steht.

Vor einem Ende des Parkvorgangs ist nach einer Ausfiihrungsform vorgesehen,
dass der Fahrer oder Eigentlimer den deaktivierten elektronischen Schliissel
wieder aktiviert, damit das Fahrzeug in vorteilhafter Weise zuriick zu der
Abgabestelle oder zu der Abgabeposition fahren kann. Das heif3t also, dass
beispielsweise vom Teilnehmer ein Aktivierungssignal an das
Zugriffskontrollsystem gesendet wird. Insbesondere wird ein Aktivierungsbefehl
an den Schllisselverwaltungsserver gesendet.

Nach einer Ausfiihrungsform ist der Prozessor ausgebildet, einen
Deaktivierungsbefehl zum Deaktivieren des elektronischen Schliissels respektive
einen Aktivierungsbefehl zum Aktivieren des deaktivierten Schlissels zu
ermitteln, wobei die Kommunikationsschnittstelle ausgebildet ist, den
Deaktivierungsbefehl respektive den Aktivierungsbefehl liber das
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Kommunikationsnetzwerk an einen Schliisselverwaltungsserver, insbesondere

an das System zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug zu senden.

Nach einer Ausfiihrungsform werden die Zeitmomente zum Aktivieren und
Deaktivieren vom Parkplatzmanagementsystem, also dem
Parkplatzverwaltungsserver, insbesondere dem erfindungsgemafien System,
zum Beispiel dem Parksystem, getriggert. Dies zum Beispiel deshalb, da das
System in der Regel die gesamten Vorgange innerhalb des Parkplatzes, zum
Beispiel im Parkhaus, koordiniert.

Nach einer Ausfiihrungsform ist vorgesehen, dass der Fahrer oder Eigentlimer
alle Vorgange wahrend der ganzen Fahrt von der Abgabestelle zur Parkposition,
das Einparken in die Parkposition, das Ausparken aus der Parkposition und eine
Rickfahrt zur Abgabestelle zusatzlich online verfolgen kann, zum Beispiel visuell
Uber ein mobiles Endgerat.
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Anspriiche

. Verfahren zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug (501), wobei ein

elektronischer Schlissel fir einen Zugriff auf eine oder mehrere
Fahrzeugkomponenten nach einem Abstellen des Fahrzeugs (501) zum
Parken des Fahrzeugs (501) in einer Parkposition deaktiviert (101) wird, so
dass ein mittels des deaktivierten elektronischen Schlissels versuchter
Zugriff auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten des in der
Parkposition geparkten Fahrzeugs (501) verhindert werden kann.

. Verfahren nach Anspruch 1, wobei der deaktivierte elektronische Schliissel

wieder aktiviert wird, so dass mittels des aktivierten elektronischen
Schlissels auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten
zugegriffen werden kann.

. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, wobei zum Deaktivieren respektive

Aktivieren ein Deaktivierungssignal respektive Aktivierungssignal Uber ein
Kommunikationsnetzwerk von einem Zugriffskontrollsystem (401) des
Fahrzeugs (501) zum Steuern des Zugriffs auf die eine oder die mehreren
Fahrzeugkomponenten empfangen wird, so dass das Zugriffskontrollsystem
(401) Wissen dariiber aufweist, dass der elektronische Schlissel keinen
Zugriff mehr respektive einen Zugriff auf die eine oder die mehreren
Fahrzeugkomponenten hat.

. Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei der elektronische

Schlissel vor dem Parken von einem Schllisselverwaltungsserver (203) lber
ein Kommunikationsnetzwerk empfangen wird, wobei der
Schlisselverwaltungsserver (203) den Schllssel nach dem Abstellen des
Fahrzeugs (501) deaktiviert.
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Verfahren nach Anspruch 4, wobei der Schliisselverwaltungsserver (203)
Uber das Kommunikationsnetzwerk ein Deaktivierungsbefehl zum
Deaktivieren des elektronischen Schliissels respektive einen
Aktivierungsbefehl zum Aktivieren des deaktivierten Schlissels empfangt,
wobei der Schliisselverwaltungsserver (203) ansprechend auf den
Deaktivierungsbefehl den elektronischen Schlissel deaktiviert respektive
ansprechend auf den Aktivierungsbefehl den elektronischen Schlissel
aktiviert.

Verfahren nach Anspruch 4 oder 5 soweit riickbezogen auf Anspruch 2,
wobei eine Zeit, zu welcher der deaktivierte Schllissel wieder aktiviert wird,
derart ermittelt wird, dass ausreichend Zeit zur Verfiigung steht, um das
Fahrzeug (501) mittels des aktivierten Schlissels zu starten, damit das
Fahrzeug (501) von der Parkposition rechtzeitig zu einer Abholposition fahren
kann, so dass eine Person das Fahrzeug (501) an der Abholposition zu einer
vorgegebenen Abholzeit abholen kann.

Verfahren nach einem der vorherigen Ansprliche, wobei sich der
elektronische Schliissel nach einer vorgegebenen Deaktivierungszeit selbst
deaktiviert.

Verfahren nach einem der vorherigen Ansprliche, wobei das Abstellen des
Fahrzeugs (501) mittels eines fahrzeugexternen Uberwachungssystems
iberwacht wird, wobei basierend auf der Uberwachung ein Ende des
Abstellens detektiert wird.

Verfahren nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei ein weiterer
elektronischer Schllissel flir den Zugriff bereitgestellt wird, der vorzugsweise
Uber das Kommunikationsnetzwerk an den Schliisselverwaltungsserver (203)
gesendet wird.

System (201) zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug (501), umfassend
einen Schllisselverwaltungsserver (203), der ausgebildet ist, einen
elektronischen Schliissel fiir einen Zugriff auf eine oder mehrere
Fahrzeugkomponenten nach einem Abstellen des Fahrzeugs (501) zum
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Parken des Fahrzeugs (501) in einer Parkposition zu deaktivieren, so dass
ein mittels des deaktivierten elektronischen Schliissels versuchter Zugriff auf
die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten des geparkten Fahrzeugs
(501) verhindert werden kann.

System (201) nach Anspruch 10, wobei der Schllisselverwaltungsserver
(203) ferner ausgebildet ist, einen deaktivierten elektronischen Schlissel
wieder zu aktivieren, so dass mittels des aktivierten elektronischen
Schlissels auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten
zugegriffen werden kann.

System (201) nach Anspruch 11, umfassend ferner einen Prozessor, der
ausgebildet ist, eine Zeit, zu welcher der deaktivierte Schliissel wieder
aktiviert werden soll, derart zu ermitteln, dass ausreichend Zeit zur Verfiigung
steht, um das Fahrzeug (501) mittels des aktivierten Schlissels zu starten,
damit das Fahrzeug (501) von der Parkposition rechtzeitig zu einer
Abholposition fahren kann, so dass eine Person das Fahrzeug (501) an der
Abholposition zu einer vorgegebenen Abholzeit abholen kann, wobei der
Schlisselverwaltungsserver (203) ferner ausgebildet ist, den deaktivierten
Schlissel zu der vorbestimmten Zeit zu aktivieren.

System (201) nach einem der Anspriiche 10 bis 12, umfassend ferner eine
Kommunikationsschnittstelle, die ausgebildet ist, Uber ein
Kommunikationsnetzwerk einen Deaktivierungsbefehl zum Deaktivieren des
elektronischen Schlissels respektive einen Aktivierungsbefehl zum Aktivieren
des deaktivierten Schlissels zu empfangen, wobei der
Schlisselverwaltungsserver (203) ausgebildet ist, ansprechend auf den
Deaktivierungsbefehl den elektronischen Schliissel zu deaktivieren respektive
ansprechend auf den Aktivierungsbefehl den elektronischen Schliissel zu

aktivieren.

System (201) nach einem der Anspriiche 10 bis 13, ferner umfassend ein
fahrzeugexternes Uberwachungssystem zum Uberwachen des Abstellens
des Fahrzeugs (501), so dass basierend auf der Uberwachung ein Ende des
Abstellens detektiert werden kann.

PCT/EP2015/072419
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Parksystem (301) fur Fahrzeuge (501), umfassend einen Parkplatz (303) und
das System (201) nach einem der Anspriiche 10 bis 14.

Zugriffskontrollsystem (401) zum Steuern eines Zugriffs auf ein Fahrzeug
(501), umfassend eine Kommunikationsschnittstelle (403), die ausgebildet ist,
ein Deaktivierungssignal zum Deaktivieren respektive ein Aktivierungssignal
zum Aktivieren eines elektronischen Schllissels flr einen Zugriff auf eine oder
mehrere Fahrzeugkomponenten nach einem Abstellen des Fahrzeugs (501)
zum Parken des Fahrzeugs (501) in einer Parkposition Uiber ein
Kommunikationsnetzwerk zu empfangen, so dass das Zugriffskontrollsystem
(401) Wissen daruber aufweisen kann, dass der elektronische Schlissel
keinen Zugriff mehr respektive einen Zugriff auf die eine oder die mehreren
Fahrzeugkomponenten hat, wobei das Zugriffskontrollsystem (401) ferner
ausgebildet ist, einen mittels eines aktivierten elektronischen Schlissels
gefuhrten Zugriff auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten zu
erlauben und einen mittels eines deaktivierten elektronischen Schlissels
gefuhrten Zugriff zu verhindern.

Fahrzeug (501), umfassend das Zugriffskontrollsystem (401) nach Anspruch
16.

Teilnehmer (601) fiur ein Kommunikationsnetzwerk, umfassend einen
Prozessor (603), der ausgebildet ist, ein Deaktivierungssignal respektive
Aktivierungssignal fur ein Zugriffskontrollsystem (401) eines Fahrzeugs (501)
zum Steuern des Zugriffs auf eine oder mehrere Fahrzeugkomponenten zu
ermitteln, und eine Kommunikationsschnittstelle (605), die ausgebildet ist,
das Deaktivierungssignal respektive Aktivierungssignal an das
Zugriffskontrollsystem (401) Gber ein Kommunikationsnetzwerk zu senden, so
dass das Zugriffskontrollsystem (401) Wissen dariiber aufweisen kann, dass
der elektronische Schlissel keinen Zugriff mehr respektive einen Zugriff auf
die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten hat.

Verfahren zum Betreiben eines Teilnehmers (601) fir ein
Kommunikationsnetzwerk, wobei der Teilnehmer (601) ein
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Deaktivierungssignal respektive Aktivierungssignal fur ein
Zugriffskontrollsystem (401) eines Fahrzeugs (501) zum Steuern des Zugriffs
auf eine oder mehrere Fahrzeugkomponenten ermittelt (701) und das
Deaktivierungssignal respektive Aktivierungssignal an das
Zugriffskontrollsystem (401) Uber ein Kommunikationsnetzwerk sendet (703),
s0 dass das Zugriffskontrollsystem (401) Wissen dariiber aufweisen kann,
dass der elektronische Schliissel keinen Zugriff mehr respektive einen Zugriff
auf die eine oder die mehreren Fahrzeugkomponenten hat.

Computerprogramm, umfassend Programmcode zur Durchfiihrung des
Verfahrens nach einem der Anspriiche 1 bis 9 und/oder 19, wenn das

Computerprogramm auf einem Computer ausgefiihrt wird.
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