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LS , DESCRIZIONE

a correde di una domanda di brevetto per invenzione

dal titolo: "Testa c¢ilindri per motore a combustio-

ne interna'.

: a2 nome: MERCEDLES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT

L'invenzione riguarda una testa di un motore a com-
bustione interna, in particolare di un motore diesel,
con almeno due canali di immissione per cilindro,

che hanno dlver51 COfolClentl di tor51one € vengo-

no controllatl da valvole d1 1mm1551one.

In partlcolare per motorl diesel a 1n1e21one dlret—

G

ta e noto conformare 11 canale d1 1mm1851one quale

canale a tor51one, per ottenere ‘una buona mlscela—

0722977/
%,

zione vorticosa del combustibile con l'aria di com-

bustlone nella camera d1 combustlone. Tuttav1a in

tale manlera v1ene ridotto 11 rlemplmento. Per ev1

-tare ques;o inconven%gntgf.v;egg spgs;o“prgyésyouuq
seconde eanale di immissione, che & conformato ge-
nerélmente_quale canale di riempimento sboccante
tangenzialmente nella camera di combustione e prov-
vede per un buon riempimento. Il momento cinetico
generato nella camera di combustione varia con la

corsa di valvola e precisamente il momento cineti-

Co generato dal canale di torsione varia notevolmen-
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= te all'aumentare della corsa di valvola, mentre il
momento torcente generato dal canale di riempimento
pur variando all'aumentare della corsa di valvola,
perd non pud compensare la riduzione del momento ci-

. netico. In tale maniera il momento cinetico decre-

scerqqtevolmente al termine dell'operazione di im-

missione,
Il compito dell'invenzione & quello di realizzare

una testata del tlpO 1n questlone con la_quale vie-

ne ottenuto un elevato momento c1netlco sull 1nte-

ra operazione di 1mm1551one.

Questo complto v1ene risolto secondo 1 1nven21one

mediante le caratterlstlche 1ndlcate nella parte

caratterlzzante della rlvendlca21one 1

Per il fatto che con la proposta secondo l'1nven-

zione la prima valvola di immisione, che & coordina-

ta al canale dl 1mm15510ne con l'elevato coeff1c1en-

te d1 tor51one, ha una corsa mlnore rlspetto alla

seconda valvola dl 1mm1551one, che é coordlnata al

canale di immissione con un minore coefficiente di

tor31one, alla completa corsa d1 entrambe le valvo-

o)

-

le di immissione grazie alla minore corsa della pri-

ma valvola di immissione viene mantenuto un elevato

momento cinetico, che viene rinforzate dalla maggio-

re corsa della seconda valvola di immissione, per
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d851derab11e ad esemplo per velcoll commerc1a11 ad

m1351one e reallzzata per una corsa ma551ma d1 8 mm.
della valvela.

Se le valvole d1 1mm1531one vengono az1onate, come

-4-="
cul si ottiene complessivamente un aumento del mo-
mentoe cinetico.

Se le valvole di immissione vengono azionate da cam-
me di un albero a camme, allora la camma azionante
la prima valvola di immissione viene realizzata con
una corsa minore rispetto alla camma azionante la
seconda valvola di immissione. Per un motore a com-
bustione interna con un limitato numero di giri, pe-
ro con un maggiore fabbisogno di momento cineﬁiqo,'

esemplo la camma per la prlma valvola dl 1mm15510—

ne e conformata per una corsa ma551ma dl 6 mm del-

la valvola e la camma per la seconda valvola dl 1m—

é per sé noto, medlante dlSpOSlthl elettrlcl o i-

drau11c1, allora le dlverse corse delle valvole ven-

gono ottenute pedégnte una corriSpqndeqte regpla-
zione di questi dispositivi.

Secondo un'altra proposta dell'invenzione, la se-
conda valvola di immissione, coordinata al canale
di riempimento, pud essere azionata mediante mezzi
per sé noti, ad esempio mediante la commutazione ad

una camma a piccola corsa oppure mediante la varia-

: :
- -
e

[
i

|
1
'

znaqﬁﬁmq

o

o

ALK



-5-

zione della lunghezza efficace del percorso di for-

za tra la camma e la valvola, ad esempio mediante

un meccanismo idraulico, con una corsa estremamente

piccola della valvola, ad esempio di 3 mm., ottenen-

do cosl praticamente l'effetto di un disinnesto del-

la valvola, perd con vantaggi per quanto riguarda

il momento cinetico e la portata.
L'invenzione verra descritta qui di seguito pilG da

vicino con riferimento ai disegni in cui:

la f1gura 1 mostra una camera di combustlone di un

0111ndro d1 un motore a combustione interna, in cu1

sboccano due canall di 1mm1551one in vista schema-

tica;

la figura 2 rappresenta un diagramma con le curve

di sollevamento di entrambe le valvole dl 1mm1551o—

ne e

la flgura 3 mostra un dlagramma in cul il momento

01net1co e 1llustrato 1n fun21one de

lla corsa d1

entrambe le valvole di 1mm1551one

Nella flgura 1 e 1llustrata la camera d1 combustlo—

ne 1 dl un czllndro d1 un motore dlesel a 1n1e21one

diretta, in cui sboccano due canali di immissione 2

e 3,

che vengono controllati da valvole di immissio-

ne 4 e 5. I1 primo canale di immissione 2 & confor-

mato quale canale a tor51one e genera in modo noto
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mediante una corrispondente sagomatura oppure me-
diante una corrispondente conformazione della prima
valvola di immissione 4 o della sua sede nella came-
. ra di combustione 1, un forte momento cinetico. Il
secondo canale di immissione 1 & un cosiddetto cana-
. le di riempimento, che sbocca in modo sostanzialmen-
te tangenziale nella camera di combustione. Nella ca-
~mera di combustione 1 sono disposte inoltre due val-

_vole di scarico 6 e 7. Le valvole di immissione e le

o _ .. ..valvole di scarico vengono azionate ad esempio me- = _ )
oo ... Glante le camme di uno o pib_alberi a camme non il- N
§
......Il canale di immissione 2 é conformato preferibilmen- N\v\
y
.....t€ con un grande momento cinetico alla piccola cor- .. X
_sa della valvpla, mentre ilAqanalg_Qi immissione 3 GS%

€ conformato con un grande momento torcente ad una

grande corsa della valvola.

. __Come qisu;ta dal_diagrﬁqma della figura 2, la prima
_vg}vola Qi immi§s§one'4,_qpqrdipata al canale di
.torsione 2, pbesenta una corsa minore rispetto alla
. _ seconda valvola di immissione 5, che é cordinata al
.canale di riempimento 3. Le differenti corse delle

valvole possono essere ottenute ad esempio mediante

una corrispondente conformazione differente delle cam-

me .,
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Il diagramma della figura 3 mostra l'andamento del
momento cinetico in funzione della corsa della val-
vela e precisamente la curva A rappresenta l'anda-
~mento del momento cinetico, generato dal canale di
torsione 2 nella camera di combustione 1, in funzio-
_ne della corsa della prima valvola di immissione
4, con la seconda valvola di immissione 5 chiusa,
. mgntre la curva B rappresenta l'andamento_del momen -
to 01netlco generato nel canale d1 rlemplmento 3 in_

fun21one della corsa. della seconda valvola d1 1m-

missione 5 con la prlma valvola dl 1mm13510ne 4

chiusa. Come si puo rilevare, medlante la plccola

corsa della prima valvola di immissione 4 si evita

la riduzione del momento cinetico che ha luogo ad

_una grande corsa della valvola rldu21one che e ‘rap-

presentata dalla curva a tratteggio A'. Nell'eserci-

zio, quando entrambe le valvole d1 1mm1331one 4 € 5

vengono aperte, nella camera d1 combustlone 1 ha 1uo-

go un andamento del momento c1net1co, che é 1llustra-

to dalla curva C Questa curva 51 trova chlaramente

sopra la curva D, che rappresenta 1'andamento del mo-

mento cinetico, che si forma guando entrambe le val-
vole di immissione hanno la stessa forza. In tale

maniera si ottiene che nella camera di combustione

1 durante 1l'intera operazione di immissione si re-
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gistra un momento cinetico relativamente elevato e
quasi costante, che assicura una buona preparazione
della miscela.

~Nell'ambito dell'invenzione é anche pensabile che
la testata possa essere usata non solo per motori die-

sel, ma anche per motori a ciclo Otto.

Qo

UN MANDATARIO
per sa e per gli altrl
Antonio Taliercio




: - RM 87400009 5

RIVENDICAZIONI

1. Testa cilindri di un motore a combusticone inter-
na, in partipolare di un motore diesel, con almeno
due canali di imissione (2, 3) per cilindro, che
hanno differenti andamenti del momento cinetico e
vengono controllati da valvole di immissione, carat-
terizzata dal fatto che la valvola di immissione (4),
che & coordinata al canale di immissione (2) di gran-
_Qgrmomegﬁ97c§ngicp"a¥;§_piqco;a qqrsatﬁg;la valvo-

la presenta una corsa mlnore rlspetto alla valvola

d1 1mm1551one (5), che é coordlnata al canale d1 1m-

m1551one (3) con grande momento 01netlco alla grande
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2. Testa 0111ndr1 secondo la r1vend1c321one 1 carat-

terlzzata dal fatto che la valvola d1 1mm1551one (5)

che é coordinata al canale di immissione (3) ccon il
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minore momento cinetico, é commutablle ad una corsa

estremamente plccola

Roma, 2 1 FEB 1997
P.p.: MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT
. . . . .. - . — . o
ING. BARZANO' & ZANARDO ROMA S.p.A. KA/mg n®Al44iz

UN MANDATARIO
. per se e per gli aliri . . -
Antonio Taliercio

) /m::r 171 ’w




1/2 RM97h000095

e

/—\—_—\

UN MANDA'I'AHIO
per se ¢ per gli altri
P.p.: MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT A“{‘gj‘g?ml;ghgﬁfw T T

ING. BARZANO' & ZANARDO ROMA S.p.A.
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Fig. 3

ROTAZIONE A

' ' CORSA DELLA
Nmax Nmax VALVOLA

VALVOLA 4 VALVOLA S
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