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Foreliggende oppfinnelse angadr en skips- eller bét-prqpeil med et
propellnav som ei'festet_tiléenden av en drivaksel og hvori er”
utformet ett eller flere akéialtl¢pende spor, og med propellblad
lagret i sporet eller sporene, hvilke pfopellblad er innrettet til
4 svinges om akser som er i‘dét minste tilnermet i rett vinkel
pd lengdeaksen for drivakslen. Slike propeller benyttes vanlig pa
seilbater med hjelpemotor, hvor en Vanlig propell med faste blad
byr pd betydelig motstand mot bdtens bevegelser gjennom vannet -
nar det seiles med seil. For & redusere denne motstand har det
derfor vart utviklet propeller hvis propellblaa er hengslet til
propellakslen eller propellens nav slik at propellbladene kan svinges‘
fritt mellom en arbeidsstilling hvor de rager radialt4ut_fra

navet og .hvor propellen kan benyttes som vanlig drivpropell, og
" en uvirksom stilling hvor bladene er kappet sammen i retning
akterover slik at de stort sett strekker seg i propellakslens'
retning. » ‘

Bladene klappes akterover under innvirkning av'vanntrykket:nér

bdten gj¢r fart fremover med stoppet motor. I denne sammenklappede
stilling har bladene bare '‘en méget liten vannmotstand. Nar '
motoren startes svinges bladene ut til den aktive stilling-ﬁnder.'l"

innvirkning av sentrifugalkraften.

Propeller av kjént art med sammenklappbare blad er - saledes 1nnrettet -
at bladene, nar disse sv1nges utover som- falge av propellens
rotasjon for fremdrift av baten, kommer til anlegg mot ‘et anslag

i en stilling hvor propellbladaksene danner en v1nke1 pa 90° med i‘
propellakslen. Under deres arbeld pav;rker bladene vannet med: et
bakoverrettet trykk hvorved bladene selv trykkes fremover slik - _
at de svinges ut og holdes fast til anleég mot det nevhte anélag.l
Propellbladene arbeider da pd ngyaktig samme méte som-bladéne i



. en-. vanllg Sth propell og- propellbladene har derfor ogsa samme ’

~ form som bladene oa en; vanllg propell slik at de: arbelder optlmalt
nar. de er i en stllllng hvor deres akser danner : en v1nkel pa

© 90° med skrueakslen. -

N&r propellen derimot roterer i motsatt retnlng, under reverserlng,
har propellen vesentlig redusert effektlvitet, hvilket skyldes
reaks;onen fra vannet som v11 s¢ke ‘& klappe propellbladene sammen.
Herved vil bare sentrlfugalkraften pévirke propellbladene med en‘j?
kraft som sgker & svinge dem- til deres aktive stiliing. Disse :
forhold har i praksis tilfglge at propellbladéﬂe under reverseringv
inntar en stilling hvor defes akser danner éﬁ‘vinkel P& mellom

50 og 70° med propellakslehs forlengelse akterdver. I denne
stilling(er,propellené efféktive diameter redusert med 15 til

20%. Da effektforbruket er proporsjonalt med diameteren i S;

5. potens, kan propellén da bare oppta mindre enn 30% av den

effekt som kan opptas ved fart.fremover. Dette er grunnen til

at de hittil kjente propeller med .sammenklappbare blad er.

- ueffektive nar biten reverseres.

 Oppfinnelsen g&r ut pi & frembringe en propell med'sammenklappbaré
blad til bater hvor propellens resulterende effekt under
reversering.og'fart fremover er vesentlig stgrre enn ved de kjente
propeller av denne art. Dette oppnds ved at hvert»épéf i driv-
akslens retning strekker’seg sd& langt forover fra propellbladets
lagertapp at hvert proPellblad>kaq innta en - stilling foran den.
stilling hvor propellbladet danner rétt vinkel~med'drivakslen.

Propellbladene kan saledes ikke bare svinge fra den- sammenklappede 

stilling til en stllllng i 90 til akslen, men videre fra denne | °°
stilling. Bladene vil derfor hverken under reversering eller under'
fart fremover innta den nevnte 90 stilling. Nar propellbladene_'

‘er Sllk utformet ‘at de har ‘den st¢rste effekt ndr de er svinget ,
f.eks. 110 - 130° bort fra den sammenklappede stllllng vil propellen.
'tllnarmelsesv1s ha samme effekt1v1tet under reverserlng nar bladene

er i en stllllng hvor de er sv1nget mellom 50 og 70 bort fra den |



o sammenklappede stllllng,,forutsatt at propellbladenes form er’

_avpasset etter denne. S oL

'Oppfihhelsen gar-videre ut pé et propellblad for en probéllrabf'

den ovenfor angitte art. Det er viktig at bladene pd en slik-'
propell har tllstrekkellg ‘stor tyngde til & svinges til deres .
. virksomme stllllng under pav1rkn1ng av sentrifugalkraften. Blader - .
. .for propeller for mindre fart¢yer og bater.er 1m1d1ert1d fortr1nnsv1s
fremstilt av et material med- liten volumvekt f. eks..plast og sllke
'bladlhar 1kke tilstrekkelig stor tyngde til & benyttes i en’
sammenkiappbar‘propell. ‘En_aammenklappbar propell av et tyngre
material, f£.eks. bronse, vil vare vesentlig dyrere enn en’ vanlig
‘ propell med ‘faste blad;-ikké baré pé'grunn av bladenes-spésiellev
sv1ngelagr1ng, men ogsa pa grunn ‘av den n¢dvend1ge omfattende '
.etterbearbeldnlng av. hvert propellblad. I henhold t11 oppflnnelsen
er .det derfor foreslatt et propellblad hvor det saregne ‘bestar. 1

at det bestdr av et mater1a1 med llten Volumvekt “f.eks.’ plast,

" og at det i bladets ytterste part1 er. anbragt en metalldel med
' stor. volumvekt slik at det tllvelebrlnges en sentrlfugalkraft som o
'ﬁer tllstrekkellg stor i forhold til- den aksiale kraft som virker

’ _pa propellbladet ©g.-'som. kommer fra det omglvende medlum hvorved

: propellbladet 1nnstlller seg 1 den optlmale stllllng.

; Foré¢kvharfvist at det’for.oppnéelse.aQ,en_tilfredsatiliendeﬂfunksjon

ikke .er n¢dvéndig at hele propéllen“ér'ffeﬁstiit"av.metall} idet

1_ det s& vidt angar- sentrlfugalkraftens v1rkn1ng er mindre v1kt1g ;

om de 1nnerste deler av propellbladene, dvs. de.som . llgger nermest

propellakslen, har stor vekt eller 1kke. NATr bare en. passende del

_‘av det ytterste partl av bladene bestar av tungt metall v1l
propellbladenes tyngdesenter ‘ligge - 1 tllstrekkellg stor avstand

fra propellakslen til at bladene sv1nges ut til deres v1rksomme _

tllllng nar skrueakslens rotaSJOn begynner ved hjelp av motoren."

-'jOppflnnelsen skal narmere beskrlves under henvmsnlng t11 den :
"vedf¢yde tegnlng ' ) : g

.

oppflnnelsen, sett bakfra._uw s
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"Fig. 2a - 4 viser propellen med skruebladene i forskjelllge
stillinger, sett fra siden.

Fig. 3 er et diagram til a vise'utsvinéningsmomentetVSOm funksjbn
av propellbladv1nklen, dvs. vinklen mellom bladaksen og

: forlengelsen akterover av propellakslens akse.
Fig. 4 viser propelien, sett fra .siden, i stgrre milestokk.

Fig. 5 og 6 viser to forskjellige utfgrelsesformer for et propell-
blad, sett forfra.

Fig. 1 og 2 viser en skipspropell, festet til en drivéksel og
omfattende et nav 2 og et antall propellblad 1 som er svingbart
lagret i navet 2 slik at de hver for seg fritt kan svinge i et
plan som gar gjénnom propellakslens -lengdeakse. Propellbladene

1l er pd i og for seg kjent mdte fortrinnsvis innbyrdes forbundet
ved hjelp av innbyrdes sammengripende tannsegmenter slik at de er
ﬁvunget til 4 svinge sammen. .Bladene er forgvrig fritt svingbart
lagret. Fig. 2d viser propellbladene i deres samménklappede
stilling mens fig. 2a - ¢ viser bladene i forskjellige vinkel-
stillinger. ' ’

Kurven A i fig. 3 viser utsvingningsmomentet ved hvilket propell-
~ bladene pavirkes til sviﬁgning utover ved sentrifugélkraftén.
Momentet er vist som funksjon av bladenes vinkelstilling. Ved

0° vil ‘sentrifugalkraften vere liten, men tilstrekkelig stor til
4 medfgre -en begynnende utsvingning av bladene. Ved 900 er
sentrifugalkraften stgrst mens utsvingningsmomentet .er lite eller'

1ik 0 fordi det da virker i propellbladaksens retnlng._

Nar propellén roteres i vann pévirkes propellblédene av et hydro-
dynamisk reaksjonstrykk . Under fart fremover adderes dette trykk
il sentrlfugalkraftens v1rkn1ng inntil bladene har nddd en
stllllng i 90° til drlvakslens akse. . I denne 'stilling og andre
,propellbladstilllnger hvor vinklen mellom bladaksene og driv--
akselaksen er stgrre enn 90 vil det hydrodynamiske trykk derimot
,motv1rke sentrlfugalkraften. -Den stndmﬂe kurve B i fig. '3 viser
det -dreiemoment som oppstar som fglge av det hydrodynamlske trykk
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mot et propellblad, hvormed-bladet under fart fremover pavirkes
il utsvingning i forhold til bladets utsvihgnithVinkel; ‘- Savel
selve det hydrodynamiske "trykk som dreiemomentet har deres stmréte
verdi n&r bladvinklen er 90°. Det resulterende utévingnings-
moment fremgdr av kurve c. Propellbladene vil vare i 1ikeVekt

pd det sted i fig. 3 hvor de to kurver A og B har samme verdi,

men med motsatt fortegn. P& dette sted passerer kurven C 0-linjen.

. Nar fartgyet bakker svarer det hydrodynamiske trykk til kortstrek-
kurven D mens kurven E viser den resulterende kraft. Det ses at

de to likevektpunkter ligger p& hver sin side av 900—punktet;
Propellen kan derfor fortrinnsvis vare konstrueft_og utformet )
pd en slik mdte at dens diameter og stigning gir normal funksjon
under henhv.. bakking og fart fremover, nadr propellbladene er svinget
ut henhv. tilnérmelsesvis 65° og 1250, hvorvea det sikres

maksimal effektivetet sdvel under fart fremover som under bakking;

Utover dette oppnds den fordel at propellen innstiller seg selv
tilsvarende et konstant dreiemoment pd propeliakslen ved konstant
rotasjonshastighet, uavhengig av fartgyets fart. Om farten
reduseres pd grunn av gkende motstand gkes dermed ogsd det hydro-
dynamiske trykk mot propellbladene hvorved disse évinges til en
annen vinkelstilling tilsvarende et gket utsvingningsmoment hvormed
sentrifugalkraften pivirker bladene. I denne stilling er propellens
diameter redusert slik at 0gsd trykket mot bladene og dermed ogsa
-..det dreiemoment som pavirker propellakslen vil vare redusert.

Under redusert fart og konstant rotasjonshastighet vil derfor
dreiemomentet pd propellakslen gke i mindre grad enn ved en vaﬁlig,
propell, hvilket>er viktig nér pfopellen‘driVes av en forbrennings-.
motor.

Oppfinnelsen er ikke begrensét til propeller for bater og ski§~
idet de beskrevne fordeler under driften vil kunne oppnas ved et
hvilket som helst propellelement uavhengig av det medlum hvor1

’ propellen arbeider og uansett om propellen er montert pa’ en
stasjonar eller en bevegelig del, dvs. om denitjener.tll E beﬁege o

et medium eller til & bevege et legéme gjennom mediet.

-Ogsé i den utf¢relsesform.som er vist i fig. 4 har propellen et
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nav 2 hvori er svingbart lagret to propellblad 4 som.kan'svinges
mellom den virksomme stilling éom er vist fullt opptrukket og den
ikke virksomme stilling som er vist streket. Propellbladenes indre
partier kan vare i inngrep med hverandre ved hjelp av tannsegmenter
6 for sikring av en samtidig svingning av de to propellblader.

Hvert propellblad er svingbart lagret p& en aksel 14 i et spor
eller en sliss 5 i propellnavet 2. Sporene stfekker seg til bedge
sider for akslen 14 slik at hvert blad kan svinges utover fra

den stilling som er vist stiplet, tilsvarende en vinkel pa over 90°.

" I henhold til oppfinnelsen er stgrstedelen av blédene 4 fremstilt
av et egnet plastmaterial, mens den ytterste del 8 av hvert blad
bestar av et tunét material, f.eks.‘bfonse, og er forankret pé
.plastdelen pd en hvilken som helst hensiktsmessig mite.

Fig. 5 viser hvorledes bladenes ytre del 8 kan ha et svalehale-
formet parti 10 hvormed den ytre del 8 er forankret i den ¢vrige
del av bladet som er stgpt omkring det svalehaleformede parti 10.
Den ytre del 8 av bladene er ytterligere forankret ved hjelp av
en metallkjerne 12 som med sitt indre endeparti er festet til en
bgssing 13 som er dreibart lagret p& svingeakslen 14,

Fig. 6 viser et propellblad med en tung ytre del 8 som er helt
innesluttet i et plastmaterial. For korrekt sentrering av

bladets tunge del i stgpeformen forut for stgpingen av plastlegemet
er det i den tunge del 8 anordnet avstandstapper 16.

Det vil dog vare mest hensiktsmessig at i det minste en viss del
av overflaten pd propellbladets blokkformede,  tunge ytre parti
ligger fritt idet . en eventuell ngdvendig etterjustering av vekten
av den tunge del for etterfglgende avbalansering av propelleh
derved lettes.

Oppfinnelsen er imidlertid ikke begrenset tilbde viste utf¢relses?“'
former,-idet,Sammenklappbare'propellblad med en tung ytre del og

en resterende del av et lettere material kan vare utformet pi en
hvilken som helst hensiktsmessig mite. '
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PATENTKRAV

1. ‘ Prdpell med sammenfellbare propellblad, saflig for seil-
bater med stasjonazr hjelpemctor, omfattende et propellnav som er
festet til enden av en drivaksel og hvori er utformet ett eller
flere aksialtlgpende spor, og med propellblad lagret i sporet
eller sporehe,.hvilke propellblad er iﬁnrettet til & svinge.. om
akser som er i detAminste tilnzrmet i rett vinkel pa lengde- -
aksen for drivakslen, 7 -,: ’ A . :
karakterisert ved  athvert spor (5) 1 driv-
akslens retning strekker seg s& langt'foréveflfra,propeil-
bladets lagertapp (14) at hvert propeilblad‘il) kan innta en .
stiilihgvforaﬁ den stilling hvor propellbladet'danher rett
vinkel med drivakslen. B

2. Propell som angitt ‘1 krav l,‘ )
karakterisert ved ‘atfpropeilbladene bestar av

et material med liten volumvekt, f.eks.>plast, og at det i bladets
ytterste parti er anbragt en metalldel med stor volumvekt, slik

at det frembringes en sentrifugalkraft som er tilstrekkelig stor

i forhold til den aksiale kraft som virker pa propellbladet og,
stammer fra det omgivende medium til at propellbladet innstiller
seg i den optimale stilling. - ‘
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