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Tor kolejowy wraz z odgalezieriiem, umozliwiajacy poruszanie sie
pojazdéw normalnotorowych i szerokotorowych

Przedmiotem wynalazku jest tor kolejowy wraz z odgatezieniem, umozliwiajacy poruszanie sie pojazdéw
normalnotorowych i szerokotorowych, sktadajacy sig z czterech szyn, ktorego konstrukcja pozwala na wspotpra-
ce pod wzgledem wytrzymatosciowym dwdch szyn, lezacych obok siebie oraz na odgatgzienie kazdego z toréw
ze wspOlnego torowiska w dowolng strone. Znane s3 tory dla pojazddw o dwéch szerokosciach, sktadajace
z czterech szyn, umieszczonych po dwie z kazdej strony toru. Szyna zewnetrzna z jednej strony osi wspolnego
toru i szyna wewnetrzna z drugiej strony osi tworza tor normalny, a drugie dwie szyny — tor szeroki.

W tym przypadku wszystkie cztery szyny sa jednego typu, a odlegtosci miedzy obok siebie lezacymi
szynami sg na tyle duze, aby mogty zmiesci¢ sie obok siebie normalne podktadki. Wptywa to na zwiekszenie
dfugosci podktadow pod wspolny tor. Aby zmniejszy ¢ dtugosé podktaddw przez zblizenie sgsiadujgcych ze soba
szyn, stosowane jest réwniez obcinanie podktadek, co ostabia przymocowanie szyn do podkfadéw, powoduje
straty materiatu i zwigkszenie robocizny. o

Celem wynalazku jest wykonanie toru, stuzgcego dla pojazdéw normalnotorowych i szerokotorowych,
ktéry, pozwalajac na ruch pociagéw o wielkich szybkosciach i naciskach na os pojazdéw, bytby, przy uzyciu szyn
dowolnie cigzkich, |Zzejszy od opisanego toru z czterech szyn tego samego typu, posiadal podktadki, mocujace
pewnie szyny do podktad6éw i odporne na boczne uderzenia zestawéw k6t oraz wymagatby najmniejszej mozli-
wej dtugosci podktadéw. Istota toru kolejowego bedacego przedmiotém wynalazku polega na tym, Zze para szyn,
lezacych po jednej stronie toru wykonuje sig z szyn ciezkiego typu, przewidzianego dla danej trasy kolejowej. Para
szyn, lezacych po drugiej stronie osi wykonuje sie z szyn typu lzejszego, lecz potgczonych ze sobg w kazdym
przesle miedzy podktadami w jakikolwiek znany sposGb, aby mozna byto przenosié czesciowo obcigzenie jednej
szyny na druga, co wywoctuje ten skutek, ze taczna ich wytrzymatosé odpowiada wytrzymatosci jednej szyny
typu ciezkiego. W rezultacie caty tor jest |zejszy, niz wtedy, gdy bytby zbudowany z czterech szyn typu ciezkie-
go.

Odgatezienie, Wtasciwe torowi, bedacego przedmiotem wynalazku, wykonuje si¢ przez zwykte odchylenie
“jednego z toréw. Odchylenie to jest moziiwe na strone, po ktdrej lezy, na zewnatrz toru wspélnego, szyna
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odchylanege toru. Chcac odchylié tor na przeciwng strone, nalezy najpierw odchyli¢ tor jak poprzednio,
przedtuzyé go i przecia¢ tor nieodchylony. Szyny oparte s na podktadach poprzez podktadki znanego typu,
z ta zmiana, ze posiadaja one po trzy zebra, kotwiace $ruby stopowe z tapkami, mocujacymi szyne — w podktad-
ce pod szyny lzejszego typu i po cztery — w podktadce pod szyny typu ciezkiego. Podktady w miejscu pod pare
szyn |zejszego typu sa grubsze o réznice wysokosci migdzy szynami cigzkiego i Izejszego typu. )

Linia kolejowa, stuzaca jednoczesnie dla pojazdéw normalnotorowych i szerokotorowych, wybudowana
miedzy o$rodkami powigzanymi ze soba gospodarczo, alezacymi na terytoriach o rdinej szerokosci toréw,
pozwala na uniknigcie stacji przetadunkowych, badZ urzadzeri do wymiany wézkéw wagonowych oraz umozli-
wia ruch lokomotyw z jednego terytorium na drugie. Tor tej linii wybudowany wedtug wynalazku daje osz-
czedno$é stali, pozwala na nalezyte i pewne umocowanie szyn do podktadéw za pomocg podktadek, bedacych
czescig sktadowa wynalazku oraz na proste wyjscie toru kazdej szerokosci ze wspdlnego torowiska.

Przedmiot wynalazku wyjasnia blizej przyktad przedstawiony na rysunkach. Poszczegélne figury rysunku
przedstawiaja nastepujace czesci wynalazku.

Fig. 1 — Rzut poziomy czesci toru, umozliwiajagcego poruszanie si¢ pojazdéw kolejowych normainotoro-
wych i szerokotorowych. Fig. 2'— przekréj poprzeczny przez pare szyn typu lzejszego tego toru, opartych na
podktadzie. Fig.‘3 — przekréj poprzeczny przez parg szyn typu cigzkiego, przewidzianego dla danej trasy, opar-
tych na podktadzie. Fig. 4 — rzut poziomy odgatezienia jednego toru na te strone, na ktdrej lezy szyna odga-
tezianego toru na zewnatrz toru wspélnego. Fig. 5 — rzut poziomy odgatezienia toru na strone przeciwna, niz na
Fig. 4, ze wskazaniem przeciecia toru odgatezionego z torem prostym.

Tor umozliwiajacy poruszanie sie pojazdéw normalnotorowych i szerckotorowych sktada sie z dwdch
' szyn 1, 2, typu lzejszego niz szyny 3 i4. Szyny 1 i 3 tworza tor normalny, szyny 2 i 4 — tor szeroki. Szyna 1 za

pomocy $ruby stopowej 6, pierscienia sprezynowego 7 i tapki 8 przymocowana jest do zebra 9 podktadki 10,
ktéra z kolei poprzez wkret 11 przymocowana jest do podktadu. Szyny 1 i2 przymocowane sg posrodku
tapka 12 do $rodkowego zebra 13 podktadki 10. Szyna 2, analogicznie jak szyna 1, przymocowana jest za pomo-
cg Zzebra 14 do podktadki 10. Szyny 3 i 4 przymocowane sa do podktadki 5 w sposob analogiczny do szyn 1i 2,
za pomoca tapki 8 zeber 15 i 16, szerokiej tapki 17 zebra 18, fapki 19 i zebra 20. _

W tym przypadku tapka 17 jest szersza, niz inne tapki, ze wzgledu na wiekszy rozstaw szyn typu ciezkiego
niz szyn typu lekkiego. Szyny typu lekkiego 1 i 2 potaczone sg miedzy soba w jakikolwiek znany sposéb,
umotzliwiajacy przeniesienie czesci obciazenia z jednej szyny na druga. Odgatezienie toru, na przyktad toru
.szerokiego 2 — 4, wykonuje si¢ przez odgiecie jego na strone, po ktdrej lezy jego szyna 4 na zewnatrz wspdlnego
torowiska, nastepnie przez uksztattowanie toru w tuku 21, zatozenie krzyZzownicy 22 na przecigciu szyny 2
odchylonego toru iszyny 3 toru nieodchylonego, wykonanie tuku o przeciwnym ukierunkowaniu niz tuk po-
przedni 21 i wyjscie na prosta. Odchylenie tegoZ toru szerokiego 2 — 4 na strone przeciwna, wykonuje sie naj-
pierw jak poprzednio po czym z prostej odchyla sie go tukiem w strone toru nieodchylanego 1 — 3 i przecina go
za pomoca zwyktego skrzyzowania torow 23.

Zastrzezenia patentowe

1. Tor kolejowy wraz z odgatezieniem, umozliwiajacy poruszanie sie pojazdéw normalnotorowych i szero-
kotorowych, sktadajacy sie z czterech szyn po dwie z kazdej strony osi toru, z ktérych szyna zewnetrzna z jednej
strony toru i szyna wewnetrzna z drugiej strony toru tworzg tor kolejowy o normalnym rozstawie k64, a dwie
pozostate szyny — tof dla pojazdéw o szerokim rozstawie kot,znamienny ty m, ze para szyn, lezacych po
jednej stronie toru (3) i (4) ma ciezar i typ przewidziany dla ruchu kolejowego na‘danej trasie, za$ dwie szyny (1)
i (2), lezace po przeciwnej osi toru s typu 1zejszego, natomiast odgatezienie (21) jednego z toréw (2) — (4) ze
wspolnego torowiska wykonuje sie, odchylajac ten tor (2) — (4) na strong, na ktérej lezy jego szyna (4) na
zewnatrz torowiska, zas odchylenie w przeciwna strong uzyskuje sie po pierwotnym, wyzej wymienionym odchy-
leniu (21), wyprowadzeniu toru (2) — (4) na prosta oraz skrzyzowaniu go (23) z torem nieodchylanym (1) — (3).

2. Tor wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze podktadka (10) pod szyny lzejszego typu (1), (2)
posiada trzy Zebra pionowe (9), (13) i(14) z tapka srodkowa (12), dociskajacq te szyny, podktadka (5) pod
szyny cigzszego typu (3) i(4) posiada cztery zebra pionowe (15), (16), (18) i(20) i tapke wydtuzona (17)
dociskajgca dwie szyny typu ciezkiego, a para szyn (1) i (2) typu lzejszego, lezacych po jednej stronie toru,
‘potaczona jest miedzy soba w jakikolwiek znany spos6b, umozliwiajacy przeniesienie czesci obcigzenia z jednej
szyny na druga.
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