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(54) Zariadenie pre ¢erpanie sedimentov z vodnych nadrzi

Pomocou horeuvedeného zariadenia je rie-
Seny problém velkokapacitného a kontinu-
4lneho distenia odpadovych vod od sedimen-
tov. '

Uéelom zariadenia je odstranit usadeniny
z kazdého bodu dna sedimentacnej nadrze,
cez ktord preteka odpadova voda.

Odstranenie - usadenin sa deje pomocou

" dvoch ¢&erpadiel, ktoré s umiestnené na pla-
vajucich plosinach, ktoré ploSiny vykondva-
ju priamodiary pohyb po dlZzke nédrze pomo-
cou ponténového mosta. Ponténovy most fa-
ha, resp. tlaéi plavajuce ploSiny a sucasne sla-
7i aj pre prie¢ne nastavenie plavajucich plo-

- 8In po Sirke nadrze. Tymito pohybmi sa vy-
tvori sturadnicovy systém cistenia dna.

218071

Most cely, svojou hmotnosfou je unésany
na vodnej hladine a tahany pomocou faznych
ldn prechadzajicich ' cez frecie pohanacie
ustrojenstva, ktoré sa uloZené na koncoch
mosta. Konce 14n s ukotvené na koncoch né-
drze a vybavené su zdvazim, pritom lana ce-
lou svojou dizkou su ulozené do bo¢ného ve-
denia, medzi ktorymi je vedeny i pontonovy
most. Kal od céerpadiel je odvadzany pomo-
cou vytlaéného potrubia, ktoré je umiestnené
na moste.

Zariadenie je mozné vyuzit vsade, kde je
potreba ¢istenia odpadovych vod.



Vynélez sa tyka zariadenia pre derpanie
sedimentov z vodnych nadr#i najmi o vel-
kych Sirkach s vyuZitim pohyblivého mosta
a rieSi problém udrZiavania presnej pracov-
nej a presuvacej polohy mosta vylu¢enim pev-
nej a pojazdovej drdhy na brehoch nadrze
a vobec komplexného preéerpavania sedimen-
tov a oleja z odpadnych vod bez prerufovania
sedimentacného procesu.

Pri velkych priemyselnych objektoch su
budované sedimentaéné nadrze obd{Znikové-
ho alebo kruhového tvaru, ktoré slizia pre
sedimentéciu neZiadtcich produktov z wvody
pouzivane]j pri priemyselnej vyrobe a hlavne
na ich odstrariovanie a na ¢&istenie prisluiného
prepadu vody do verejnych vodnych tokov.
Odstrafiovanie olejov a plavajacich splodin
z hladiny sa musi robif nepretrzite. Rovnako
je Ziaduce, aby boli sti¢asne vyberané a vy-
nasané mimo nadrze vietky sedimenty v pev-
nom a polotekutom stave usadzované na dne
nadrze. Pre malé mnoZstvo a niZ%$iu koncen-
traciu sedimentov je toto moZné v malych na-
drZiach ob¢asnym vyberanim za pomoci ta-
Zobnych strojov napr. bagrov. Vidésie nadrze
su rieSené ako obdlZnikové s prepustanim
otistenej vody v prepade na, jednom &ele na-
drZe -a s pouzitim pojazdného mosta vybave-
ného jednak zberacom oleja z hladiny a jed-
nak zariadenim pre vyberanie sedimentov a
ich vynasanie do inych priestorov mimo na-
drZze. Most je rieSeny klasicky, t. j. s pojaz-
dom po zvlast upravenom pobreZi na jedno
alebo na dvojkolaji a s konstrukciou votknu-
tou do tychto kolajovych podpier.. Takato
konStrukcia je moZna len pre malé 3irky na-
drzi najviac do 15 metrov. Pritom je stéle
problémom udrziavanie pojazdu, naroéna
udrzba podkladu pre pojazd a pod. Pre vié-
Sie 8irky su zname pokusy uloZit konStrukeiu
mosta na pontény pre odlahcenie pojazdu na
pobreZnom kolajisti. Okrem toho, Ze nadalej
ostdva problémom udrzba kolajista, vébec to
nie je moZné pri nadrziach s vysokymi breh-
mi, pretoze by iSlo o lomend mostovi kon-
$trukciu, pricom sa zvyS$uje poruchovost po-
jazdu zo skriZenia konstrukeie s velkou dlz-
kou. Takéto zariadenie okrem toho nie je moz-
né pouzit pre nadrZe s menitelnou Groviiou
hladiny, ktor4 byva az 200 mm, pretoze by
doSlo bud k zdvihnutiu pojazdu z kolajista
alebo k prehnutiu mosta pri zniZeni hladiny
nehovoriac o kon$trukénej zloZitosti uzla most
— podvozok.

Uvedené nedostatky odstraniuje a problém
rieSi zariadenie pre uvedeny ucdel s vyuZitim
pohyblivého mosta preloZzeného medzi breh-
mi néddrZze podla vyndlezu, ktorého podstata
spoéiva v tom, Ze zariadenie pozostava z rov-
ného plavajiceho mosta uloZzeného celou svo-
jou dl¥kou na ponténoch a svojimi koncami
opretého medzi pozdiznymi boénymi vedenia-
mi prostrednictvom vertikdlnych opernych
valcov, dalej z tazného dstrojenstva so samo-
navijacimi pohonmi umiestnenymi na kon-
coch mosta a opatrenych lanami presuvania.
Tieto lana st svojimi koncami ukotvené po

oboch éelach nadrZe a st vedené v #laboch
boéného vedenia, nad ktorymi je sudasne
umiestnené trolejové vedenie, Zariadenie da-
lej pozostdva z prestavitelnych plavajucich
plodin vykyvne navesenych aspoii na jednej
strane mosta so samostatnymi ponténmi a vy-
bavenych cerpadlom, ktorého sacie hrdlo je
zaustené do priestoru tkosovito vytvorenych
zhrnovacich radlic a jeho vytlak je napojeny
na prisludnd pripojku odvadzacieho potrubia
umiestneného na moste a zausteného do zber-
ného zlabu umiestneného na brehu sdbezne
s pojazdovou osou mosta. Na oboch koncoch
mosta su umiestnené pary koncovych vypi-
nacov skriZenia napojené na samonavijacie
pohony na jednotlivych koncoch mosta.
Vyhody vynalezu voéi stavu techniky vo "
svete su v tom, Ze sa zabezpedi komplexné
a kontinudlne odéerpavanie sedimentov a
pripadne oleja .z hladiny nadri o takmer
neobmedzenych velkostiach a nerovnomer- .
nych tvarov pripadného jazera, vyluéi sa po-
ruchovost pojazdu a podstatne sa zniZia na-
klady na ich prevadzku, na energie a pod.
Zvysi sa ucinnost odéerpéavania a pri automa-
tizacii pojazdu a premiestriovani pojazdnych
plosin s radlicami v oboch smeroch pojazdu
sa zabezpe¢i takmer staly stav trovne dna a
kvalitné ¢istenie bez ohladu na mno#stvo pre-
tekajucej vody znedistenej a odvadzanej.
Zariadenie je v skuSobnej prevadzke pod-
niku prihlasovatela na sedimentatnej na-
dr7zi o vodnej ploche 17000m? s dIzkou
mosta 71 m a vykazuje vSetky uvedené vy-
hody, pricom sa predpokladd dodatoény odber
hustych sedimentov nahromadenych za dlh-

Sie obdobie.

Priklad uskutoénenia zariadenia podla vy-
nalezu je znazorneny na priloZenych vykre--
soch, pri¢om obrazky 1 a 2 znézorfiuju sche-
maticky pohlad a pddorys celého mosta v pro-
file nadrze a obr. 3 znazoriiuje jeden koniec
mosta s faZznym ustrojenstvom a boénym ve-
denim a rozmiestnenim koncovych vypinadov.

Pojazdny most 10 s rovnou mostovou kon-
Strukciou 13 je poloZeny na ponténoch 11 rov-
nomerne rozmiestnenych na hladine a upev-
nenych na kon$trukciu 13. Nad ¢elami mosta
10 su v strede umiestnené vertikdlne operné
valce 12 opreté o pozdlzne nosniky 21 boé-
ného vedenia 20, usadeného v Sikmine brehu
na stpkoch. DI?ka vertikalnych opernych val-
cov 12 voéi $irke pozdlZnych nosnikov 21 je
vidsia najmenej o rozdiel kolisania hladiny
nadrze. Na koncoch mosta 10 si umiestnené
samonavijacie pohony 31 fazného ustrojen-
stva 30, na ktoré su navinuté land presuva-
nia 32 s ukotvenymi koncami na oboch &e-
lach nadrZze napnuté pomocou zavaZia, ku
ktorym si vedené prostrednictvom kladiek
34 a su uloZené v Zlaboch 22. Elektrické na-
pojenie pohonu faZzného ustrojenstva 30 der-
padiel kalu 42 pripadne ostatnej instalcie je
zabezpecené prostrednictvom trolejového ve-
denia 23 upevneného na bo¢nom vedeni 20 a
vozika zberacov pradu 33. Prestavitelné pla-
vajuce ploSiny 40 si rozmiestnené na samo-
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statnych ponténoch 41 a st navesené vykyvne
na jednej strane kongtrukcie 13 mosta. Plosi-
ny 40 maju ponorné zhrnovacie radlice 43
tkosovito ststredené, medzi ktoré je zalstené
sacie potrubie ¢erpadla kalu 42, ktorého vy-

“tlak je napojeny na prislusnu pripojku 53 od-

vodu kalu 30 na odvadzacom potrubi 52, kto-
rého koniec je zatsteny s vytokom do zberne-
ho #fabu 51. Na kazdom konci mosta su umiest-
nené pary koncovych vypinacov skriZenia 36
a 37, ktorych ramend st na urovni nosnikov
21 bo¢ného vedenia, pricom par uhloprie¢ne
umiestnenych koncovych vypinacov 36 je na-
pojenych na jeden a daldi par 37 na druhy
samonavijaci pohon 31 na jednotlivych kon-

‘coch mosta. Okrem toho je na kazdom konci

mosta umiestnené po jednom koncovom vy-
pinaéi 35, krajnej polohy mosta a to v drovni
koncovych dorazov 38.

Po zapojeni oboch samonavijacich pohonov
31 so zhodnym vykonom sa most 10 pohybuje

uréenym smerom, pri¢om sa vertikélne odva-
Tovacie valce 12 odvaluju po nosnikoch 21
boé¢ného vedenia 20 a suéasne zhrnovacie rad-
lice 43 prestavitelnych plavajucich ploSin 40
zaberaju do sedimentu na dne nadrZe a su-
streduju ho do sacieho potrubia ¢erpadla ka-
lu 42. V pripade jednostranného prefaZenia
zdberu mosta alebo pri vzniku skriZenia mos-
ta z inych dovodov sa pritla¢ia ramend paru
uhloprieéne uloZenych koncovych vypinacov
napriklad 36 na nosniky 21 boé¢ného vedenia,
&m sa odpoji samonavijaci pohon 31 na kon~
ci mosta, ktory je v predstihu a studasne osta-
va v zébere pohon zaostavajluceho konca, a to
a% po dobu vyrovnania, t. j. po dobu uvolne-
nia ramien prislu$nych koncovych vypinacov,
Koncové vypinace 35 maja funkciu zastave-
nia chodu a v pripade zapojenia automatiky
funkciu reverzacie -chodu mosta a to po do-
tyku na koncové dorazy 38.

PREDMET VYNALEZU

1. Zariadenie pre Cerpanie sedimentov z vod-
nych nadrzi najmé obdlZnikového tvaru
s vyuzitim pohyblivého mosta preloZzeného
medzi brehmi vyznadujuce sa tym, Ze po-
zostava z' rovného plavajuceho mosta (10)

ulozeného po celej svojej dlzke na ponté-

noch (11) a svojimi koncami opretého medzi
pozdlZznymi boénymi vedeniami (20) pro-
strednictvom vertikdlnych opernych valcov
(12), dalej z tazného ustrojenstva (30) so
samonavijacimi pohonmi (31) umiestneny-
mi na koncoch mosta a opatrenymi lanami
prestivania (32), lana st svojimi kon-
cami ukotvené po oboch ¢elach nadrze a su
vedené v #laboch (22) bo¢ného vedenia, nad
ktorymi je sufasne umiestnené trolejové
vedenie (23), dalej z prestavitelnych plava-

jucich plo$in (40) vykyvne navesenych as-
poil na jednej strane mosta, so samostatny-
mi ponténmi (41) a vybavenych ¢erpadlom
(42), ktorého sacie hrdlo je zaustené do
priestoru ukosovito vytvorenych ponore-
nych zhrnovacich radlic (43) a jeho vytlak
je napojeny na prislusni pripojku (53) od-
vadzacieho potrubia (52) umiestneného po
celej dlzke na konstrukeii (13) mosta a za-
usteného do zberného zlabu (51) umiestne-
ného na brehu stubeZne s pojazdovou osou
mosta (10), pri¢om na oboch koncoch mosta
st umiestnené pary koncovych vypinacov
skrizenia (36 a 37), napojenych na samo-
navijacie pohony (31) na jednotlivych kon-
coch mosta.

2 vykresy
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