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Silovy pohon dveri a opora dveri so zamkami s motorickym
pohonom

Oblast techniky

Tento vyndlez sa vo vSeobecnosti tyka dveri vozidiel
hromadnej dopravy, a to konkrétne dvernych systémov vyuzZivajicich
rotacny zavitovy pohon s primdrnym a sekunddrnym mechanickymi

zamkami, ktoré su priamo ovladané skrutkovym prevodom.

Doterajs$i stav techniky

Princip rotac¢ného skrutkového prevodu bol uverejneny
v patentoch USA ¢&.5.077.938 a 3.745.705. Ovladacie mechanizmy
rozoberané v tychto patentoch vyuzivaju rotaény pohon s gulovou
skrutkou alebo maticou pohananymi clenmi, véitane rdéznych

spésobov uzamykania vozidlovych dveri.

Systémy pohonu dveri vyuzivané v prostriedkoch hromadnej
dopravy musia vyhovovat platnym prevadzkovym predpisom vozidiel
hromadnej dopravy. Tieto predpisy vyZadujui pouZitie pozitivnych,
a v niektorych pripadoch staticky neurc¢itych mechanickych zamkov
dveri, ktoré zarucuju blokovanie a prevadzkyschopnost dveri pocas
jazdy vozidla aj v tych castiach vozidla, ktoré nie su urcené na
vystupovanie a nastupovanie cestujucich. Dalej sa vyzaduje
moznost ruéného otvarania dveri mechanizmom nidzového ovladania,
ktory dovoluje odomknut dvere a ruéne ich prestavit zo zatvorenej

do otvorenej polohy.

zamykanie dveri je obzvlast zlozité pri rotaénom skrutkovom
pohone, kedZe dvere posiva matica alebo iny prvok pohybujuci sa
po ty¢éi so zdvitom. Pri takomto pohonnom systéme sa prejavi kazda
porucha hnanej matice alebo rotujicej zavitovej tyce s motorovym
pohonom bud tak, 2e déjde k uplnému uvolneniu dveri, alebo Ze

pohonny mechanizmus prestavi dvere do otvorenej polohy.



Sucasne pouzivané pohonné systémy su konstruované
s komplikovanymi a drahymi pomocnymi mechanizmami, ktorych tlohou
je zabezpecit dokonalé uzamknutie dveri, ktoré sa 2z hladiska

pohonného systému povazuji za externé alebo pomocné mechanizmy.

Prihlaska vynalezu popisuje relativne jednoduchy
a nenakladny primarny a sekundarny zamok priamo pohanany
rotujuicim hnacim  prvkom SO zavitom. Predmet  vyndlezu
v predkladanom vyhotoveni dalej realizuje oporu pohananych dveri
a zabezpecuje pohon dveri 2z otvorenej do zatvorenej polohy.
Zatial co nizsie uvedené rotacné zamky su zobrazené
v konfiguracii s priamou oporou dveri, nizZsie Jje rozoberana
moZnost aplikdcie tohto zamku u dverového systému vyuzivajlceho
oddelené zavesy dveri. Zamok s oddelenymi zavesmi alebo bez
oddelenych zavesov dveri je pritom mozZné prevadzkovat rovnocennym

spbsobom.

Podstata vyndlezu

Nadvazne na vyssSie uvedené skutoc¢nosti Jje predmetom tohto
vynalezu silovy pohon dveri pre prostriedky hromadnej dopravy
s rotacénym skrutkovym pohonom s primdrnymi a sekundarnymi
mechanickymi zamkami dveri priamo ovladanymi skrutkovym pohonom.
Dalej Jje predmetom tohto vynalezu rotaény skrutkovy pohon
vozidlovych dveri, kde prvok so zavitom je suCasne nosnym prvkom
pohananych dveri. Predmetom tohto vyndlezu je aj rotadény systém
dveri so skrutkovym pohonom, kde primdrny zamok je integrovanou

su¢astou skrutkového pohonu a hnanej matice.

Dalej je predmetom tohto vyndlezu rotadny systém dveri so
skrutkovym pohonom, kde sekunddrny zamok je integrovanou sucastou
skrutkového pohonu a hnanej matice. Predmetom tohto vynadlezu je
aj skrutkovy pohon dveri s montdZou nad dverami, s montazZnou
konzolou, ktorda vyrovnava zmeny rozmerov a mechanické pnutia

v nosne]j konstrukcii vozidla.



Systém pohonu podla tohto vyndlezu vyuziva pohon valcovou
ty¢ou so zavitom a maticu pohdnanu v oboch smeroch v useku zavitu
zavitovej pohonnej tyce. Na hnani maticu je upevneny zaves dveri
s nosicéom, ktory ije v zdbere s vrcholovymi bodmi zavitovej
plochy, na ktorom spo¢iva celd vdha otvdranych dveri. Predkladany
vyndlez obsahuje ¢iastkové zdokonalenia pohonného mechanizmu
uverejneného 'v patente USA ¢. 3.308.674.

Aj ked charakteristiky rota¢ného zamku podla tejto prihlasky
vyndlezu sui popisované v takom vyhotoveni, kde je cela vaha dveri
nesena zavitom hnacej tyée, je okrem toho rozoberand moznost
pouzitia zémkov v alternativnom vyhotoveni s oddelenymi zavesmi
dveri. Altérnativne vyhotovenie predmetu vyndlezu zahrnuje
oddelené zavesy dveri tak, ako boli popisované v USA patente
¢.3.745.705, na ktory sa budeme v daldom texte odvolavat.

Zvlastnostou pohonného mechanizmu je vyuZivanie usekov
zavitu s nulovym a so zapornym stuipanim, ktoré sa nachadzaju na
konci zavitu pohonnej tyce. Ked hnand matica dosiahne oblast
zavitu s nulovym a zapornym stupanim, dochddza k zablokovaniu jej
pohybu podobnym spésobom ako v centralnych zamkoch pouzZivanych
v kinematickych retazcoch. Pridavny, alebo tieZz sekundarny, zamok
je realizovany rotujuicou zdpadkou zamku na konci hnacieho ¢lenu
so zavitom, ktory ije v zabere so sektorovou zapadkou hnanej
matice. Kombindciou zapadky zamku, sektorovej zapadky, resp.
vidlice vznika staticky neurc¢ity mechanizmus zamku, v ktorom
hnana matica aj hnacia skrutka eliminuje akykolvek pohyb
v axidlnom smere v useku zavitu so zapornym stuipanim. Uvedena
kombinadcia sa vyuZiva pri realizdcii primdrneho aj sekundarneho

zamku ovladaného rotacénym pohonom.

Pomocné elektronické regulacné obvody zahrnujui indikator
otacok hnacej skrutky a detektor polohy zdpadky sekundarneho
zamku a sektorovej zapadky popisanych vyssie. Systém umoznuje
kontrolu riadneho uzamknutia dveri a v alternativnom vyhotoveni,
ako aj indika&ciu poruchy ¢innosti alebo vypadku pohonného
systému.



Objasnenie vykresov

Skutkova podstata - a vyhody predkladaného vynadlezu sa

ozrejmia

obrazky,

Obr.1l

Obr.2

Obr.2A -

Obr.2B -

Obr.2C -

Obr.3A -

po precitani popisu priloZenych vykresov, s odvolanim na

ktoré znazornuju:

prieény rez dopravnym prostriedkom vyuZivajuicim predmet

vynalezu, s vnitornym pohladom na autobusové dvere a na

silovy pohon tychto dveri podla prihlasky vynalezu.

prieény rez v rovine 2 - 2 podla obr. 1, s detailom

umiestnenia nudzového ovladacéa dveri Vv  normalnej

(neaktivovanej) polohe.

detailny zdber na cast obr.2 s nudzovym sektorovym

kolieskom na rota¢nom hriadeli, ktoré Jje ozubenym

prevodom spriahnuté so zostavou rohatky, a je zndzornené

v aktivnéj polohe pri odomykani dveri.

detailny zdber ¢asti obr.2, =znazornujici otvorenu

kongtrukciu nudzovych dveri podla prihlasky vynélezu,

véitane sektorového kolieska, hnacieho pastorku

a zostavy rohatky v nudzovej (aktivovanej) polohe.

je dalsi detailny zdber na &ast mechanizmu nidzového

otvarania podla prihlasky vynalezu, zndzornujuci

sektorové koliesko a kluku nudzového otvarania.

je detailny zaber v rovine 3a - 3a obr.2, zndzornujuci

nasledovné komponenty: ’

a: Hnani maticu na hnacej skrutke v normdlnej polohe
tesne pred zatvorenim dveri.

b: Umiestnenie a polohu zdpadky dverného zamku v polohe
"A" podla ¢iarkovaného vyobrazenia jednotlivych poldéh
na obr.4. o

c: Relativne polohy a  umiestnenie =zapadky dverného
zamku, dorazu zapadky alebo vidlice a snimaca
ovladaného zapadkou dverného zamku.

d: Pohanané casti mechanizmu a zostavu tvorenu axidlnym
loziskom hriadela, poc¢itadlovym Xkotuc¢om, kulisou
nidzového ovladania a prislusnym elektromagnetickym

snimacéomn.



Obr.3B
Obr.3C

Obr.3D

Obr.4

Obr.5
Obr.6

Obr.7

Obr.8

Obr.9

Obr.10

detailny =zaber priecneho rezu obr.3A, obmedzeného na
¢ast hnacej skrutky a hnanej matice dveri v polohe "B"
tak, ako je znazornena na obr.4. A

doplnkovy priec¢ny rez, podobne ako obr.3 B, ukazujuci
hnani maticu dveri, hnaciu skrutku a zdpadku zamku dveri
v polohe "C" podla obr.4.

prieény rez podobne ako obr.3C, znazornujuci hnaciu
skrutku, zapadku dverného zamku a doraz zapadky dverného
zdmku v polohe uplne zamknutych dveri v polohe "D" podla
obr.4.

prieény rez hnaného konca mechanizmu rovinou 4-4 na
obr.3A, znazornujuci postupnost poldh, ktoré zaujima
zapadka dverného zamku pri normdlnom otac¢ani,
pribliZovanie k zamknutej a K uplne uzamknutej polohe
zapadky a dorazu, resp. vidlice. _
priec¢ny rez ‘rovinou 5-5 na obr.3A, znazornujuci
kopirovacie loziskd excentra v oboch koncovych polohach
hnanej matice dveri.

zvaéseny detailny zdber pohdnanych casti mechanizmu
dveri znazornujuici kinematicky ovladaci systém a jeho
jednotlivé ovladacie prvky podla prihldsky vyndlezu.
zvacSeny detailny zaber hnacej casti pohonu dveri,
zndzornujuci motorovy agregat, spojenie hnacieho
hriadela motora s hnacou skrutkou a prislusné gulickové
loziskd v ich montdZnom puzdre na nosnej konstrukcii
vozidla.

prieény rez rovinou 8 - 8 podla obr.7 zobrazujuci
valéekové alebo ihlové lozisko v jeho gulovom puzdre.
Okrem toho Jje =zobrazenda c¢ast hnacej skrutky leZiaca
naproti <&asti zobrazenej na Obr.5 spolu s pohananou
maticou dveri, véitane kopirovacich loZisk excentra vo
vnitri hnanej matice.

je prieény rez rovinou 9 - 9 podla obr.8 zobrazujuci
pruzni spojku a rez spojkou medzi motorom a pohananym
hriadelom so $piralovou skrutkou.

je blokova schéma typického regulaéného obvodu pouzitého

v predmete vynalezu.
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Priklady uskutoc¢nenia vyndlezu

Aj ked vyndlez 3je popisovany niZsie v Jjeho preferovanom
vyhotoveni, je zrejmé, Ze podstata vynalezu sa neobmedzuje iba na
toto konkrétne vyhotovenie. Naopak, zamerom prihlasky vyndlezu je
pokryt vSetky alternativne vyhotovenia, modifikacie
a ekvivalentné vyhotovenia v rozsahu, do ktorého je moZné ich
zahrnit v duchu podstaty vyndlezu podla poziadaviek uvedenych
v prilohe niZsie.

Na obr.1, su zobrazené dvojdielne posuvné dvere 2 vyhotovené
v boénej stene vozidla a pohadnané vlastnymi, v hornej casti
ulozenymi hornymi motorickymi pohonmi 10 z ich otvorenej polohy
4 do zatvorenej polohy 2 a podobne naopak zo zatvorenej polohy do
otvorenej polohy. Motoricky pohon dveri zahriiuje hnaciu skutku so
zévitom s réznym stipanim 40 pohanani elektromotorom 33, ktora
zabezpecuje pohyb dveri. Dvere 2 su pripojené na skrutkovy pohon
40 vhodnym dverovym zavesom 31 (obr.2), pripevnenym na pohananu
maticu 52 a montaZnu zapadku 30. Aj ked su vyobrazené dva
nezévisié pohony pre dvojdielne dvere, autor vynalezu navrhuje
pouzit pre pohon dveri jediny motoricky pohon pre obe polovice
dvojdielnych  dveri, jedinym pohdnanym hriadelom, hnacimi

skrutkami, ktoré maju navzajom opacny zavit.

Na strane motora 6 prechadza hnacia skrutka 40 do hriadela
redukovaného priemeru 36 (Obr.8), ktory je uloZeny vo valcekovom
samostavitelnom loZisku v puzdre s gulovym uloZenim pripevnenym
na konstrukciu vozidla 11 pomocou svorky 38. PouZité valcekové
lozisko ma dobélezitu schopnost samonastavenia, Kktora je podrobne
vysvetlena nizsie. Motor 33.  Jje pripevneny k  prirube
samostavitelného loziska 34 prirubovym natrubkom 39, a k hnacej
skrutke 40 cez typicku pruzna spojku 37 typu Lovejoy.
Samostavitelné lozisko 34 ma volnost pohybu v smere vertikalnej

osi a smere horizontdlnej osi kolmej na os hnanej matice.
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Hnacia matica antirotac¢ného ramena 58 vychadza zo zostavy
matice 52. Rameno 58 je vedené vo vedeni 59 pripojenom ku krytu
9 mechanizmu a predlZenom pozdlZ tohto krytu kvéli pohybu hnacej
matice. Rameno 58 a vedenie 59 zabezpeduju radidlnu orientdciu

hnacej skrutky poc¢as pohybu dveri.

Opaény, t.Jj. pohdnany koniec 8 hnacej skrutky 40 je uloZeny
v samostavitelnom klznom lozZzisku 41 s gulovym uloZenim (vid
Obr. 3A). Obe loziska 41 a 34 su riadne upevnené ku konstrukcii
vozidla 11 (drziakom 35 a svorkou 38). Hnacia skrutka 40 nesie na

svojom zavite zostavu pohananej matice 52.

Na obr. 3A je =zobrazeny predlzovaci hriadel 12 zostavy
pohdnaného konca 8 hnacej skrutky 40, ktory m& redukovany
priemer. Predizenad &ast hriadela 12 a fixované vzhladom na
rotacény pohyb hriadela su za puzdrom rotaéného loZiska
umiestnené, ozubené koleso 14, zostava rohatky 60 s pastorkom

systému nudzového otvdrania 61 a zapadkou rohatKky 62 s pruzinou
63, a poistna matica dorazu 13 namontovand na konci hriadela za
Ucelom fixovania umiestnenia a roztece vyssSie uvedenych ozubenych
kolies. Zostava rohatky sa méZe vzhladom na ozubené koleso volne

otdcat s nedelenym (ruirkovym) loZiskom ako medzikusom.

Medzi hnanou maticou 52 a gulovym axidlnym loZiskom 41 sa
nachiddza, taktieZ spojeny s predlZenym =zdZenym koncom hnacej

skrutky, rotujici panelovy snimac a zapadka dverového zamku 22.

Zo zadne]j strany 53 hnacej matice §g'a medzi zadnou stranou
hnacej matice 53 a rotujicou zapadkou dverového zamku 22 je
umiestneny doraz alebo vidlica zapadky 23. Ako Jje nazorne
nakreslené na obr.6, ma rotujica zapadka dverového zamku 22
v podstate tvar kruhovej vysece, podobne ako doraz zapadky 23,
ktory predstavuje ¢ast z obvodu kruhu 360° jednak hriadela hnacej

skrutky 12, resp. zadnej strany hnacej matice 53.
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Relativna rotaéné a osova poloha zapadky dverného zamku 22
a dorazu zapadky 23 tvoria podstatni sucast prihlasky vyndlezu,
kedZe rotujica hnacia skrutka 40 otaca hnanou maticou .52
a prislusnym zavesom dveri 30 az do polohy zatvorenych dveri,
pric¢om polohovanie dorazu zapadky 23 a rotujucej zdpadky 22 je
vyriesené tak, aby v koncovej polohe uzamknutych dveri bolo kazdé
posunutie hnanej matice v zmysle otvarania dveri, a tak lubovolna
porucha hnanej matice alebo ind porucha mechanizmu uvedie zapadku
22 a doraz 23 do zaberu, ¢im zabrani neZiaducemu otvoreniu dveri.
Uvedena konfigurdcia realizuje teda zamok pozitivneho typu, ktory
je ovladatelny iba rotdciou hnacej matice, ktord udriuje dvere
zatvorené. Tento druh dverového zamku dava mechanizmu dalsi
stupen neurcitosti, ktory je Zelatelnou vlastnostou pri prevadzke

dvernych zariadeni dopravnych prostriedkov.

Dalsim zdokonalenim zamku pozitivneho typu je pruzinovy
piest 24, ktory prechddza c¢astou zapadkového dorazu 23. Piest je
prediZzeny aZ do polohy 26 (vid obr. 3A), tlakom fotujﬁcej zédpadky
22 vo vnutri hranic sektoru dorazu dverného zamku 23, ako je
zndzornené na obr. 3D. Nastavec piestu 24 umoZiuje indikaciu
pritomnosti rotujucej zapadky pomocou elektromagnetického snimaca
alebo blizkostného snima¢a 27 namontovaného na svorke 28, ktora

je upevnenad na loziskovon puzdre podla obr.3A.

Na predlZeni svorky 28 sa nachadza vadka 29. Vdaka rozmerovo
rovnocennému vztahu medzi umiestnenim matice 52 a rotaciou
hnacieho hriadela 40, Jje moZzné vyjadrit okamZitd polohu dveri ako
funkciu uhla natocenia hriadela hnacej skrutky. Uhol natocéenia je
urcovany polohovacim  ozubenym kolieskom 14, poc¢itanim
elektrickych impulzov indukovanych  rotaciou hnacej skrutky
v snima¢i 15, obvodovymi zubami kolieska 14 hriadela hnacej
skrutky.

KedZe piest 24 je unasany hnanou maticou 52, s ktorou su
spojené dvere, je nevyhnutné, aby matica 52, a v ddsledku toho aj
panel dveri dosiahli uplne zatvoreni polohu este predtym, neZ by
piest 24 stihol interagovat so zdpadkou 22, ktora je fixovana ku
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hnanej skrutke a kym bude piéét ovladany snimacom 27, ktory dava
signal zatvoreného a wuzamknutého stavu dveri. Bez uplného
splnenia vys$sie uvedenej podmienky, nebude generovany signal
zatvorenia a uzamknutia dveri}

V pripade, Ze porucha pohonného mechanizmu spdésobi, Ze hnana
matica 52 a s nou spojené dvere nesené zavesom 30 sa nedostanu do
celkom zatvorenej polohy, a zapadka 22 neaktivuje pohyb piesta
24, bude indikovana porucha ovladaca dveri vyhodnotenim poctu
impulzov 2o snima&a 15 elektronickym regulaénym obvodom podla
Obr. 10.

Ak by doslo sucasne k vyskytu poruchy tlaénej pruziny 25
piestu 24, ktord by mala za ndsledok presun piestu 24 do
vysunutej polohy, bez pritomnosti =zdpadky zamku 22, ¢&o by
zdanlivo indikovalo zavreté a zamknuté dvere, potom by akcia
vacky 29 a piestu 24 pri dalsich posunoch dveri viedla k pohybu
piesta 24 do nefunkc¢nej alebo vtiahnutej polohy snimacieho piestu
alebo snimaca 27, ¢im je eliminovand mozZnost falosnej indikacie

zatvorenych a zamknutych dveri.

Podla obr. 3A, 5 a 8 obsahuje hnand matica na jednom svojom
konci pohénany valcek, alebo kolik 54. Pohanany kolik 54 je
v zdbere v draike zavitu 45 pri postvani hnanej matice 52 pozdlz
hnacieho hriadela 40. Hnana matica tiez zahrnuje (obr.5 a 8) na

oboch svojich koncoch zatazZovacie mapovacie loZiska 55.

Na obr. 3A, 3B, 3C, 3D a 4 je znazornena ¢ast hriadela
skrutky so Spiralovym zavitom 40. Vrcholy =zavitového profilu 44
a zavitové drdzky 46 pohybujlicej sa ¢asti hriadela 40 maju prvy
uhol sklonu 42 pre linedrny posuv na otdcku hnacej skrutky 40 pri
jej otacani v smere 43 pri zatvarani dveri. PouZivand cast zavitu
42 sa nachddza v rozpati od zadvitovej casti pohananého konca 36
az po krdtku prechodovu ¢ast s prakticky nulovym uhlom sklonu.
Zaporny alebo opac¢ny uhol sklonu alebo zamykacia ¢ast zavitu 50
hnacej skrutky 40 sa teda rozkladd zhruba v rozsahu 90° otacania
hnacej skrutky.



- 10 - NAHRADNA STRANA

Treba podotknut, Ze napriek prednastavenej rychlosti posunu
pri prevadzke alebo pouZivaniu uhlu sklonu 42, bude chod hnanej
matice 52 v oblasti so negativnym uhlom sklonu 50, pre relativne
obmedzeny rozsah otac¢ania hnacej skrutky 40 asi 90°, v opaénom
smere voCi pohybu hnanej matice pri chode v zavite s kladnym
uhlom sklonu 42. Uvedend zloZitost pohybu je podstatnd pre
prevadzku pohonného mechanizmu  dveri, kedZe pre spojitu
jednosmerni rotaciu hnacej skrutky 43, dostdvame oddelené pohyby
hnanej matice. 52 a prislusného 2zavesu dveri 30. Tieto oddelené
skupiny pohybov su
- presne vymedzend vzdialenost 42 posunu pripadajiceho na jednu
otadku rotujuceho hriadela;

- nulovy chod v kratkej prechodovej oblasti zavitu;

-~ v podstate opaény alebo zaporny chod V. zmysle S$ipky 57 (vid
obr.3D) pre dodatocne stanoveny uhol oto¢enia hriadela

v stupnoch.

Na obr. 3A, 3B, 3C a 4 je znazornena ¢&innost kluéovych
komponent mechanizmu, ktory je predmetom vynalezu, a to
primiarneho zdmku so zdvitom so zapornym stupanim, ked odvalovaci
kolik 54 sa nachadza v casti zavitu so zdpornym stipani 51,
a sekunddrneho zamku realizovaného rotujucou zdpadkou dveri 22
a s nou spriahnutou vidlicou, resp. dorazom 23, pri¢om oba zamky
funguji v postupnosti jednotlivych fdz otac¢ania jedinej hnacej
skrutky 40.

Ako je to najlepsie znazornené na obr. 3A, kde je ¢&iastoény
rez hnaného konca zostévy 8 pohonného mechanizmu so zostavou
hnanej matice 52 s prislusnym odvalovacim kolikom 54, vedie
otdc¢anie v smere hodinovych rucic¢iek 43, Kk posuvaniu dvier
a matice smerom do polohy uUplne zatvorenych dveri zndzornenych na

obr.l celého pohonného systému.

Aby sme znazornili relativne prevadzkové polohy opisovaného
pohonného mechanizmu, obsahuje obr.l1 prieény rez s vnitornym

pohladom z dopravného prostriedku smerom von, zatial ¢o vyssie
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spomenuté obr. 3A, 3B, 3C a 3D znééorﬁujﬁ iba pravu stranu
pohonného mechanizmu 2z obr.1, v smere pohladu od pohananého

konca 8.

Na obr. 3A a 4 sa rotujuca =zapadka dveri 22 nakreslena
v polohe "A" na obr. 4 nachadza pribliZzne 270° od polohy
zatvorenych dveri. Na obr. 3B sa hnacia skrutka 40 pootocila
0 90° v smere otacania 43 do polohy "B" na obr. 4. Na obr. 3C sa
- hnacia skrutka pootoc¢ila o dalsich 90° a tato poloha zodpoveda
polohe "C" poldh rozkreslenych na obr.4. Na kazdom z obr. 3A, 3B
a 3C sa axiadlny posuv dorazu sekunddrneho zamku 23 zvacésuje
v smere pohybovej Sipky 56, t.j. v smere zatvdrania dveri aZ do
uplne zatvorenej polohy podla obr. 3D. Okrem toho je rozkresleny
pohyb hnanej matice a jej odvalovacieho kolika 54 v éasti zavitu
S normalnym sklonom 42 na obr. 3A a2 kym na obr. 3C kolik
nedosiahol zakladni polohu nulového sklonu 48, zavitu hnacej
skrutky 40. Na obr. 3D je znadzornend hnacia skrutka 40 ako
posunula odvalovaci kolik 54 na koniec useku zavitu so zapornym
uhlon sklonu 51, ¢im sa realizuje efektivne " stredové" zamknutie
hnacej skrutky 40 a matice 52, kedZe sila pdsobiaca na dvere
v smere ich otvdrania nedokdZe vyvinuit dostatoény kritiaci moment
tak, aby otoc¢ila hnacou skrutkou v smere otvarania dveri.
Aplikaciou sily na dvere v smere ich otvarania roztoé&ime hnaciu
skrutku v smere zatvdrania dveri, regulac¢nym ucinkom ¢asti zavitu
so zapornym uhlom sklonu. Aj ked zdmok, alebo éast zavitu so
zapornym uhlom sklonu 51 zaberda v Kkonkrétnom prevedeni 90° uhol
otod¢enia hnacej skrutky, Jje moZné pouZit aj iné uhly otodenia
alebo sklonu zavitu na dosiahnutie samozamykacieho Wuc¢inku

popisovaného vyssie.

Suc¢asne s chodom odvalovacieho kolika 54 na koniec 90° useku
zavitu so zapornym sklonom hnacej skrutky 40, t.j. ¢casti 51
a suvisiacieho chodu matice 52, zadpadka sekundarneho zamku 22 sa
posuva do sStrbiny 32 medzi dorazom aiebo vidlicou zapadky 23
a ¢elnou stranou hnanej matice 53. TAto poloha zabrani, v pripade
poruchy hnacieho kolika 54, relativnemu pohybu hnanej matice 52
pozdlz Spirdlovitého zavitu hnacej skrutky 40, interakciou medzi
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zdpadkou 22 a vnitornou ¢astou dorazu zapadky 23 (vid obr. 3D
a 6). ‘

Uvedend kombindcia dava mechanizmu zémykahia automobilovych
dveri staticki neurcitost velmi efektivnym a nendkladnym
spbésobom. Je treba poznamenat, Ze s vyssSie uvedenou staticky
neurc¢itou kombindciou zdmku na uUseku zavitu so zapornym stipanim
hnacej skrutky, tzv. "stredovym" zamkom, a paralelnym pozitivnym
mechanickym za&mkom, Jje efektivne mozné odomknit dvere iba
rotdciou hnacej skrutky 40. V prihldske vynalezu su teda
v jedinom rotadnom pohybe realizované primarny aj sekundarny
zamok, &o predstavuje déleziti vlastnost u elektricky ovladanych
vozidlovych dveri.

Doplnkovou a novou Vvlastnostou predmetu vynalezu je
zdokonalena prevadzka a instalacia prostrednictvom
samonastavovacich montdzZnych pripravkov. Znamym nedostatkom pri
prevadzkovani automatickych dveri v modernych vozidlach je vplyv
zmien rozmerov konstrukcie vozidla, a to Jjednak v dbésledku
pripustnych tolerancii rozmerov pri vyrobe ako aj zmeny rozmerov
¢asti konstrukcie, kde Jje upevneny pohonny agregat dveri,
v désledku priehybov pri nastupovani a vystupovani pasaZierov

v kazdodennej prevadzke vozidiel hromadnej dopravy.

Predmet vyndlezu rie$i mnohé z tychto prbblémov vyuzivanim
kombinacie zostavy gulovych a valcekovych lozisk 34 v su¢innosti
s pruzZznou spojkou motorového hriadela 37 na hnacom konci zostavy
6 (obr. 9). Podobne na hnanom konci zostavy 8, je hnacia skrutka
uloZzend svojim nastavcom redukovaného priemeru 12 v klznom

lozisku 41 s gulovym uloZenim puzdra.

Autor vyndlezu objavil, ze pouzitim gulovych,
samostavitelnych loZisk v kombindcii s klznymi a valéekovymi
loZiskami na oboch koncoch hnacej skrutky 40  poskytuje
zdokonaleni instaldciu a vykonnost pohonného agregatu, t.j. ak
namontujeme zostavu pohonného agregatu 10 s pouzitim svoriek 35

a 38 na nosnu konstrukciu vozidla 11 (obr. 2 a 9).
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Pouzitim lozisk s gulovym uloZenim puzdra sa kompenzuje
vychylku alebo priehyb Kkonstrukcie vozidla 11 medzi montaZnymi
svorkami 35 a 38 bez pdsobenia pridavnych mechanickych sil na
hnaci ¢len pohonného mechanizmu 40.

Na obr. 2, 2A a 2B je znazornené sektorové koliesko
nidzového otvarania 19, ktoré je v zdbere s pastorkom 61
a zostavou rohatky 60 (vid obr. 2B). K sektorovému koliesku 19 je
prevadzky schopne pripojend kluka nuddzového otvarania 17.
V polohe nudzového otvarania dveri (obr. 2B) Jje sektorové
koliesko 19 wudrziavané v polohe nudzového otvorenia kIlukou
s kiIbom 21. Zostava kluky 21 udrzuje sektorové koliesko v jeho
kludovej alebo normialnej polohe (vid obr.2), alebo v jeho
vysunutej, alebo nudzovej polohe .

Gast zavitu hriadela hnacej skrutky 40 prislichajica
pozitivnemu zamku 50, reprezentuje nominalny 90° uhol otocCenia
hriadela, preto ak chceme manuidlne odomknit dvere pri stojacej
hnacej skrutke, staéi len oto&it hriadelom hnacej skrutky
o pribliZne 90° v smere otvarania dveri. To je mozné urobit rucne
stladenim kluky 17 nadol, ¢im otoc¢ime sektorovym ‘kolieskom 19
okolo capu 18 namontovaného na svorke 5 Vv ukdzanom smere, ¢im
déjde k =zadberu sektorového kolieska 19 a pastorku nudzového
uvolnenia dveri 61. Pohybom kluky 17 do jej nudzovej polohy
otoéime hnaci hriadel 40 z uzamknutej ¢asti 50 a 51 zavitu (vid
obr.2 a 2B). V tomto okamihu, vdaka spradvnemu rozmeru roztece
zavitovej plochy 42, sa silovym podsobenim na dvere pokracuje
v opac¢nej rotacii hnacej skrutky 40 a £Ym déjde k manualnemu
otvoreniu dveri. Kedze =zostava kluky 20 udrziava Xoliesko 19
v hornej polohe, detekuje elektromagneticky snima¢ namontovany na
svorke 5, nepritomnost kolieska 19, a spracovanim detekcného
signdlu v elektronickom regulacnom obvode (obr.10) ddéjde
k zablokovaniu silového pohonu dveri za predpokladu, Ze sa
sektorové koliesko nachddza v hornej, alebo nudzovej polohe
(obr.2B).
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Zostava rohatky 60 umozZiuje resetovanie kluky nudzového
ovladania dveri 17 do jej vychodiskovej pohotovostnej bolohy.
Pastorok 61 a odpruZena zapadka rohatky 62 tvoria sucéasti 2ostavy
rohatky 60. Pastorkové koliesko 61 je integrdlnou sucastou
zostavy rohatky 60. Zostava rohatky 60 sa mdZe volne otacat okolo
osi kolieska 14 na vhodnom type loZiska. Ozubené koliesko 14 je
fixovanad na nastavec 12 hnacej skrutky s redukovanym priemerom.
Rohatkové koliesko 64 Jje 1integrdalnou suciastkou kolieska 14.
Krutiaci moment je od sektorového kolieska 19 prendsany na hnaciu
skrutku 40 v smere otvarania dveri 66 cez pastorkovy prevod 61
a zostavu rohatky 60 v spojeni s odpruzenou zapadkou rohatky 62
a rohatkovym kolieskom 64. Pohyb sukolia v opacénom smere je
volny, ¢&im sa umoZnuje pohyb paky 17 smerom nahor pri jej

resetovani.

Alternativne vyhotovenie predmetu vynalezu je vyobrazené na
obr.11 a obr.12. Pri tejto konstrukcii je pouZitd nosna rampa
z pretldacaného profilu 70 s montdznymi sedlami lozisk 35 a 38
(vid obr. 2,6,8), vV ktorych je vedend hnacia skrutka 40 podobne
ako uloZenie hnacej skrutky na nastavcoch 35 a 36 upevnenych na
nosnej konstrukcii vozidla 11 (vid obr.2). Zakladna zostava 70 je
okrem toho uchytend vo vhodnych bodoch pozdlz celej nosnej

konstrukcie vozidla 11.

Na: obr.12 vyobrazend =zakladnd =zostava 70 dalej obsahuje
longitudidlny vystupok 71 pre montaz tyce =zavesu dveri 72.

K zostave zakladne 70 je upevnené antirotacné vedenie 83
vzhladove podobné vedeniu 59 (vid obr.2) hnanej matice 80.

Hnand matica dveri 80, v svojej funkcii identicka s maticou
52 zakladného prevedenia predmetu vyndlezu je postvand pozdlz
hnacej skrutky 40, ktord pohybuje dverami 2 2z otvorenej do
zatvorenej a zo zatvorenej do otvorenej polohy. Hnana matica 80
zahriuje antirotaéné rameno 82, vzhladove podobné ramenu 58 (vid
obr.2), ktoré je =zakoncené valcekom 87 odvalujucim sa pozdlz

vy$sie uvedeného antirotac¢ného vedenia 83 pocas pohybu dveri.
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Hnand matica dveri 80 dalej zahriuje mazniéku 84, ktora

Zabezpecuje mazanie kolika hnanej matice 54 (vid obr. 3A).

Matica 80 posuvana pozdlz $piralového zavitu hnacej skrutky
40 Jje wupevnend na paneli dveri 2 cez zaves dveri 74 (vid
obr.11). Zostava zavesu dveri 74 zahrhfiuje ramena zavesu dveri 75
nasunuté na ty¢ zavesu dveri 72. Rameno zavesu dveri 75 dalej
zahrnuje klzné lozisko 77, alebo iny typ priechodky, ktora by
umoznovala pohyb zavesovej ty¢e 72 s minimdlnym odporom trenia.
Z ramena zavesu dveri 75 vystupuje dalej vycnelok 76 sluZiaci na
upevnenie opdr =zavesu dveri 78. Zostavy opdr 78 umoznuju
dostavenie polohy dveri vzhladom na zaves dveri a vnitorny profil
konStrukcie vozidla.

Prevadzka tohto vyhotovenia predmetu vyndlezu sa zhoduje
s pdévodnym prevedenim popisovanym vyssie v tom, Ze silové
otdcanie Spirdlovej hnacej skrutky 40 vyistuje do posunu hnanej
matice 80 pozdlZz hnacej skrutky. Antirotac¢né rameno 82 a valcek
87 udrZuju uhol sklonu matice 80 a $Spiralovej hnacej skrutky
poc¢as celej doby <cinnosti. KedZe hnand matica 80 ma rotaénym
spbsobom na sebe uchytené ramena zavesu 75, preto pohyb matice
posuva panel dveri 2 pozdli tyce zdvesu dveri 72, umoziujic tak
pohyb dveri z otvoreného do uzavretého stavu a naopak.

Na obr.10 je Dblokovd schéma typického, ale daléj
rozSiriteIného regulac¢ného obvodu ktory je sucastou predmetu
vynalezu. Regulator 65 vo vyhotoveni s mikroprocesorom,
s programovatelnymi alebo so sekvenénymi logickymi obvodmi, riadi
napajaci prud motora 33 pohonu dveri. Motor pohonu‘.dveri 33 je
zdrojom kritiaceho momentu pre hnaciu skrutku so Spiralovym
zavitom 40, alebo z pohladu zostavy hnaného konca, zdrojom sily

pri pohybe dveri z otvorenej do zatvorenej polohy.

Mikroprocesor spracuva vstupné signdly zo snimaca 16
nidzového ovladac¢a dveri, zo snimacov otvorenej a uzamknutej
polohy 27, riadenych rotujucou zamykatelnou vadkou ako aj signadly

z ¢itacéa otdéok hriadela, tvoreného ozubenym kolieskom 14
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a snimac¢om 15. Reguldtor 65 3je dalej vybaveny - vstupom pre
pridavnu regulaéni velic¢inu v spatnovazobnej slucke napajacieho
prudu motora pohonu dveri (vid obr.10).

Normalna prevadzka pohonného mechanizmu pri pohybe dveri
z otvorenej do zatvorenej polohy sa realizuje, podla vyssie
uvedeného popisu c¢innosti, otoc¢enim hnacej skrutky 40 o vopred
stanoveny pocet otdcok pre dané posunutie dveri, ktory sa
vyhodnocuje c¢itacim snimacom 15. KedZe rotujuca Spirdlova skrutka
ma pre Jjednu otdcku presne stanoveni hodnotu linedrneho posunu,
impulzy generované snimacom 15 sa porovnavaju s vopred uréenym
poétom otacok hnacej skrutky, ktory je uloZeny v pamati
regulacéného obvodu (kontroléra) 65.

. Kontrolér 65 vyhodnocuje podobnym spdésobom. aj signaly zo
snimac¢a zdmku 27 v okamihu, ked sa zdpadka =zamku 22 narazi na
doraz zapadky 23, ¢im sa vysunie piest 26 a tym ddéjde k indikécii

zavretia dveri snimacom 27.

Pri inicializdcii ¢&innosti zatvarania dveri, indikuje
spravny pocCet impulzov zo snimada 15 spolu so signdlom zo snimaca
zadmku 27 normdlny chod pohonného mechanizmu a nie je teda hlasena
porucha indikatorom 67. Ak ddjde k odchylke od predpisaného pocétu
snimanych impulzov alebo chybe tvaru signalu zo snimaca zémku,

bude aktivovany indikator poruchy 67 pohonného mechanizmu dveri.

DalSou ulohou kontroléra 65 je detekovat pritomnost alebo
nepritomnost péaky nuidzového ovladania 17, ktord je indikovana
snimacom 16. Ak doéjde pocas prevadzky k aktivacii paky nidzového
ovladania dveri - stiahnutim pdky smerom nadol (obr.2), sektorové
koliesko 19 sa presunie do aktivnej polohy (obr. 2B), a odkryje
snima¢ 16, ktory ddva signdl kontroléru 65, ktory reaguje na stav

nidzového otvarania dveri.

Treba podotknit, 2ze regulaény systém je moZné rozsirit
o mnohé dalsie vlastnosti v kombindcii s inymi vynalezmi podla

potreby konkrétnej aplikdcie. KedZe tieto alternativne regulacéné
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systémy nepredstavuju sucast predmetu tohto vyndlezu, Jje
regulacny systém podla obr.10 uvadzany iba z dévodov kompletnosti
prihlasky tohto vynalezu. Je preto zrejmé, 2Ze v sdlade
s predmetom - vynalezu bol popisany silovy pohon a opora dveri
s motorom ovladanymi zamkami, ktory plne vyhovuje ndplni, cielom
a vyhodam, ktoré boli popisované vys$sie. Aj ked typ daného pohonu
bol popisany pre sSpecifické prevedenie predmetu vyndlezu, je
evidentné, Ze kvalifikovany c¢itatel bude schopny aplikovat
predmet vyndlezu aj v alternativnych prevedeniach a modifikaciach
v zmysle vyss$ie uvedeného popisu. Predmet vyndlezu preto zahrhiuje
vSetky takéto alternativne prevedenia, modifikdcie a variacie

v rozsahu nizsie uvedenych narokov.

Nasledovné znakKy predmetu vyndlezu si povaZované za nové,
a preto sa na ne Ziada ochrana Patentovou Listinou:
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PATENTOVE NAROKY

1. Rotac¢ny =zamok dveri s elektrickym pohonom pouzZivany na
otvaranie a zatvaranie dveri vozidla hromadnej dopravy, Xktory
obsahuje: '

rotujuici hnaci prvok so zavitom;

elektricky pohon hnacieho ¢lena;

nekonecny zavit  hnacieho ¢lena, S usekmi kladného
a zaporného stupania, ktoré zodpovedaijui pracovnej, resp.
zamykacej casti hnacieho ¢lena;

hnani maticu vedenu zavitovou plochou hnacieho ¢€lena, nosny
spoj hnanej matice a dveri, Kktory prendsa silové pdsobenie od
rotujiceho hnacieho ¢lena pozdlZ pracovného useku zavitu z polohy
otvorenych do polohy zatvorenych dveri;

pricom presunom hnanej matice do zamykacej casti zavitu su
pri stojacej hnacej skrutke eliminované neZiaduice pohyby dveri.

2. Rotaény zamok podla ndroku 1 dalej obsahuje :

naddverovu konzolu nosnej KkonsStrukcie vozidla pre montaz
vys§ie uvedeného pohonu dveri, ktorda kompenzuje priehyb nosnej
konstrukcie vozidla pri zataZeni;

prvy a druhy koniec hnacej skrutky;

prvy a druhy koniec v 1loZisku s gulovym uloZenim puzdra,
pricom ulozZenie Jje montované a rozmiestnené pozdiZ nosnej
konstrukcie vozidla:;

valcekové lozisko na jednom konci hnacej skrutky ;

axidlne valcekové loZisko na druhom konci hnacej skrutky;

pricéom priehyb nosnej konstrukcie vozidla jeho zatazenim si
kompenzované vyssSie uvedenym spdsobom uloZenia oboch koncov
hnacej skrutky.

3. Rotacny zamok dveri s elektrickym pohonom, pouzZivany na
otvaranie a zatvaranie dveri dopravnych prostriedkov obsahujuci:

dvere namontované tak, aby sa dal otvorit a zavriet otvor
v bocnej stene'dopravného vozidla;



PUARAY

- 19 - NAHRADNA STRANA

hnaci <¢len so zavitom s prvym a druhym koncom, ulozZeny
v naddverovych dvernych otvoroch umoZnujucich rotaény pohyb;

elektricky pohon rotujliceho hnacieho ¢lena na jeho druhom
konci;

zdvit na hnacom ¢&lene;

hnani maticu vedenu zavitom na hnacom ¢lene, ktorej jedna
strana sa dotyka prvého konca hnacieho ¢lena, pridom matica je
nosnym prvkom dveri pohybovanych pozdlZ rotujiceho hnacieho &lena
z ich otvorenej do zatvorenej polohy;

rotaéni zdpadku zamku dveri na prvom konci hnacieho ¢lena,
ktora vyénieva kolmo na hnaci ¢len a zaujima ohranideny vysek
obvodu Kkruhu pri rotac¢nom pohybe zadpadky.

doraz zapadky na hrane matice, vyénievajlici smerom von
a nadol, pricom zaujima ohrani¢eny vysek obvodu kruhu hnanej
matice‘priestor zadmku definovany dorazom a stranou matice;

moznost posunu rotaénej zapadky zamku dveri v réamci
priestoru zamku dveri v zatvorenej polohe dveri;

kde pohyb matice z otvorenej do zatvorenej polohy dveri ma
za nasledok posun zapadky do priestoru zdpadky dveri, ¢im sa
eliminuje pohyb dvéri, ak nerotuje hnaci ¢len.

4. Silovy pohon dveri vyuzivajuci ty¢ so zavitom v zabere
s hnanou maticou pre pohyb dveri 2z ich otvorenej do zatvorenej
polohy cez otvor v stene vozidla hromadnej dopravy, Kktory
pozostava z :

rotujiceho ¢lena so zdvitom s prvym a druhym koncom;

elektrického pohonu hnacieho ¢lena na jeho druhom konci;

nekonec¢ného zavitu na hnacom <clene, s uUsekmi zavitu
s kladnym a so zdpornym stuipanim, ktoré zodpovedaji pracovnej
a uzamknutej polohe hnacieho ¢lena;

hnand maticu vedenu zavitom, ktord prendsa silové pdsobenie
na dvere a posuva ich Z otvorenej polohy na pracovnej casti
zavitu do zatvorenej polohy na zamykacej c¢asti zavitu;

vonkajsiu stranu hnanej matice dotYkajﬁéu sa prvého konca
hnacieho ¢lena;

rotaéni zdpadku dveri na prvom konci hnacieho élena so

zavitom, ktora vycnieva kolmo na hnaci ¢len a zaujima ohraniéenu
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¢ast obvodu kruhu rotujucej zapadky;

doraz zapadky na hrane matice, vyénievajici smerom von
-a nadol, pric¢om zaujima ohrani¢eny kruhovy vysek hnanej matice
a definuje priestor zamku definovany dorazom a stranou matice:

mozZnost posunu rotac¢nej zapadky =za&mku dveri v ramci
priestoru zamku dveri v zatvorenej polohe dveri;

kde pohyb matice z otvorenej do zatvorenej polohy dveri ma
za nasledok posun zapadky do priestoru zapadky dveri, éim sa

eliminuje pohyb dveri bez rotacie hnacieho &lena.

5. Rotacny zamok dveri s elektrickym. pohonom sluizZiaci na
otvaranie a zatvadranie dveri prostriedku hromadnej dopravy
skladajuci sa z:

dveri, namontovanych pre pohyb cez otvor a pred z otvoru
v boénej stene vozidla;

rotujuceho hnacieho ¢lena so zavitom s prvym a druhym koncom
s ulozZenim umoZnujucim jeho rotaciu;

elektrického pohonu hnacieho ¢lena na jeho druhom konci:

zavitu na hnacom ¢lene;

hnanej matice vedenej zdvitom, ktord prendsa silové
pdsobenie na dvere a posuva ich z otvorenej polohy na pracovnej
Ccasti zavitu do zatvorenej polohy na zamykacej Gasti zavitu;

vonkajsej strany hnanej matice dotykajuicej sa prvého konca
hnacieho c¢lena;

rotacnej zapadky dveri na prvom konci hnacieho ¢&lena so
zavitom, ktora vyénieVa kolmo na hnaci ¢len a zaujima ohraniceny
vysek obvodu kruhu rotaéného pohybu zapadky;

dorazu zapadky na hrane matice, vy&nievajuceho smerom von
a nadol, pricom zaujima ohraniéeny vysek obvodu kruhu hnanej
matice a definuje priestor zdmku definovany dorazom a stranou
matice;

moznost posunu rotac¢nej =zapadky zdmku dveri v ramci
priestoru zamku dveri v zatvorenej polohe dveri;

piest (plunZer) je sucastou dorazu zapadky a vystvany
zdpadkou zamku dveri v priestore zamku dveri; '

snima¢ polohy pluniera, ktory generuje signdl uzamknutia
zamku dveri;
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indikator, ktory reaguje na obdrZanie tohto signdlu;
moznost verifikacie pohybu  dveri do ich zatvorenej
a uzamknutej polohy;

6. Silovy pohon dveri vyuZivajuci rotujicu ty¢ so zavitom,
ktora je v zdbere s hnanou maticou a pohybuje dverami z otvorenej
do uzamknutej polohy cez otvor v boénej stene vozidla obsahujuci:

rotujuci ¢len so zavitom s prvym a druhym koncom s uloZenim
umozZnujucim rotdciu;

elektricky pohon hnacieho ¢lena na jeho druhom konci;

nekonec¢ny zavit na hnacom élene, ktory sa skladd 2z usekov
zavitu s kladnym a so zdpornym stupanim, ktoré zodpovedaju
prevadzkovej a uzamknutej polohe hnacieho &lena;

hnand maticu vedenu zavitom, ktora prenadsa silové pbsobenie
na dvere a posiva ich z otvorenej polohy na pracovnej ¢asti
zavitu do zatvorenej polohy na zamykacej ¢asti zavitu;

vonkajsiu stranu hnanej matice dotykajicu sa prvého konca
hnacieho ¢&lena;

rota¢ni zdpadku dveri na prvom konci hnacieho &lena so
zavitom, ktora vyénieva kolmo na hnaci ¢len a zaujima ohraniceny
vysek obvodu kruhu rotac¢ného pohybu zépadky;

doraz zapadky na hrane matice, vyénievajici smerom von
a nadol, pric¢om zaujima ohranic¢eny vysek obvodu kruhu hnanej
matice a definuje priestor zamku definovany dorazom a stranou
matice;

mozZnost posunu  rotaénej zapadky zamku dveri v ramci
priestoru zé&mku dveri v zatvorenej polohe dveri;

piest (plunZer) je sucastou dorazu =zapadky a vysuvany
zapadkou zamku dveri v priestore zamku dveri;

snima¢ polohy plunZera, ktory generuje signal uzamknutia
za&mku dveri;

indikator, ktory reaguje na obdrZanie tohto signalu;

pricom polohou zapadky zamku je indikovand poloha
zatvorenych dveri ako aj pohyb dveri pozdlZ hnacieho ¢&lena bez
toho, Zeby bola eliminovand rotdcia hnacieho é&lena.
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7. Silovy pohon dveri vyuzivajuci rotujuci ¢len so zavitom,
ktory Jje v zabere s hnanou maticou a pohybuje dverami z ich
otvorenej do zatvorenej polohy cez otvor v bocnej stene vozidla,
obsahujuci: ‘

rotujuici ¢len so zavitom s prvym a druhym koncom s uloZenim,
ktoré umoznuje rotacny pohyb;

'elektricky pohon hnacieho ¢lena na jeho druhom konci;

nekone¢ny zavit na hnacom ¢lene, Kktory sa skladd =z iusekov
Spirdlového =zavitu s kladnym a so zapornym stupanim, ktoré
zodpovedajul pracovnej a uzamknutej polohe hnacieho ¢lena;

hnanu maticu vedend zavitom, ktora prenasa silové pdsobenie
na dvere a posuva ich z otvorenej polohy na pracovnej casti
zavitu do zatvorenej polohy na zamykacej casti zavitu;

kde posunom matice do zamykacej casti zavitu hnacieho c¢lena

je eliminovany posun dveri, ak nie je otdcané hnacim ¢lenom.

8. Silovy pohon podla Bodu 7, dalej obsahujuci:

naddverni vystuZz nosnej konstrukcie vozidla pre monta:z
silového pohonu dveri s kompenzdciou priehybu od zataZenia
vozidla; ‘

prvy a druhy koniec hnacieho ¢&lena v loZiskach s gulovym
uloZenim pricom obe opory su namontované a rozloZené na nosnej
konstrukcii vozidla;

valéekové loZisko v gulovom uloZeni;

axidlne valcekové lozisko v druhom gulovom ulozZeni;

.kde uloZenia loZisk kompenzuji kazdy priehyb a zmenu

rozmerov nosnej konstrukcie vozidla.

9. Integrovany silovy pohon dveri montovany nad dverami
vozidla hromadnej dopravy na otvdranie a zatvaranie dveri vozidla
obsahujuci:

montédznu konzolu kompenzujucu zmeny priehybu nosnej
konsStrukcie pri zataZeni vozidla pre namontovanie pohonného
mechanizmu;

rotujici ¢len so zavitom s prvym a druhym koncom s ulozZenim
umoznujucim rotaény pohyb:

spojovacie zariadenie prvého konca ty¢e so zavitom pre
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prenos Kkrutiaceho momentu z elektromotora

nekonec¢ny zavit na hnacom ¢lene, ktory sa sklada 2z usekov
zavitu s kladnym a so =zapornym stipanim, ktoré zodpovedaiju
pracovnej a uzamknutej polohe hnacieho ¢lena;

prvy a druhy koniec hnacieho ¢&lena v loZiskdch s gulovym
uloZenim pric¢om obe opory si namontované a rozloZené na nosnej
kon&trukcii vozidla;

valcekové lozisko v gulovom uloZeni;

axialne valcekové loZisko v druhom gulovom uloZeni; uloZenia
lozisk kompenzuju kazdy priehyb a Zmenu rozmerov hosnej
konstrukcie vozidla;

pripravok pre gulové uloZenie valéekového loziska na nosnu
konstrukciu vozidla;

pric¢om  kompenzacia zmien rozmerov a priehybu nosnej
konsStrukcie vozidla épeciélnym.guIOVYm uloZenim lozZisk.

10. Rotacny zamok dveri s elektrickym pohonom pouzivany na.
otvaranie a . zatvaranie dveri vozidla hromadnej dopravy
obsahujici:

oporu dveri pri ich pohybe z otvorenej do zatvorenej polohy;

rotujici hnaci prvok so zavitom;

elektricky pohon rotujiceho hnacieho prvku so usekmi zavitu
S pozitivnym a negativnym stipanim, pricom tieto Useky
zodpovedaju normalnej a uzamknutej oblasti hnacieho prvku;

hnanui maticu vedenu zavitom, ktord prendsa silové pdsobenie
na dvere a posuva ich z otvorenej polohy na pracovhej ¢asti
zavitu do zatvorenej polohy na zamykacej ¢asti zavitu;

kde posunom matice do zamykacej casti zdvitu hnacieho ¢lena

je eliminovany posun dveri, ak neddéjde k rotdcii hnacieho ¢&lena.

11. Rotaény zamok podla naroku 10, dalej obsahujitci:

naddvernu vystuZ nosnej konsStrukcie vozidla pre montéaz
silového pohonu dveri s kompenzdciou priehybu od zataZenia
vozidla; '

prvy a druhy koniec hnacieho <¢&lena v lozZiskach s gulovym
uloZenim, pric¢om obe opory su namontované a rozloZené na nosnej

konstrukcii vozidla;
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valcekové lozisko v gulovom uloZeni;

axialne valcekové lozisko v druhom gulovom ulozeni;

kde wuloZenia 1loZisk kompenzuju kazdy priehyb a zmenu
rozmerov nosnej konstrukcie vozidla, a '

variacie priehybu nosnej konstrukcie vozidla su kompenzované
danym typom uloZenia lozZisk.

12. Silovy pohon dveri vyuZivajuci rotaény hnaci prvok so
zdvitom, ktory je v =zdbere hnanou maticou posuvajicou dvere
z otvorenej do zatvorenej polohy cez otvor v stene vozidla,
obsahujuici:

montdzny pripravok dveri umozZnujuci ich pohyb z otvorenej do
zatvorenej polohy cez otvor v stene vozidla;

rotujici ¢len so zavitom s prvym a druhym koncom s uloZenim
umozZnujucim rotacny pohyb;

elektricky'pohon hnacieho ¢lena na jeho druhom konci;

nekoneény 2zavit na hnacom ¢lene, ktory sa skladd 2z usekov
Spiralového zavitu s kladnym a so zapornym stipanim, ktoré
zodpovedaju prevddzkovej a uzamknutej polohe hnacieho ¢lena;

hnani maticu vedenu zavitom, ktorad prenasa silové pobsobenie
na dvere a posuva ich z otvorenej polohy na pracovnej casti
zavitu do zatvorenej polohy na zamykacej casti zavitu;

vonkajsia strana hnanej matice sa dotyka prvého konca
hnacieho ¢lena;

rotacnda zapadka dveri na prvom konci hnacieho ¢lena so
zavitom, ktora vycénieva kolmo na hnaci ¢len a zaujima ohranicéeny
vysek obvodu kruhu rotaéného pohybu zapadky:

doraz zapadky na hrane matice, vyénievajici smerom von
a nadol, pric¢om =zaujima ohrani¢eny vysek obvodu.kruhu hnanej
matice a definuje priestor zamku definovany dorazom a stranou
matice;

moZnost posunu rotac¢nej zdpadky. zamku dveri v ramci
priestoru zamku dveri v zatvorenej polohe dveri;

kde poloha =zatvorenych dveri dand polohou matice a zapadky
eliminuje pohyb dveri pozdlZ hnacieho prvku, ak nedochadza k jeho
rotacii.
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13. Rotacny zamok dveri s elektrickym pohonom pre otvaranie
a zatvaranie dveri vozidla hromadnej dopravy obsahujuci:

montazny pripravok posuvnych dveri do otvoru v bo¢nej stene
vozidla;

rotaény hnaci élen so zavitom;

elektricky pohon hnacieho ¢lenu;

zavit na hnacom prvku;

hnani maticu vedenu =zavitom hnacieho <¢lena, nosny spoj
hnanej matice a dveri, ktory prenééa‘ silové - pbésobenie od
rotujiceho hnacieho ¢&lena pozdlz pracovného tseku Spiralového
zavitu od polohy otvorenych do polohy zatvorenych dveri;

posun hnanej matice do zamykacej casti Spiralového zavitu
eliminuje neZiaduci pohyb dveri, ak sa neotdca hnacia skrutka.

vonkajsia strana hnanej matice sa dotyka prvého konca
hnacieho ¢lena;

rotacni zapadku dvéri na prvom konci hnacieho ¢lena so
zavitom, ktora vycénieva kolmo na hnaci ¢len a zaujima ohranicéeny
vysek obvodu kruhu rotaéného pohybu zapadky; |

doraz zadpadky na hrane matice, vycénievajici smerom von
a nadol, pricéom =zaujima ohrani¢eny vysek obvodu kruhu hnanej
matice a definuje priestor zamku definovany dorazom a stranou
matice;

moznost posunu rotaénej zapadky zamku dveri v ramci
priestoru zamku dveri v zatvorenej polohe dveri;

poloha =zatvorenych dveri dana polohou matice a zapadky
eliminuje pohyb dveri pozdiZ hnacieho prvku, ak nedochadza kX jeho
rotacii.

piest (plunZer) je sucastou dorazu zapadky a vysuvany
zapadkou zamku dveri v priestore zamku dveri;

snimaé¢ polohy plunzZera, ktory  generuje signdl uzamknutia
zamku dveri;

indik&tor, ktory reaguje na obdrZanie tohto signdlu;

moznost  verifikidcie pohybu dveri do ich =zatvorenej
uzamknutej polohy.

14. Integrovany silovy pohon dveri montovany nad dverami

vozidla hromadnej prepravy pre otvaranie a zatvaranie otvoru
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v stene dopravného prostriedku, obsahujici:

upravu nosnej konstrukcie vozidla usporiadani nad a cez
dVerny otvor, ktorda umoZriuje montdz pohonného mechanizmu dveri
a eliminuje priehyb karosérie od zatazenia vozidla

rotujuci ¢len so zavitom s prvym a druhym koncom
s ulozZenim umozZfiujicim jeho rotéaciu;

spojku prenasajucu krutiaci moment na hnaci &lena na jeho
prvom konci;

nekonec¢ny zavit na hnacom ¢lene, ktory sa sklada z usekov
zavitu s kladnym a so zdpornym stupanim, ktoré zodpovedaiju
prevadzkovej a uzamknutej polohe hnacieho &lena;

hnani maticu vedenui zavitom, ktord prendsa silové pésobenie
na dvere a posudva ich z otvorenej polohy na pracovnej casti
zavitu do zatvorenej polohy na zamykacej éasti zavitu;

uloZenie prvého a druhého konca hnacieho &lena, ktoré
umozniuje jeho rotaciu;

gulové uloZenie loziskovych puzdier na nosnej konstrukcii
vozidla, tuho spojené s karosériou, ktoré presne sleduje vsetky
uhlové vychylky karosérie;

nosné konzoly loziskovycch puzdier;

pricom uhlové odchylky rozmerov karosérie spdsobované zmenou
zdtaze vozidla su. kompenzované ulozenim oboch loziskovych
puzdier.

15. Rotaény zadmok dveri s elektrickym pohonom pre otvédranie
a zatvaranie dveri vozidla, obsahujuci:

dvere prispdsobené pre pohyb cez a pre¢ z otvoru v boénej
stene vozidla verejnej dopravy;

rotujuci ¢len so zavitom s prvym a druhym koncom s uloZenim
umozZnujuicim jeho rotaciu;

elektricky rotac¢ny pohon na druhom konci hnacej tyce;

zavit na hnacej tyé&i;

hnand maticu vedenui zavitom, ktora prendsa silové pdsobenie
na dvere a postva ich z otvorenej polohy na pracovne]j casti
zavitu do zatvorenej polohy na zamykacej casti zavitu;

vonkajsia strana hnanej matice dotykajuca sa prvého konca
hnacieho prvku;
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rota¢nu zapadku dveri na prvom konci hnacieho ¢&lena so
zavitom, ktora vyc¢nieva kolmo na hnaci &len a zaujima ohraniceny
vysek obvodu kruhd rotaéného pohybu zdapadky:

doraz zapadky na hrane matice, vyénievajuici smerom von
a nadol, pric¢om =zaujima ohraniéeny vysek obvodu kruhu hnanej
matice a definuje priestor zamku definovany dorazom a stranou
matice;

mozZnost posunu rotacnej zdapadky zamku dveri v ramci
priestoru zamku dveri v zatvorenej polohe dveri;

snimaé polohy zatvorenych dveri danej polohou matice
a zapadky, ktoru indikuje vyslanim prislusného signalu;

indikator, ktory reaguje na obdrzanie tohto signalu;

mozZnost verifikacie pohybu dveri do 1ich =zatvorenej
uzamknutej polohy.

16. Silovy pohon dveri s rotujicou hnacou tycou so
Spiralovym. zavitom v zdbere s hnanou maticou prendsajicou silovy
moment pre otvdranie a zatvaranie dveri cez otvor v stene vozidla
hromadnej dopravy, obsahujuci:

rotujici ¢len so zavitom s prvym a druhym koncom s uloZenim
umozZnujucim jeho rotaciu;

elektricky rotacny pohon na druhom konci hnacej tyée;

nekone¢ny zavit na hnacom &lene, Kktory sa skladd z usekov
zavitu s Kkladnym a so zadpornym stupanim, XKtoré zodpovedaju
prevadzkovej a uzamknutej polohe hnacieho ¢lena;

hnandi maticu vedenu zavitom, ktora prendsa silové pdsobenie
na dvere a posuva ich z otvorenej polohy na pracovnej c¢asti
zavitu do zatvorenej polohy na zamykacej éasti zavitu;

vonkajsia strana hnanej matice dotykajuica sa prvého konca
hnacieho prvku;

rotaéni zapadku dveri na prvom konci hnacieho &lena so
zavitom, ktora vyénieva kolmo na hnaci ¢len a zaujima ohraniceny
vysek obvodu kruhu rotacného pohybu zidpadky;

doraz zapadky na hrane matice, vycénievajuci smerom von
a nadol, pricom =zaujima ohraniéeny vysek obvodu kruhu hnanej
matice a definuje priestor zamku definovany dorazom a stranou

matice;
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moznost posunu rotac¢nej zapadky zamku dveri v ramci
priestoru zamku dveri v zatvorenej polohe dveri;

snima¢ polohy zatvorenych dveri danej polohou matice
a zapadky, ktoru indikuje vyslanim prislusného signalu;

indikator, ktory reaguje na obdrzanie tohto signalu;

moznosti indikacie zatvorenych dveri spojenych s hnanou
maticou a elimindcia pohybu dveri, ak sa neotaca hnacia skrutka.

17. Silovy pohon dveri s rotujucim‘zévitonm prvkom v zabere
s hnanou maticou presuvajicou dvere s otvorenej do zatvorenej
polohy cez otvor v stene vozidla hromadnej dopravy, obsahujuci:

montazny pripravok dveri prispdésobenych pre pohyb cez a preé
z otvoru v boénej stene vozidla verejnej dopravy;

rotujici ¢len so zavitom s prvym a druhym koncom s uloZenim
umoznujlicim jeho rotéciu; A ’ _

elektricky rotaé¢ny pohon na druhom konci hnacej tyde;

nekonec¢ny zavit na hnacom ¢lene, ktory sa skladd =z usekov
zavitu s kladnym a so zapornym stipanim, ktoré zodpovedaiju
prevadzkovej a uzamknutej polohe hnacieho &lena;

hnandi maticu vedenui zavitom, ktord prenasa silové pédsobenie
na dvere a posuva ich Z otvorenej polohy na pracovnej éasti
zadvitu do zatvorenej polohy na zamykacej casti zavitu;

vonkajsSia strana hnanej matice dotykajica sa prvého konca
hnacieho prvku;

rotaénu zapadku dveri na prvom konci hnacieho élena so
zavitom, ktorad vyénieva kolmo na hnaci élen a zaujima ohraniéeny
vysek obvodu kruhu rotacéného pohybu zapadky;

doraz zapadky na hrane matice, vyénievajici smerom von
a nadol, pri¢om zaujima ohranic¢eny vysek obvodu kruhu hnanej
matice a definuje priestor zdmku definovany dorazom a stranou
matice;

moznost posunu rotaénej =zapadky zamku dveri v ramci
priestoru zdmku dveri v zatvorenej polohe dveri;

moZnosti indikacie =zatvorenych dveri spojenych s hnanou
maticou a elimindcia pohybu dveri, ak sa neotdc¢a hnacia skrutka.
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18. Rotacny zamok dveri s elektrickym pohonom na otvaranie
a zatvaranie dveri vozidiel hromadnej dopravy obsahujuci:

montaZny pripravok dveri prispdsobenych pre pohyb cez a preé
z otvoru v boénej stene vozidla verejnej dopravy;

rotujuci ¢len so zavitom s prvym a druhym koncom s uloZenim
umozZznujucim jeho rotaciu;

elektricky rotac¢ny pohon na druhom konci hnacej tyce;

zavit na hnacej tyci;

hnani maticu vedenu zavitom, ktorda prenasa silové pdsobenie
na dvere a posuva ‘ich z otvorenej polohy na pracovnej casti
zavitu do zatvorenej polohy na zamykacej casti zavitu;

vonkajsia strana hnanej matice dotykajuca sa prvého konca
hnacieho prvku;

rotaéni zdpadku dveri na prvom konci hnacieho ¢lena so
zdvitom, ktora vyénieva kolmo na hnaci ¢len a zaujima ohraniceny
vysek obvodu kruhu rotacného pohybu zapadky;

doraz zdpadky na hrane matice, vyénievajuci smerom von
a nadol, pric¢om =zaujima ohraniceny vysek obvodu kruhu hnanej
matice a definuje priestor zamku definovany dorazom a stranou
matice;

moZnost posunu rotadnej zépadky zamku dveri v ramci
priestoru zamku dveri v zatvorenej polohe dveri;

moZnosti indikdcie zatvorenych dveri spojenych s hnanou
maticou a elimindcia pohybu dveri, ak sa neotdc¢a hnacia skrutka.

indikdtor, ktory reaguje na obdrZanie tohto signalu;

mozZnost verifikacie pohybu  dveri do ich zatvorenej
a uzamknutej polohy.
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