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64 Vorspanneinrichtung fiir Bremsgestinge-Nachstellvorrichtung.

@ Bei einer Bremsgestinge-Nachstellvorrichtung mit
nichtselbsthemmender Gewindespindel-Mutter-Ver-
schraubung ist eine Vorspannfeder (16) an einem undreh-
bar gefiihrten Kupplungsring (24) abgestiitzt. Der Kupp-
lungsting (24) ist begrenzt axial verschieblich auf einem
auf der Gewindespindel (15) verschieblichen Fithrungs-
ring (17) gelagert, und er ist entgegen der Wirkrichtung
der Vorspannfeder (16) iiber ein Axiallager (26) von ei-
ner Schaltfeder (25) belastet, welche eine zwischen dem
Kupplungsring (24) und dem Fithrungsring (17) einge-
ordnete Drehkupplung (28, 29) zu schliessen sucht. Der
Fithrungsring (17) ist in Wirkrichtung der Vorspannfeder
(16) iber eine zweite Drehkupplung (18) an einer mit
der Gewindespindel (15) verschraubten, zweiten Mut-
ter (19) abgestiitzt. Ein ortsfester Anschlag (21) vermag 5 8 2B %
die zweite Mutter (19) iiber ein Axiallager (20) und den
Kupplungsring (24) unter Offnen der zweiten Drehkupp-
lung (18) jeweils entgegen der Vorspannfeder (16) ab-
zustiitzen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Vorspanneinrichtung fiir insbesondere in Bremszylin-
der von Schienenfahrzeugen eingebaute Bremsgestinge-Nach-
stellvorrichtungen, mit einer Gewindespindel, die iiber ein
nichtselbsthemmendes Gewinde mit einer Mutter verschraubt
ist, und mit einem von einer Vorspannfeder belasteten, durch
einen Anschlag abfangbaren Fithrungsring, wobei zwischen
den Fithrungsring und die Mutter eine von der Kraft der
Vorspannfeder in Schliessrichtung belastete erste Drehkupp-
lung eingeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass ein un-
drehbarer, zum Fiihrungsring (17) begrenzt axialverschieblich
gelagerter Kupplungsring (24) vorgesehen ist, welcher von
der Vorspannfeder (16) belastet und in Wirkungsrichtung der
Vorspannfeder iiber ein Drehlager (26) und eine Schaltfeder
(25) gegen den Fithrungsring abgestiitzt ist, und dass zwi-
schen dem Kupplungsring und dem Fiihrungsring eine sich
unter der Kraft der Schaltfeder schliessende zweite Dreh-
kupplung (28, 29) vorgesehen ist.

2. Vorspanneinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Kupplungsring (24) bei getffneter
zweiter Drehkupplung (28, 29) drehbar auf dem Fithrungs-
ring (17) gelagert ist und dass der Kupplungsring durch die
Vorspannfeder (16) undrehbar gehalten ist.

3. Vorspanneinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass die Schaltfeder als konische Fe-~
derringscheibe (25) ausgebildet ist, welche nahe ihres radial
inneren Randes an einer radialen Stiitzfliche (22) des Fiih-
rungsringes (17) und radial aussen gegen den auf einem zy-
lindrischen Fortsatz (23) des Fiihrungsringes gelagerten Kupp-
lungsring (24) abgestiitzt ist, wobei das als Axiallager aus-
gebildete Drehlager (26) in eine der Abstiitzungen eingeord-
net ist, und dass der den Kupplungsring durchgreifende Fort-
satz an seinem Ende einen im wesentlichen radial nach aus-
sen ragenden, eine Kupplungsfliche (28) der zweiten Dreh-
kupplung (28, 29) tragenden Ringflansch (27) und der Kupp-
lungsring auf Seiten der Vorspannfeder (16) eine der Kupp-
lungsfliche zugeordnete Gegenfliche (29) aufweist.

Die Erfindung betrifft eine Vorspanneinrichtung fiir ins-
besondere in Bremszylinder von Schienenfahrzeugen einge-
baute Bremsgestiinge-Nachstellvorrichtungen, mit einer Ge-
windespindel, die {iber ein nichtselbsthemmendes Gewinde
mit einer Mutter verschraubt ist, und mit einem von einer
Vorspannfeder belasteten, durch einen Anschlag abfangba-
ren Fiihrungsring, wobei zwischen den Fiihrungsring und die
Mutter eine von der Kraft der Vorspannfeder in Schliessrich-
tung belastete erste Drehkupplung eingeordnet ist.

Bei bestimmten Typen von Bremsgestiinge-Nachstellvor-
richtungen, im wesentlichen solchen mit nur einer Nachstell-
mutter fiir die Gestingenachstellung, ist es zur einwandfreien
Funktion erforderlich, eine Vorspanneinrichtung vorzusehen,
welche die Gewindespindel relativ zu den iibrigen Teilen der
Nachstellvorrichtung stindig elastisch verspannt. Hierzu wer-
den im allgemeinen Federn vorgesehen; da sie elastische
Verspannung iiber den gesamten Nachstellbereich der Nach-
stellvorrichtungen wirken muss, sind hierfiir im allgemeinen
sehr lange Federn erforderlich, wodurch die Nachstellvor-
richtungen eine sehr grosse, ihren Einbau behindernde Ban-
linge erhalten. Zum Vermeiden dieses Mangels ist es be-
reits bekannt, zum Erzeugen der elastischen Vorspannung
eine Vorspannfeder von relativ kurzer Bauliinge vorzusehen,
welche sich in der eingangs angegebenen Art gegen einen
durch einen Anschlag abfangbaren Fithrungsring abstiitzt,
wobei der Fiihrungsring und eine mit der Gewindespindel
{iber ein nichtselbsthemmendes Gewinde verschraubte Mutter
mittels einer von der Vorspannfeder in Schliessrichtung be-

lasteten Drehkupplung miteinander kuppelbar sind. Eine
derartige Vorspanneinrichtung ist beispielsweise mit der
DT-OS 2 337 420 bekanntgeworden.

Die mit einer so verbesserten Vorspanneinrichtung aus-

s gestatteten Bremsgestinge-Nachstellvorrichtungen weisen
zwar eine kurze, einbaugiinstige Bauldnge auf, doch ist es

bei ihnen nicht mehr in der zuvor iiblichen Weise mdglich,
durch einfaches Zuriickdriicken der Gewindespindel eine
Riickstellung des Nachstellhubes zu bewirken, wie es bei-
spielsweise beim Wechsel verschlissener gegen neue Brems-
klotze erforderlich ist. Zum Zuriickstellen des Nachstellhu-
bes mussten daher zusammen mit den verbesserten Vorspann-
einrichtungen besondere Kupplungsvorrichtungen vorgesehen
werden, welche ein Zuriickschrauben der Gewindespindel er-
moglichten. Diese besonderen Vorrichtung erforderten eine
besondere Handhabung, was zu Schwierigkeiten im Betrieb
fithren konnte.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorspann-
einrichtung der eingangs genannten Art derart auszubilden,
dass sie unter Beibehaltung des Vorteils einer nur kurzen
Vorspannfeder ermdglicht, den Nachstellhub durch einfa-
ches Zuriickdriicken der Gewindespindel zuriickstellen. Die
Gesamtbaulénge der Bremsgestinge-Nachstellvorrichtung
darf sich dabei hochstens nur unwesentlich vergrdssern, und
der zusitzliche Bauaufwand sol gering gehaiten werden.

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch gel6st,
dass ein undrehbarer, zum Fithrungsring begrenzt axialver-
schieblich gelagerter Kupplungsring vorgesehen ist, welcher
von der Vorspannfeder belastet und in Wirkungsrichtung
der Vorspannfeder iiber ein Drehlager und eine Schaltfeder
gegen den Fithrungsring abgestiitzt ist, und dass zwischen
dem Kupplungsring und dem Fithrungsring eine sich unter
der Kraft der Schaltfeder schliessende zweite Drehkupplung
vorgesehen ist.

Dabei ist es in weiterer Ausbildung der Erfindung vorteil-
haft, wenn der Kupplungsring bei gedffneter zweiter Dreh-
kupplung drehbar auf dem Fiihrungsring gelagert ist und
wenn der Fiihrungsring in an sich bekannter Weise durch
die Vorspannfeder undrehbar gehalten ist. Weiterhin kann
die Schaltfeder als konische Federringscheibe ausgebildet
sein, welche nahe ihres radial inneren Randes an einer ra-
dialen Stiitzfliche des Fithrungsringes und radial aussen ge-
gen den auf einem zylindrischen Fortsatz des Fithrungsringes
gelagerten Kupplungsring abgestiitz ist, wobei das als Axial-
lager ausgebildete Drehlager in eine der Abstiitzungen ein-
geordnet ist, und wobei der den Kupplungsring durchgrei-
fende Fortsatz an seinem Ende einen im wesentlichen radial
nach aussen ragenden, eine Kupplungsfliche der zweiten
Drehkupplung tragenden Ringflansch und der Kupplungs-
ring auf Seiten der Vorspannfeder eine der Kupplungsfliche
zugeordnete Gegenfliche aufweist.

Durch die erfindungsgemésse Ausbildung der Vorspann-
einrichtung wird erreicht, dass beim Zuriickdriicken der Ge-
windespindel beim Uberschreiten der Vorspannkraft der
ss Kupplungsfeder die zweite Drehkupplung gedffnet wird,

wodurch die mit dem Fithrungsring iiber die erste Drehkupp-

lung gekuppelte Mutter drehbar wird und sich unter der Kraft

der Vorspannfeder auf der Gewindespindel in Richtung zum

Anschlag verschraubt. Ein Zusammendriicken der Vorspann-
0 feder auf Block beim Zuriickdriicken der Gewindespindel

ist somit ausgeschlossen.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel einer nach
der Erfindung ausgestalteten Vorspanneinrichtung im Zusam-
menhang mit einer in einen Bremszylinder eingebauten Ge-

65 stinge-Nachstellvorrichtung schematisch im Schnitt darge-
stellt.

In einem Bremszylinder 1 ist ein Kolben 2 verschieblich
gelagert, der iiber einen Druckmittelanschluss 3 entgegen
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einer Riickzugfeder 4 druckbeaufschlagbar ist. Auf seiten

der Riickzugfeder 4 triigt der Kolben 2 ein Kolbenstangen-
rohr 5, welches mittels zweier Kupplungen 6 und 7 eine
Nachstellmutter 8 beidseitig umfasst und von einem in einen
Lingsschlitz 10 eingreifenden Gleitstein 11 undrehbar ge-
fishrt ist. Am Gleitstein 11 ist begrenzt axialverschieblich
eine von einer Feder 12 in Andriickrichtung an die Nach-
stellmutter 8 belastete Hiilse 13 gelagert. Die Nachstell-
mutter 8 ist iiber ein nichtselbsthemmendes Gewinde 14 mit
einer Gewindespindel 15 verschraubt, welche aus dem Brems-
zylinder herausragt und an welcher in nicht dargestellter Wei-
se das ebenfalls nicht dargestellte Bremsgestiinge derart anzu-
lenken ist, dass die Gewindespindel 15 drehfest gehalten wird.
Die unter den Bezugszeichen 5 bis 15 genannten Bauteile
sowie weitere, nicht gesondert bezeichnete Bauteile gehd-

ren einer Bremsgestinge-Nachstellvorrichtung zu, wie sie

in ihrem Aufbau und ihrer Funktionsweise in der DT-OS

2 337 420 dargestellt und beschrieben ist. Auf die weitere
bauliche Erlduterung und die Funktionsbeschreibung der
Bremsgestinge-Nachstellvorrichtung kann daher hier ver-
zichtet werden.

Die Bremsgestiinge-Nachstellvorrichtung erfordert zu
ihrer Funktion eine stiindige elastische Verspannung der Ge-
windespindel 15 relativ zum Kolbenstangenrohr 5 in Ver-
schieberichtung gemiss der Zeichnung nach links; hierzu ist
eine sich gegen den Kolben 2 abstiitzende Vorspannfeder 16
vorgesehen, welche iiber eine spiiter zu beschreibende Ein-
richtung einen auf der Gewindespindel 15 verschieblich ge-
fithrten Fiihrungsring 17 belastet, welcher iiber eine erste
Drehkupplung 18 mit einer mit der Gewindespindel 15 ver-
schraubten Mutter 19 gekuppelt ist. Die Mutter 19 ist iiber
ein Axiallager 20 unter Losen der Drehkupplung 18 dreh-
bar, und der Fiihrungsring 17 ist undrehbar gegen eine am
Gleitstein 11 befindliche Anschlagfliche 21 abstiitzbar.

Insoweit ist auch der Aufbau und die Funktion der Vor-
spanneinrichtung in der DT-OS 2 337 420 beschrieben und
braucht daher hier nicht weiter erldutert zu werden.

In Abénderung zur vorbekannten Vorspanneinrichtung
ist der Fiihrungsring 17 mit einem zylindrischen, durch eine
radiale Stiitzfliche 22 abgesetzten Fortsatz 23 versehen, auf
welchem axialverschieblich und drehbar ein den Fortsatz 23
umgebender Kupplungsring 24 gelagert ist. An der Stiitzfli-
che 22 liegt mit ihrem radial inneren Rand eine konische Fe-
derringscheibe 25 an, welche als Schaltfeder dient und sich
mit ihrem radial dusseren Rand iiber ein Drehlager 26 gegen
die der Mutter 19 zugewandte Seite des Kupplungsringes 24
abstiitzt. Der Fortsatz 23 durchragt den Kupplungsring 24
und ist an seinem Ende mit einem radial nach aussen ra-
genden Ringflansch 27 versehen, der an seiner der Mutter
19 zugenwandten, radial dusseren Begrenzung eine Kupp-
lungsfldche 28 fiir eine zweite Drehkupplung 28, 29 trégt.
Auf Seiten des Ringflansches 27 ist der Kupplungsring 24
mit einer konischen, ebenfalls der zweiten Drehkupplung 28,
29 zugehorenden Gegenfliche 29 versehen, an welcher im
radial #usseren Bereich das Vorderende der Vorspannfeder
16 anliegt. Durch Reibschluss der Vorspannfeder 16 einer-
seits zum Kupplungsring 24 und andererseits zum Kolben 2
wird der Kupplungsring 24 undrehbar gehalten.

Im normalen Betrieb der Bremsgestinge-Nachstellvorrich-
tung sowie der Vorspanneinrichtung weist die Federringschei-
be 25 eine gréssere axiale Vorspannung auf als die Vorspann-
feder 16, wodurch der Kupplungsring 24 gegen den Ring-
flansch 27 angedriickt und die zweite Drehkupplung 28, 29
somit geschlossen gehalten wird. Die Vorspannkraft der Vor-
spannfeder 16 wird iiber den Kupplungsring 24 und das
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Drehlager 26 sowie die stirker vorgespannte Federringschei-
be 25 auf den iiber die Drehkupplung 28, 29 drehfest gehal-
tenen Fiihrungsring 17 iibetragen, welcher sich iiber die er-
ste Drehkupplung 18 gegen die Mutter 19 abstiitzt und die-

s se ebenfalls drehfest hilt. Uber die Mutter 19 wird die Vor-
spannkraft der Vorspannfeder 16 auf die Gewindespindel 15
iibertragen.

Bei iibermissigem Hub oder nach entsprechender Nach-
stellung der Gewindespindel 15 wird wihrend Festbremshii-
ben die Mutter 19 relativ zur Gewindespindel 15 durch An-
liegen des Axiallagers 20 an der Anschlagfliche 21 bei gleich-
zeitigem Ldsen der Drehkupplung 18 durch Anschlagen des
Fiihrungsringes 17 ebenfalls an der Anschlagfliche 21 ent-
sprechend der weiteren Hubbewegung der Gewindespindel
15 auf dieser nach rechts verschraubt. Hierdurch erfolgt,
wie in der DT-OS 337 420 beschrieben, eine Nachstellung
der Abstiitzung der Vorspannfeder 16 relativ zur Gewinde-
spindel 15. '

Soll die Bremsgestiinge-Nachstellvorrichtung zuriickge-
stellt werden, wie es beispielsweise beim Austausch verschlis-
sener Bremsklotze gegen neue Bremsklstze erforderlich ist,
so ist die Gewindespindel 15 beispielsweise mittels einer als
Hebel zu benutzenden, am Bremsgestinge anzusetzenden
Stange gemiiss der Zeichnung mit ausreichender Kraft
nach rechts zu driicken. In der Nachstellvorrichtung 18st
sich dabei die Kupplung 6, wiihrend die Kupplung 7 noch
ausser Eingriff bleibt, und unter der Kraft der Feder 12
wird die Nachstellmutter 8 auf der Gewindespindel 15 ge-
miss der Zeichnung nach links verschraubt. Beim Zuriick-
driicken der Gewindespindel 15 wird von dieser anfangs auch
.die Mutter 19 und damit der Fiihrungsring 17 sowie iiber
die Federringscheibe 25 der Kupplungsring 24 mitgenom-
men. Dabei wird die Vorspannfeder 16 gespannt. Sobald
die Spannung der Vorspannfeder 16 die Vorspannung der
Federringscheibe 25 erreicht, wird bei weiterer geringfiigiger
Verschiebung des Fiihrungsringes 17 bei stehenbleibendem
Kupplungsring 24 die Federringscheibe 25 etwas kompri-
miert, wobei sich infolge der geringen Relativverschiebung
des Fithrungsringes 17 zum Kupplungsring 24 die zweite
Drehkupplung 28, 29 6ffnet. Der Fithrungsring 17 mitsamt
der Mutter 19 werden daher vom Kupplungsring 24 nicht
mehr drehfest gehalten, und die Mutter 19 beginnt sich
unter der Kraft der Vorspannfeder 16 auf der Gewindespin-
del 15 unter Drehung nach links zu verschrauben, bis sich
die zweite Drehkupplung 28, 29 wieder schliesst. Beim wei-
teren Zuriickdriicken der Gewindespindel 15 nach rechis ver-
bleiben somit der Kupplungsring 24 und der sich zusammen
mit der Mutter 19 drehende Kupplungsring 17 in ihrer axia-
len Lage relativ zum Bremszylinder 1. Nach Beendigen des
Zuriickdriickens der Gewindespindel 15 gelangt die Kupp-
lungsfliiche 28 wieder zur Anlage an der Gegenfléche 19, und
die zweite Drehkupplung wird wieder geschlossen. Damit ist
bei nach rechts verschobener Gewindespindel 15 die Vor-

55 spanneinrichtung fiir die Bremsgestinge-Nachstellvorrich-
tung wieder betriebsbereit.

Die erfindungsgemisse Vorspanneinrichtung ist fiir alle
Typen von Bremsgesténge-Nachstellvorrichtungen verwend-
bar, welche zu ihrer Funktion eine elastische Vorbelastung der

¢o Gewindespindel bendtigen; im allgemeinen sind dies Brems-
gestiinge-Nachstellvorrichtungen, welche zu ihrer Nachstell-
funktion nur eine Nachstellmutter benétigen. Die erfindungs-
gemisse Vorspanneinrichtung ist somit auch bei von der in
der Zeichnung dargestellten Bremsgestinge-Nachstellvorrich-
¢s tung abweichenden Nachstellvorrichtungen verwendbar.
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