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Uklad napedu osi kél pojazdu szynowego
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Przedmiotem wynalazku jest ukiad napedu osi
k6l pojazdu szynowego, lgczacy konce walu dra-
zcnego, zawieszonego dwustronnie na sprzegtach
z kolem zebatym przekiadni z jednego konca
i z kolem jezdnym drugiego konca watu.

W powyzszym zastosowaniu, konstrukcja potlg-
czenia koncéw walu ma cechy sprzegla wychylne-
go, to jest pozwalajgcego na wzajemne przemiesz-
czenia katowe laczonych elementow, lecz nie do-
puszczajacego do ich wzajemnego przemieszczenia
promieniowego.

Znane sg dwa zasadnicze rodzaje polgczen walu
drazonego, speiniajgce role sprzegla wychylnego.

Pierwszy z nich jest oparty na klasycznym prze-
gubie Cardana, w ktérym kazdy koniec walu dra-
zonego polgczeny jest z dwoma przeciwleglymi
ramionami sztywnego krzyzaka, ktérego dwa po-
zostale ramiona 1gczone sg z kolem zebatym na
jednym koncu i/lub z kolem jezdnym na przeciw-
nym konicu walu drazonego.

Krzyzak w tej konstrukeji spelnia role sztyw-
nego jarzma pcsredniczacego w lgczeniu wsp6l-
pracujgcych elementéw. Cechg charakterystyczng
tego jarzma s cztery punkty polgczen rozmiesz-
~7zonych co 90°, z ktérych kazda przeciwlegla para
laczy sie z jednym z elementéw napedu. W dru-
g£'m znanym rodzaju rozwigzan, polgczenie koncow
walu drazonego z kolem zebatym i kolem jezd-
nym realizowane jest w postaci szeregu jedna-
kowo skierowanych ciegiel, zamocowanych jednym
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swym koncem do walu drgzonego, a drugim kon-
cem do czg$ci z nim igczonej. Jest to uklad bez-
jarzmowy. Odmiang tego rodzaju rozwigzania jest
zas.gp.enic ciegiel jednolitym pierscieniem gu-
mowyrm.

Rczwigzania powyzsze, stosowane w mechaniz-
mach przeniesienia mocy majg znang wade pole-
gajacag na tym, Ze przy nier6wnoleglym wzajemnym
polefeniu csi koél, zebatego i jezdnego, a takze przy
ich wzajemnych, dowolnych przemieszczeniach
przesirzennych, w mechanizmach tych powstajg
nieréwnemierno$ei predkosci kgtowych czeSci wi-
rujgeych, prowadzgce do powstawania obcigzen
dynamicznych w ukladzie, szczegélnie szkodliwych
dla wystepujgecych w takich ukladach przekiadni
zebatych. Ponadto wyzej wymienione mechanizmy
posiadaja duzg sztywno$¢é w kierunku poosiowym,
co ujemnie wplywa na wlasno$ci biegowe (oddzia-
lywanie na tor) pojazdu.

Wymienione wady poteguja sie przy duzych
prcdkes$ciach jazdy rzedu 160 km/h i wiecej.

Celem wynalazku jest usuniecie wyzej wymie-
nionych wad, co zostalo osiggniete przez zasto-
sowanie do polaczenia walu drazonego z kolem
zebaiym przekladni silnika elektrycznego, zamo-
cowanego w ramie wozka, lub z kolem jezdnym,
konsirukeji sprzegiet wychylnych typu jarzmowo-
cieglowcgo, zacpatrzonych w sztywne jarzmo, ma-
jgce parzystg ilo§é, co najmniej sze§é punktéw za-
mccowania, réwnomiernie rozilozonych na obwo-
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dzie, z ktérych co drugi polgczony jest za pomoca
ciegiel z ramionami walu drgzonego, a pozostate
polgczone sg cieglami z czopami kola zebatego
lub kota jezdnego.

Sprzegto wedlug wynalazku zapewnia catkowite
wyeliminowanie nieré6wnoéci predkosci katowe],
w zgdanym ‘zakresie wzajemnych przemieszczen
elementow napedzajacych i napedzanych.

Dzigki duzej ilo$ci szeregowo pracujgcych cie-

giel zapewniona jest podatno$é¢é ukladu w kierunku
poosiowym.
_ Ponadto, w ukladzie wedlug wynalazku towarzy-
szg przenoszeniu momentu obrotowego naprezenia
rozciggajace w cieglach lgczgcych jarzmo z walem
drazonym i Sciskajgce w pozostalych cieglach, lub
odwrotnie, co jednocze$nie oznacza, ze wzgledem
jarzma wszystkie przylgczone do niego ciegla skie-
rowane sg na obwodzie w jedng strone.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym uwi-
doazniono uklad zespolu czeSci przeniesienia na-
pedu od silnika trakcyjnego na o§ zestawu kol
Silnik elektryczny trakecyjny 1 zamocowany jest
w ramije wozka 2 wraz z duzym kolem zebatym 3,
ulozyskowanym obrotowo.w korpusie silnika. Kolo
zgbate 3 przenosi naped za pomocg co najmnie]j
trzech czop6w 5 i trzech ciggiel 6 na jarzmo 7,
ktore jest polaczone za pomocy ciegiel 6 i prze-
gubow 8 z ramionami 9 walu drazonego 4. Wat
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ten polgczony jest w podobny sposbb, za pomocg
ramion 9 i przegubdéw 8 z kolem jezdnym 10.

W ukladzie przeniesienia mocy wedlug wyna-
lazku nie wystepujg drgania wymuszone, wWywo-
lywane zmiennymi lub stalymi w czasie prze-
mieszczeniami osi  zestawu kolowego wzgledem
ramy wozka, a przez to nie wystepuja dodatkowe
obciagzenia dynamiczne przekladni zebatej. Wat dra-
zony nie podlega drganiom poprzecznym. Wskutek
braku drgan poprzecznych i dodatkowych obcigzen
dynamicznych, uklad napedu, wedlug wynalazku,
nie oddzialuje na woézek pojazdu szynowego i tylko
w slabym stopniu oddziatuje na tor.

Zastrzezenie patentowe

Uktad napedu osi ko6t pojazdu szynowego, w kto6-
rym naped z calkowicie usprezynowanej wzgle-
dem osi zestawu kol przekladni silnika elektrycz-
nego przenoszony jest ma o$ zestawu kOi za po-
mocg walu drgzonego, zawieszonego dwustronnie
na sprzeglach wychylnych, znamienny tym, :Zze
jarzmo (7) polgczone jest co najmniej z szeScioma,
o liczbie parzystej, rownomiernie rozlozonymi na
obwodzie i skierowanymi w tym samym kierunku
cieglami (6), przy czym konce co drugiego ciegla
przylaczone sg do walu drgzonego (4), a konce po-
zostalych ciegiel przylgczone sg do kola jezdnego
(10) lub kola zebatego (3) przekladni silnika trak-
cyjnego.
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