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(67) Die Erfindung betrifft einen Wetterschutz zum
Abdecken von Luken auf Schiffen zum Schutz der Ladung
gegen Witterungseinfliisse mittels einer flexiblen
Abdeckung. Aufgabe der Erfindung ist es, einen
Wetterschutz zu schaffen, der yiinstig zu stauen ist und in
Verbindung mit seiner Stabilitét in SchlieBstellung eine
wasserablaufgewahrende Kontur gewahrlgistet. Diese
Aufgabe wird durch einen Wetterschutz derart geldst, daB
auerhalb der lichten Weite der Lukenéffnung an einem
Ende der Luke eine seilgetriebene flexible Abdeckung in
einem ortsfesten Staubereich gestaut ist, die im
SchlieBzustand die Luke so abdeckt, daB von der Stauung
zur gegeniiberliegenden Lukenseite eine
wasserablaufgewéhrende Schrage gebildet ist. Fig. 2
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Patentanspriiche:

1. Waetterschutz zum Abdecken von Luken auf Schiffen zum Schutz der Ladung gegen
Witterungseinfliisse mittels einer flexiblen Abdeckung, dadurch gekennzeichnet, daB auRerhalb
der lichten Weite der Lukendffnung an einem Ende der Luke (1) eine seilgetriebene flexible
Abdeckung (3) in einem ortsfesten Staubereich gestaut ist, die im SchlieRzustand die Luke (1) so
abdeckt, daR von der Stauung zur gegeniiberliegenden Lukenseite eine wasserablaufgewéhrende
Schréige gebildet ist. .

Wetterschutz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die flexible Abdeckung (3) aus

einzelnen Feldern besteht und die Abdeckung (3) in Bewegungsrichtung durch je einen

Verbindungstréger (8; 9) begrenzt ist.

3. Waetterschutz nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daR in Bewegungsrichtung der
Abdeckung (3) von Verbindungstréger 8 zu Verbindungstrager (9) Seile (10) als Aufhéngung fiir
die Abdeckung (3) vorgesehen sind.

4. Wetterschutz nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR senkrecht zur
Bewegungsrichtung der Abdeckung (3) Verstrebungen (12) als zusitzliche Aussteifung
angeordnet sind.

5. Wetterschutz nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daf in Bewegungsrichtung der
Abdeckung (3) Seile (13) verlaufen, die einerseits am Verbindungstriger (8) befestigt sind und
andererseits zu Trommeln (15) gefiihrt sind, die mit dem Antrieb der Abdeckung (3) in
Wirkungsverbindung stehen. 3

6. Wetterschutz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daR die Seile (13) mittels Osen (16), die
ein Durchrutschen der Seile (13) gewéhrleisten, mit der Abdeckung (3) in Wirkverbindung stehen.

7. Wetterschutz nach Anspruch 1, 2, 5 und 6, dadurch gekennzeichnet, daB Seile (17) am
Verbindungstréger (8) angreifen und zu Trommeln (18) gefiihrt sind, die mit dem Antrieb der
Abdeckung (3) in Wirkverbindung stehen.

8. Wetterschutz nach Anspruch 6, dadurch gekennzelchnet, daR im Stauraumbereich Stopper (21)
als Endlagenbegrenzung fir die Osen (16) im geéffneten Zustand der Luke (1) angeordnet sind.

9. Wetterschutznach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR der Antrieb der Abdeckung (3) durch
in Bewegungsrichtung gegeniiberliegende Winden (24 und 26) erfolgt.

10. Wetterschutz nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daR der Antrieb der Abdeckung (3)durch
eine Winde (24) und ein gegentiberliegend am Verbindungstrager (9) angeordnete
Gegengewicht (28) erfolgt.

11. Wetterschutz nach Anspruch 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daR die flexible Abdeckung (3)
faltend gestaut ist.

12. Wetterschutz nach Anspruch 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daR die flexible Abdecku ng (3)als
ebene Flache gestaut ist.
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Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgsblet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Wetterschutz zum Abdecken von Luken auf Schiffen gegen Regen oder #ihnliche Witterungsunbilden,

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Zum schnelien VerschlieBen von Lukendffnungen von Schiffen im Hafen und auf See gegen plotzlich auftretenden starken
Regen, gegen Sandstiirme oder andere Witterungsunbilden sind leichte Lukenabdeckungen als Wetterschutz bekannt.

So wird in der DE-OS 2301463 eine Planenabdeckung fiir Laderume beschrieben, die'aus zwei Lagen besteht, die an thren
Réndern gasdicht miteinander in Art eines Kissens verbunden sind und mittels eines Druckgases zur Erzeugung einer
wasserablaufgewihrenden Kontur aufgeblasen werden. Die Planenabdeckung wird neben der Laderauméffnung gestaut, Zum
SchlieBen der Abdeckung wird das gestaute Planenkissen mittels Druckgas gespeist, so daB es sich auf einer Fiihrung iiber die
Laderauméffnung hinweg vorschiebt und sich in vollig gestrecktem Zustand durch den Innendruck stabilisiert und den Laderaum
vollstéindig abschlieBt. Zum Offnen der Planenabdeckung wird das Druckgas (iber ein AuslaBventil abgelassen. Manuell mufl
jetzt das Planenkissen in die Stauste'lung zuriickgeschoben werden.

Diese Losung hatden Nachteil, dal der manuelle Stauaufwand sehr hochist, Bei grofen Lukendffnungen ist ein Stauen per Hand
iiberhauptniciit mdglick. AuBerdem ist der technische Aufwand zum Erreichen und zum Erhalten der wasserablaufgewdhrenden
Kontur verhéltnisméBig groR.
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Zum Abdecken von Offnungen, wie 2.B. Swimmingpools, ist weiterhin eine leichte Abdeckung aus profilartigem Alu-Blech
bekannt, deren trapezférmige Einzelelemente durch eine Zug/ Druckkette miteinander verbunden sind. Diese Zug/Druckkette
ermdglicht das Auf- und Abtrommeln der Abdeckung am Ende der Offnung aufeine dort angeordnete Trommel, Die Trommel ist
auBerhalb der Offnung in einem Staukasten untergebracht, Der Technische Aufwand filr diese Abdeckung ist sehr hoch, Bei der
Anwendung zum Abdecken von Luken&ffnungen auf Schiffen wilre welterhin das einzusetzende Gewicht sehr hoch, so dafd von
einer leichten Lukenabdackung nicht gesprochen werden kdnnte, AuBerdem erfordert diese Abdeckung einen verhiltnismaBig
groBen Stauraum, Es ist ferner nachteilig, daf8 eine wasserablaufgewihrende Kontur nicht oder nur mit einem sehr groBen
technischen Aufwand erreicht wiirde.

Ziel der Erfindung

Es ist Ziel der Erfindung, einen Wetterschutz zum Abdacken von Luken zu entwickeln, mit dem es méglich ist, eine
Laderauméffaung schnell und sicher gegen Witterungsunbilden zu schiitzen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist s, einen Wetterschutz zum Abdecken von Luken mittels einer flexiblen Abdeckung zu schaffen, der
ginstig zu stauen ist und in Verbindung mit seiner Stabilitét in SchlieBstellung eine wasserablaufgewshrende Kontur
gewibhrleistet.

ErfindungsgemiB wird die Aufgabe durch einen 'Wetterschutz mittels einer flexiblen Abdeckung derart geldst, daft auBerhalb
der lichten Weite der Luken&ffnung an einem Ende der Luke eine sellgetriebena flexible Abdeckung in einem ortsfestern
Staubereich gestaut ist, die im SchlieBzustand die Luke so abdeckt, daB von der Stauung zur gegenlberliegenden Lukenseite
eine wasserablaufgewdhrende Schrige ‘gebildet ist,

Ein erfindungsgemiBes Merkmal besteht darin, daB die flexible Abdeckung aus einzelnen Feldern besteht und die Abdeckungin
Bewegungsrichtung durch je einen Verbindungstriger begrenzt ist. ZweckmiBigerweise sind in Bewegungsrichtung der
Abdeckung von Verbindungstréger zu Verbindungstréger Seile als Authdngung fiir die Abdeckung vorgesehen, wihrend
senkrecht zur Bewegungsrichtung der Abdeckung Verstrebungen als zus#tzliche Aussteifung angeordnet sind,

Ein Merkmal der Erfindung besteht darin, da@ in Bewegungsrichtung der Abdeckung weitere Seile verlaufen, die einerseits am
vorderen Verbindungstriiger befestigt sind und andererseits zu Trommeln gefiihrt sind, die mit dem Antrieb der Abdeckung in
Wirkungsverbindung stehen. Dabei stehen diese Ssile mittels Osen, die ein Durchrutschen der Seile gewdhrleisten, mit der
Abdeckung in Verbindung.

Am vorderen Verbindungstréiger angreiferide Zugseiloe werden zu einer anderen Trommel gefiihrt, die ebenfalls mit dern Antrieb
der Abdeckungin Wirkverbindung steht. Es ist vorteithaft, daB im Staubereich Stopper als Endlagenbegrenzung fiir die Osenim
gedffneten Zustand der Luke angeordnet sind.

Ein weiteres wesentliches Merkmal der Erfindung besteht darin, daB der Antrieb der Abdeckung durch in Bewegungsrichtung
gegeniiberliegende Winden oder durch eine Winde und ein gegeniiberliegend am hinteren Verbindungstriiger angeordnetes
Gegengewicht erfolgt.

Es ist weiterhin erfindungsgem#8, daB die flexible AbAeckung falten oder als ebene Fliche gestaut ist,

Mit der erfindungsgemiBen Lésung ist ein Wetterschutz zum Abdecken von Luken auf Schiffen zum Schutz der Ladung gegen
Witterungsunbilden gefunden worden, der schnell einsetzbar ist. Dis verhiltnismiiRig einfache Ausfiihrung der Abdeckung und
des Antriebes erméglicht eine einfache Handhabung. Die zu verwendeten Materialien fiir die Andeckung gewihrleisten ein
geringes Gewicht derselben und gestatten einen kleinen Stauraum. Im Hafenbetrieb wird der Be- und EntladeprozeR nicht
behindert.

Ausfiihrungsbeispiel
Die Erfindung wird anhand eines Ausfihrungsbeispieles nher erldutert. In den zugehérigen Zeichnungen zeigen

Fig.1: eine Draufsicht auf eine Luke,
Fig.2: eine Ansicht A nach Fig.1,
Fig.3: eine Seitenansicht einer Variante 2ur Stauung und des Antriebes der Abdeckung.

Die Draufsicht auf eine Luke 1in der Fig. 1148t erkennen, daR diese in Schiffsléngsrichtung mit einer flexiblen Abdeckung 3
teilweise abgedeckt ist. Diese flexible Atdeckung 3 kann aus verschiedenen Materialien, wie z.B. Segeltuch, Folie, Gummi,
Gummiplatten oder dgl., hergestelit sein.

Die Abdeckung 3 bestehtim wesentlichen aus einzelnen Feldern oder Abschnitten, die In SchileBstellung eine sinheitliche Fliche
bedecken und die in Staustellung vertikal bzw. horizontal gefaltet oder aufgerolit sein kénnan. Die Stauung ksnn aber auch, wie
aus Fig.3 zu ersehen ist, in der gesamten Lé&nge der Abdeckung 3 in einem vertikalen Schacht 27 erfolgen.

Der Anfang der Abdeckung 3 wird auf einen Verbindungstréger 8 befestigt, wihrend das Ende der Abdeckung 3 auf einem
Verbindungstriger 9 angeordnet ist. Die Verbindungstriger 8 und 9 bewirken ein gleichmaRBiges Spannen der Abdeckung 3. In
Lukenléngsrichtung von Verbindungstriger 8 zu Verbindungstréger 9sind Seile 10vorgesehen die mittels einer Ose 11 mitder
Abdeckung 3verbunden sind. Diese Seile 10 bilden die Aufhingung fiir die Abdeckung 3, werden mitgefaltet bzw. aufgerolitund
gewidhrlgisten im Zusammenwirken mit dem Verbindungstriger 8 eine méglichst gleiche Spannung der Abdeckung 3 iiber die
gesamte Lukenbreite. Die Anzahl der Seile 10 richtet sich nach der vorhandenen Breite der Luke 1.

In Querrichtung der Luke 1 wind Verstrebungen 12 vorgesehen, die aus Seilen oder Stangen gebildet sein kénnen und der
Abdeckung 3 eine zusiitzliche Aussteifung geben,
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Gleichfalls in Lukenléingsrichtung verlaufen Seile 13, die einerseits am Verbindungstréger 8 befestigt sind und andererseits tiber
Umlenkrollen 14 zu Trommeln 16 gefithrt werden. Das Sell 13 istim Bereich der Abdeckung 3 mittels Osen 16 mit dieser in
Wirkverbindung. Die Osen 16 sind so ausgeblldet, daR das Seil 13 durchrutschen kann, wenn die Abdeckung 3 faltend gestaut
wird, whrend sie in SchlieRstellung die Abdeckung 3 am Seil 13 h#it. Dieses Seil 13 dient als Zugseil beim Offnungsvorgang,
dient als Halteseil beim SchlieBen der Lukenéffnung und dient als Aufhingung fiir die Abdeckung 3.

AuBerhalb der Abdeckung 3 sind am Verbindungstréiger 8 Seile 17 befestigt, die iber Umlenkrollen 19 zu zwischen den
Lukenquersdllen 5 angeordneten Trommeln 18 filhren. Diese Seile 17 dienen als Zugseil beim SchlieBen und als Halteseil beim
Offnen der Lukensffnung.

Wie aus Fig.2 2u erkennen, muB die Hohenlage der Umlenkrolle 14 zur Hohenlage der Umlenkrolle 19 so gewihlt werden, daf8
im geschlossenen Zustand mit der Abdeckung 3 die bis in den Lukensiillbereich gestauten Container 2 iberspannt werden und
die Abdeckung 3 solch eine Schriige besitzt, daR der Wasserablauf in Richtung der Umlenkroile 19 gewihrlsistet ist.

Die Anzahl der Ssile 13 und 17 richtet sich ebenfalls wie bei den Seilen 10 nach der Breite der abzudeckenden Luke 1.

Im Beraich der Umlenkrollen 19 sind Stopper 20 vorgesehen, die als Endlagenbegrenzung fiir den Verbindungstriger 8 beim
SchlieBvorgang dienen. Desgleichen sind im Bereich der Umlenkrollen 14 Stopper 21 vorgesehen, die die Endlagenbegrenzung
fur die Osen 16 bilden und gewihrleisten, da das Seil 13 durchrutschen kann.

Eine Sicherung 22 im Bereich des Schutzdaches 7 sorgt dafiir, daB der Verbindungstréiger 8 in Offnungsstellung gehalten wird.
Fiir den Antrieb der Abdeckung 3 sind verschiedene Varianten denkbar, z. B. ein Windenantrieb, Dabei sind die Trommeln 1{t
Uber eine Welle 23 mitelnander verbunden, die durch eine Winde 24 angetrieben wird, Analog sind dann die Trommeln 15
mittels einer Welle 25 verbunden, die durch eine Winde 26 angetrieben wird.

Beim SchlieRen bzw. Offnen ist bei dieser Variante ein Synchronablauf der Winden 24 und 26, bei gebremster Gegenwinde,
erforderlich,

Esistaberauch denkbar, daB dio Winden 24 und 26 iittels Seil oder Kettentrieb so verbunden sind, daB8 nur die Welle 23 oder 25
angetrieben wird und die antriebslose Winde 26 baw. 24 synchron mitlduft.

Eine weitere Antriebsvariante besteht darin, daB anstelle der Winde 26 und Trommael 15 ein Gegengewicht 28 verwendet wird.
In der Fig.3 wird solch eine Variante, verbunden mit ainer weiteren Méglichkeit der Stauung der flexiblen Abdeckung 3,
dargestelit. Die flexible Abdeckung 3 ist in einem vertikalen Schacht 27 in ihrer gesamten Lénge glatt gestaut. Am
Verbindungstréger 9 ist das Gegengewicht 28 befestigt. An der aberen Offnung des Schachtes 27 ist eine kurvenférmige
Gleitbahn 29 angeordnet, die einen Stopper 21 aufwelst, der die Endstellung des Verbindungstrégers 8 beim Offnen bestimmt,
Das am Verbindungstréger 8 angeordnete Seil 17 wird iiber die Umlenkrolle 19 zur Trommel 18 gefiihrt, Im Unterschied zu Fig. 2
isthierbei die Umlenkrolle 19 hdher angeordnet als die Gleitbahn 29, Damit wird aber gleichfalls die wasserablaufende Schrige
der Abdeckung 3 gewihrleistat.

Es ist denkbar, daB bei sehr groRen Lukenbreiten, bei dieser Stauvariante, die Abdeckung 3 in der Breite in mehrere Teile geteilt
wird,

Die Anordnung nach Fig. 2 und 3 sieht vor, daR hierbei zwischen den Lukenquersiillen 4 gleich zwei Abdeckunger:  iiir zwei
abzudeckende Luken 1 gestaut werden kdnnen. Es ist aber auch denkbar, die Abdsckung querschiffs anzuordnen. Die an den
Seiten zwischen Lukensiill und Abdeckung 3 entstehenden Drelecksdffnungen kdnnen erforderlichenfalls durch an den Seiten
angeordnete Dreieckplanen, die nach dem SchiieBen der Luke 1 von Hand an der Siillbank zu befestigen sind, geschlossen
werden,

Das SchlieBen und Offnen der Lukendffnung wird bei einem Windenantrieb wie folgt durchgefiihrt. Das Seil 17 wird am
Verbindungstriiger 8 befestigt und mittels der Winde 24 gespannt. Die Sicherung 22 des Verbindungstrigers 8 wird gelést und
die Winde 24 beginnt das Seil 17 auf die Trommeln 18 aufzuspulen. Gleict:zeitig damit beginnt die Winde 26 bremsend zu drehen
und das Seil 13 wird von den Trommeln 15 abgespult. Dadurch wird die Abdeckung 3 feld- bzw. abschnittsweise entfaltet und
iiber die Offnung der Luke 1 gespannt bis die SchlieBstellung, d.h. der Verbindungstréger 8 kommt in Wirkverbindung mit dem
Stopper 20, erreicht ist. Eine teilweises Abdecken der Luke 1 kann ebenfalls erfolgen.

Das Offnen der Luke 1 erfolgtinumgekehrter Reihenfolge. Durch Betitigen der Winde 26 bei gleichzeitigem bremsenden Drehen
der Winde 24 werden die Seile 13 und die Seile 17 von dan zugehérigen Trommeln 16 bzw. 18 auf- bzw. abgespult. Die Osen 16
werden am Stopper 21 an einem Weitertransport gehindert, wodurch sich die Abdeckung 3 abschnittsweise im Stauraum 6
vertikal faltet. Ist die gasamte Abdeckung 3 im Stauraum 6 gestaut, wird der Verbindungstréiger 8 mittels der Sicherung 22
gesichert und das Sell 17 vom Verbindungstriger 8 gelést, Der Offnungsvorgang ist damit abgeschiossen.

Bei Stauung der Abdeckung 3 im Schacht 27 wird beim SchlieBen die Winde 24 besttigt. Das Gegengewicht 28 gewihrlaistet,
daB die Abdeckung 3 gespannt in SchlieBstellung gefiihrtwird und daR beim Offnen durch Zugwirkung des Gegengewichtes 28
bei gleichzeitigem Fieren der Winde 24 die Abdeckung 3 gespannt gedffnet wird.
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