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(54) Verkehrszeichenbriicke

(67) Eine auf SchnellstraBen oder Autobahnen ange-
brachte Verkehrszeichenbriicke (1) besitzt einen, im
Wesentlichen horizontalen Riegel (4), der im Bereich
des Fahrbahnrandes oder des Mittelstreifens auf
einer Betonleitwand (10) Uber eine A-Stltze (8)
umfassend zwei Stltzen (7) abgestitzt ist. Die
A-Stltze (8) ist mit dem Riegel (4) Uber eine gelen-
kige Verbindung (15) gekuppelt, die derart ausgelegt
ist, dass die A-Stltze (7) zum Riegel (4) unter-
schiedliche Winkel einnehmen, also in Richtung auf
die Fahrbahn (50) hin oder in Richtung auf den
Fahrbahnrand oder den Mittelstreifen hin ver-
schwenken kann. Zusétzlich sind die Stitzen (7) der
A-Stutze (8) in der gelenkigen Verbindung (15) um . Fig. 1
eine im Wesentlichen lotrechte Achse verschwenk-
bar gelagert. So behindern die Stitzen (7) ein Kni-
cken und/oder Schiefstellen der Betonleitwand (10)
nicht.
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Zusammenfassung:

Eine auf Schnellstrafen oder Autobahnen angebrachte
Verkehrszeichenbriicke {1) besitzt einen, im Wesentlichen
horizontalen Riegel (4), der im Bereich des Fahrbahnrandes oder
des Mittelstreifens auf einer Betonleitwand (10) lber eine A-
Stlitze (8) umfassend zwei Stiitzen (7) abgestiitzt ist. Die A-
Stiitze (8) ist mit dem Riegel (4} iber eine gelenkige Verbindung
(15) gekuppelt, die derart ausgelegt ist, dass die A-Stitze (7)
zum Riegel (4) unterschiedliche Winkel einnehmen, also in
Richtung auf die Fahrbahn (50) hin oder in Richtung auf den
Fahrbahnrand oder den Mittelstreifen hin verschwenken kann.
Zusdtzlich sind die Stiitzen (7) der A~Stiitze (8) in der
gelenkigen Verbindung {15) um eine im Wesentlichen lotrechte
Achse verschwenkbar gelagert. So behindern die Stiitzen (7) ein

Knicken und/oder Schiefstellen der Betonleitwand (10) nicht,

(Fig. 1)
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Die Erfindung betrifft eine Verkehrszeiéhenbrﬁcke
{Schilderbriicke, Uberkopfwegweiser), die beispielsweise uber

einer Fahrbahn von Autobahnen und SchnellstraBen vorgesehen ist.

Herk&mmliche Verkehrszeichenbrilicken werden in den Mittelstreifen
der Autobahnen und Schnellstrafen iliber Stiitzen auf Betonsockeln
mit Fundémenten gegriindet. Die Betonsockel werden in der Regel
mit Fahrzeugriickhaltesystemen aus Beton oder Stahl gegen Anprall
durch Fahrzeuge abgesichert, wobei nach geltenden Vorschriften
fir das StraBenwesen fiir die Bemessung der Fundierung ein

FahrzeuganprallstoRl anzusetzen ist.

In Felge der Fundierung der Stiitzsockel in den hierfiir meist zu
schmalen Mittelstreifen kann der fir beidseitig angeordnete
Fahrzeugriickhaltesysteme in Vorschriften vorgegebene

Wirkungsbereich (Verschiebungsbereich) nicht eingehalten werden.

In einschldgigen Vorschriften (z.RB. Erlass des Bundesminister%ums
fur Verkehr, Industrie und Technik, GZ BMVIT - 32é—d40/0005 -
IT/ST2/2010) wird gefordert, dass, insbesondere bei Autobahnen
und Schnellstrafen, der Wirkungsbereich von Riickhaltesystemen so
zu wdhlen ist, dass eine freie Verformung von wenigstens 1 m,

gewdhrleistet ist.

Diese Verformung ist auch einzuhalten, wenn Stiitzen (Stiele) von
Verkehrzeichenbrilicken auf Retonleitwidnden angeordnet sind, damit
die Verschiebbarkeit der Betonleitwand durch die Stiitzen von

Verkehrszeichenbriicken nicht behindert ist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Verkehrszeichenbriicken
so auszubilden, dass wenigstens mittelstreifenseitig (bezogen auf
die Fahrtrichtung links) eine Beweglichkeit von wenigstens 20 cm,

insbesondere 0,5 m und bevorzugt bis 1,1 m, gegeben ist.

Geldst wird diese Aufgabe erfindungsgemdB mit einer

Schilderbriicke, welche die Merkmale von Anspruch 1 aufweist.
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Bevorzugte und vorteilhafte‘Auéfﬁhrungsformen der
erfindungsgemdfem Verkehrszeichenbriicke sind Gegenstand der

Unteranspriiche.

Die Beweglichkeit von Rilickhaltesystemen in Form von
Betonleitwénden, ist bei der Erfindung dadurch gewihrleistet,
dass die im Bereich des Mittelstreifens vorgesehenen Stiitzen
(Stiele) der Verkehrszeichenbriicke mit dem (horizontalen) Riegel
der Verkehrszeichenbriicke tiber eine biegeweiche Konstruktion
(z.B. ein stehendes Blech oder ein Gelenk) verschwenkbar

verbunden sind.

In einer méglichen Ausfiihrungsform ist ein Gelenkrahmen mit

einseitiger gelenkiger A-Konstruktion vorgesehen.

Die mittelstreifenseitigen Stutzen der Verkehrszeichenbriicke, die
beispielsweise in A-Form ausgebildet sind, k&nnen auf besonders
ausgebildeten Elementen der Betonleitwadnde (Fertigteil-
Sonderelemente), die mit den lbrigen Elementen der Betonleitwand

gekoppelt werden kénnen, gegriindet sein.

Die &ufieren, am Fahrbahnrand bezogen auf die Fahrtrichtung

rechts (Randstreifen) angeordneten, Stilitzen der
Verkehrszeichenbriicke kénnen, wie iiblich auf Betonsockeln mit
Fundierung starr verankert sein und tbernehmen beispielsweise die

Windkrdfte in und Querrichtung und hilfsweise in Langsrichtung.

Alle globalen Seitenkrafte kdnnen bei der erfindungsgemifen
Verkehrszeichenbriicke ebenfalls iiber diese Auberen Stiitzen

abgefiihrt werden.

Die im Bereich der Mittelstreifen vorgesehenen Stiitzen,
insbesondere die A-Stiitzen der erfindungsgeméfen
Verkehrszeichenbriicke iibernehmen nur vertikale Lasten und

Windlasten parallel zur StraBenlangsrichtung iiber Zug und Druck.

Die Stitzen der erfindungsgemdBen Verkehrszeichenbriicke kénnen an
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der Betonleitwand gelenkig verankert sein.

Bevorzugt ist es, wenn das Gelenk bzw. die Gelenke am Stiitzfub
bei A-Stilitzen ein doppeltes Bolzengelenk ist und ein Verschwenken
um eine Achse in Fahrtrichtung und ein Verschwenken um eine Achse
quer Fahrtrichtung erlauben. Diese mdgliche Ausfihrungsform hat
den Vorteil, dass wegen der gelenkigen Lagerung guer zur
StrafBenachse bei einem Fahrzeuganprall auf die Teile der
Betonleitwand, auf welchen die Verkehrszeichnebriicke im Bereich
des Mittelstreifens abgestitzt ist, ein Verschieben,
beispielsweise von mindestens 1 m, ungehindert mdglich ist. Dabei
stellt sich die Stiitze (oder die A-Stilitze} der Schilderbriicke

schrag.

In einer Ausfilhrungsform ist vorgesehen, dass die Stitzen,
insbesondere die Stiitzen der A-Stiitze, oben, alsc im Bereich des
Riegels der Verkehrszeichenbriicke sc angebracht sind, dass sich
‘die Stiitzen verdrehern konnen {(beispielsweise um eine im
Wesentlichen lotrechte Achse), wenn die Betonleitwand bei einem
Anprall knickt.

Weitere Einzelheiten und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus

der nachstehenden Beschreibung unter Bezugnahme auf die

angeschlossenen Zeichnungen. Es zeigen

Fig. 2 eine Einzelheit im Bereich des oberen Endes einer A-
Stiitze,

Fig. 3 die Einzelheit aus Fig. 2 im Schnitt,
Fig. 4 eine Einzelheit im Bereich des FuBes einer Stiitze,
Fig. 5 bis Fig. 8 verschiedene Stellungen der A-Stiitze und

Fig. 9 Elemente einer Betonleitwand.



Eine Verkehrszeichenbrﬁcké i; éie’élsmSéhilderbrﬁcke oder
Uberkopfwegweiser ausgebildet sein kann, besitzt am, bezogen auf
die Fahrtrichtung, rechten Rand der Fahrbahn 50 (Randstreifen)
eine Abstitzung mit einer Stiitze 2, die auf einem Fundament 5 im
Untergrund 6 befestigt ist. BAm Kopf 3 der Stilitze 2 ist der Riegel

4 der Verkehrszeichenbriicke 1 befestigt.

Im Bereich des Mittelstreifens, also am, bezogen auf die
Fahrtrichtung, linken Fahrbahnrand wird der Riegel 4 der
Verkehrszeichenbriicke 1 von zwei Stiitzen 7 getragen. Die Stiitzen

7 sind oben miteinander zu einer A-Stilitze 8 wverbunden.

Die unteren Enden 9 (FiiBe) der Stlitzen 7 sind auf der oberen
Endflache 11 einer im Bereich des linken Fahrbahnrandes,
insbesondere im Bereich eines Mittelstreifens vorgesehenen
Betonleitwand 10, die aus miteinander gekuppelten Teilen besteht,
befestigt.

Wie insbesondere Fig. 2 zeigt, ist zwischen dem im Wesentlichen
horizontal ausgerichteten Riegel 4 der Verkehrszeichenbriicke 1
und den Stilitzen 7 eine gelenkige Verbindung 15 vorgesehen, die
ein Verschwenken der Stutzen 7 gegeniiber dem Riegel 4 und ein
Verdrehen der Stitzen 7 um eine im Wesentlichen lotrechte Achse 8

erlaubt.
Die Verbindung 15 ist im Einzelnen wie folgt aufgebaut:

Im Bereich des mittelstreifenseitigen Endes 16 des Riegels 4 ist
ein um eine im Wesentlichen horizontale Achse schwenkbarer U-
f6rmiger Tr&dger 17 vorgesehen. Der U-férmige Trager 17 umfasst
eine Grundplatte 18 und zwei von diesen nach oben abstehende
Schenkel 19. In den Schenkeln 19 ist, wie auch Fig. 3 zeigt, ein
Gewindestange 20 vorgesehen, die ein Rohr 21 durchgreift, das mit
den Schenkeln 19 des U-fdrmigen Tragers 17 verbunden ist. Mit dem
Ende 16 des Riegels 4 ist ein Hullrohr 22 durch Schweifien
verbunden, in dem das Rohr 21, das mit den Schenkeln 19 des U~

formigen Tragers 17 verbunden ist, verdrehbar aufgenommen ist.



el
Zur Sicherung der Gewindestange 20 sind auf deren Enden Muttern

und Kontermuttern geschraubt.

Zwischen der AuBenseite des Riegels 4 und der Innenseite der
Schenkel 19 des U-Tragers 17 ist Spiel vorgesehen, damit eine
freie Verschwenkbarkeit des U-Trdgers 17 und damit der Stiitzen 7

moglich ist.

Von der Grundplatte 18 des U-f&rmigen Trdgers 17 ragt ein Rohr 30
nach unten, das die Funktion einer Achse {ibernimmt, um welche die

Stiitzen 7 der A-Stiitze 8 verschwenkbar sind.

Wie insbesondere Fig. 3 zeigt, ist mit der in Fig. 3 linken
Stitze 7 ein Rohr 31 wverbunden, das in sich das Rohr 30 aufnimmt.
Das Rohr 31 ist mit der Stiitze 7 Uber zwei Laschen 32, 33
verbunden und erstreckt sich zwischen diesen Laschen 32, 33. Mit
der anderen Stitze 7 sind zwei im Wesentlichen waagrechte Laschen
34, 35 verbunden, die Augen aufweisen, durch die das Rohr 30, das
am U-f&érmigen Trager 17 befestigt ist, greift. So sind die
Stitzen 7 um eine Achse verschwenkbar, die durch das Rohr 30
definiert ist, das am U-fdérmigen Trager 17 angebracht ist. Diese
ist 1m Wesentlichen lotrecht ausgerichtet und steht im

Wesentlichen normal zum Riegel 4.

Das untere Ende des Rohres 30 ist durch eine Abdeckhaube 36
verschlcssen, die mit Hilfe einer Schraube 37 an einem Quersteg

38 im Rohr 30 gehalten ist.

Die Verdrehbarkeit der Stitzen 7 ist durch zwei, von der
Grundplatte 18 des U-formigen Trdgers 17 nach unten abstehende,
quer zur Langsstreckung des Riegels 4 verlaufende Stege 25
begrenzt, an welchen die Laschen 32, 33 am Ende des

Verdrehbereiches der Stltzen 7 anliegen.

Aus Fig. 4 ist ersichtlich, dass die unteren Enden 9 der Stiitzen
7 der A-Stitze 8 (also deren FiBe) mit Hilfe eines Doppelgelenkes

40 an Teilen der Betonleitwand 10 befestigt sind.
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Auf der Betonleitwand 10'is£'au} déreﬁ 6ﬁéren Endflache 11 iiber
in der Betonleitwand 10 eingesetzte Anker eine Platte 41
befestigt, die zwei nach oben weisenden Laschen 42 aufweist, in
denen ein Achse 43 festgelegt ist. Uber die Achse 43 ist ein
Rohr 44 gesteckt, das eine weitere Lasche 45 trédgt. Am unteren
Ende der Stiitze 7 sind zwel zuelnander parallel ausgerichtete
Flansche 46 vorgesehen, die zwischen sich die Lasche 45, die um
die Achse 43 verschwenkbar ist, aufnehmen. Die Verbindung
zwischen der Lasche 45 und den Flanschen 46 erfolgt mit Hilfe
eines Bolzens 47, der durch Mutter und Kontermutter gesichert

ist.

Die gezeigte Ausflihrungsform erlaubt es, dass die Stltze 7
gegenliber dem Element der Betonleitwand 10 nicht nur um eine
horizontale, in Richtung der Lingsachse der Betonleitwand 10
ausgerichtete Achse, sondern auch um eine, quer zu dieser

Langsrichtung ausgerichtete Achse, verschwenkbar ist.

Die beschriebene Ausbildung der Verkehrszeichenbriicke 1 erlaubt
ausgehend von der in Fig. 1 gezeigten Grundstellung, in der die
Stitzen 7 der A-Stitze 8 im Wesentlichen normal zum Riegel 4

ausgerichtet sind, eine Beweglichkeit nach mehreren Richtungen.

So kann, wie in Fig. & gezeigt, die Betonleitwand 1 in Richtung
auf die Fahrbahn 50 hin, also vom Mittelstreifen weqg, verschoben
werden, webei sich die A-Stiitze 8 gegeniiber dem Riegel 4, in
Richtung auf die Verkehrszeichenbriicke 1 hin, wverschwenkt. Ebenso
ist, wie in Fig. 7 gezeigt, eln Verschwenken der A-Stiitze 8 von
der Verkehrszeichenbriicke 1 weg, also zum Mittelstreifen hin,

moéglich.

Scferne ein Aufprall zur ¥Folge hat, dass die Betonleitwand 10
knickt, erlaubt es die cben beschriebene Ausbildung des Gelenkes
15 mit der verdrehbaren Lagerung der Stilitzen 7 der A-Stiltze 8 im
Bereich ihres Kopfes, also dem Bereich, in dem sie mit dem Riegel
4 verbunden sind, dass sich die Stlitzen 7 verdrehen, wenn die

Betonleitwand 10 knickt, ohne dass dieses Knicken durch die
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Stiitzen 7 behindert wird. Dabei kann eiannicken so, wle dies in
Fig. 7 gezeigt ist, von der Fahrbahn 50 weg oder, wie dies in

Fig. 8 gezeigt ist, zur Fahrbahn 50 hin, erfolgen.

Es versteht sich, dass ein Knicken der Betcnleitwand 10 gemdf
Fig. 7 und Fig. 8 auch mit einem Verschieben der Betonleitwand
10, wie dies in Fig. 5 und Fig. 6 gezeigt ist, kombiniert sein

kann.

Nachstehend wird die besondere und bevorzugte Ausbildung von
Elementen 61 einer Betonleitwand 10, auf welcher die Stiitzen 7
der A- Stiitze 8 der erfindungsgemdlien Verkehrszeichenbriicke 1

abgestiitzt sein k®dnnen, beschrieben.

Die Elemente 61 der Betonleitwand 10, auf deren oberen Endfl&che
11 die unteren Enden der Stiitzen 7 der A-Stlitze 8 lber die
Doppelgelenke 40 befestigt sind, weisen im Bereich, in dem sie
miteinander verbunden 3ind, eine gréBeré Breité auf als die

Ubrigen Elemente der Betcnleitwand 10.

Die Elemente 61 haben an einem Ende eine Breite, die jener
iblicher Elementen von Betonleitwidnden entspricht. Zwischen dem
schmaleren Bereich 62 und dem breiteren Bereich 63 der Elemente
61 ist ein keilférmiger Ubergangsbereich 64 vorgesehen.

In ldchen 65 der Element $1 sind loctrechte Bleche 66,
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die liber die Stirnfliche 65 vorstehen, vorgesehen. Die Elemente
61 werden miteinander tiber mehrere Schraubbolzen 67, die Ldcher
68 in den einander ilberlappenden Blechen 66 durchgreifen,
verbunden. Die StoBistelle, also der Bereich, in dem die Elemente
61 Uber die Bleche 66 miteinander verbunden sind, wird eine U-

férmige Abdeckung aus {Stahl-)Rlech 69 aufgesetzt und befestigt.

Die als Betonfertigteile ausgebildeten Elemente 61 sind im
eingebauten (und wie beschrieben miteinander verbunden) Zustand
vertikal und quer zur Fahrtrichtung biegesteif und horizontal und

guer zur Fahrtrichtung beweglich, verbunden. Die Elemente 61
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kénnen also so wie in den Fig. 7 und 8 gezeigt eine Stellung
einnehmen, in der sie miteinander einen (stumpfen) Winkel

einschlieflen.

Zusammenfassend kann ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung wie

" folgt beschrieben werden.

Eine auf Schnellstrafien oder Autobahnen angebrachte
Verkehrszeichenbriicke 1 besitzt einen, im Wesentlichen
horizontalen Riegel 4, der im Bereich des Fahrbahnrandes oder des
Mittelstreifens auf einer Betonleitwand 10 liber eine A-Stitze 8
umfassend zwel Stiitzen 7 abgestitzt ist. Die A-Stiitze 8 ist zum
Riegel 4 Uber eine gelenkige Verbindung 15 gekuppelt, die derart
ausgelegt ist, dass die A-Stlitze 7 gegeniiber dem Riegel 4
unterschiedliche Winkel einnehmen, also in Richtung auf die
Fahrbahn 50 hin oder in Richtung auf den Fahrbahnrand oder den
Mittelstreifen hin verschwenken kann. Zusdtzlich sind die Stiitzen
T der A-Stiitze 8 in der gelenkigen Verbindung 15 um eine im
Wesentlichen lotrechte Achse verschwenkbar gelagert. So behindern
die Stilitzen 7 ein Knicken und/oder ein Schiefstellen der

Betonleitwand 10 nicht.
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Patentanspriiche:

Verkehrszeichenbricke (1) mit einem im Wesentlichen
horizontal angecrdneten Riegel (4) und an den Enden des
Riegels (4) vorgesehenen Stiutzen (2,7), dadurch
gekennzeichnet, dass die wenigstens eine im Bereich eines
Fahrbahnrandes, inébesondere eines Mittelstreifens,
angeordnete Stiitze (7) mit dem Riegel (4) Uber eine
bewegliche Konstruktion, insbesondere ein Gelenk (15},
beweglich, insbesondere, verschwenkbar und verdrehbar,

verbunden ist.

Bricke nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
fahrbahnrandseitig, insbesondere mittelstreifenseitig, zwel

Stitzen (7) in Form einer A-Stidtze (8) wvorgesehen sind.

Briicke nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
der Fufl (9) der Stitze (7) auf einer Betonleitwand 10
befestigt ist.

Bricke nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die Stiitzen (7) im Gelenk (15) um eine im Wesentlichen
lotrechte, zur Lidngserstreckung des Riegels (4) senkrechte

Achse verdrehbar gelagert sind.

Briicke nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass der Ful (9) der Stilitze (7) mit der

Betonleitwand (10) iiber ein Doppelgelenk (40) verbunden ist.

Briicke nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
Doppelgelenk (40) ein Verschwenken im Wesentlichen in
Richtung der Betonleitwand (10) und in einer Richtung quer

zur Betonleitwand (10) erlaubt.

Briicke nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass im Bereich des oberen Endes der Stiitze

(7) ein U-formiger Trdger (17) vorgesehen ist, der mit dem
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Riegel (4) um eine quer zum Riegél{lﬁ) und im Wesentlichen

horizontal ausgerichtete Achse verschwenkbar ist.

Briicke nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das
obere Ende der Stiitze (7) an dem U-fdrmigen Triger (17) um
eine, im Wesentlichen lotrechte, zur Langserstreckung des
Riegels (4) senkrecht stehende Achse verschwenkbar befestigt

ist.

Bricke nach einem der Anspriiche 2 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass von dem Riegel (4) eine insbesondere
als Rohr (30) ausgebildete Achse, in Gebrauchslage nach
unten absteht, an der die oberen Enden der Stiitzen (7)

zueinander verschwenkbar gehalten sind.

Briicke nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass an
einer Stltze (7) ein Rohr (31) vorgesehen ist, das {liber die
BAchse gesteckt ist und dass die andere Sttitze (7) Laschen
(34, 35) aufweist, die mit Offnungen verdrehbar tber die

nach unten abstehende Achse gesteckt sind.

Bricke nach Anspruch ¢ oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass
die nach unten abstehende Achse ein Rohr (30) ist, das am U-

férmigen Trédger (17) befestigt ist.

Brucke nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das
die Achse bildende Rohr {30) in dem mit einer Stiitze (7)

verbundenen Rohr (31) aufgenommen ist.

Bricke nach einem der Anspriiche 5 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Stilitze (7) {iiber ein Doppelgelenk
(40) um eine zur Betonleitwand {(10) senkrechte, horizontale
Achse und eine zur Betonleitwand (10) parallele, horizontale

Achse schwenkbar ist.

Briicke nach einem der Anspriiche 5 bis 13, dadurch

gekennzeichnet, dass das Doppelgelenk (40) eine Grundplatte
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(41), an der lber Léscﬂén Y42) eihé'ﬁchse {43) angeordnet
ist, aufweist, dass liber die Achse (43) ein Rohr (44)
gesteckt ist, von dem eine weitere Lasche (45) absteht, dass
am FuB (9) der Stitze (7) zwel Flansche (46) angeordnet
sind, die iiber eine Achse (47) der vom Rohr (44) abstehenden

Lasche (45) schwenkbar gekuppelt sind.

Bricke nach einem der Anspriiche 2 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass die Elemente (61) der Betonleitwand
(10}, auf denen die Stilitzen (7) der A-Stiitze (8) lber das
Doppelgelenk (40) befestigt sind, im Bereich des
Doppelgelenkes (40) einen gegentiber dem lbrigen Bereich

verbreiterte obere Endflache {(11l) aufweisen.

Briicke nach einem der Anspriiche 2 bis 15, dadurch
gekennzeichnet, dass die Elemente (61), an dem die Stilitzen
(7) der A-Stiitze (8) befestigt sind, miteinander vertikal
und quer zur Fahrtrichtung, namlich gquer zur
Liangserstreckung der Betonleitwand (10) biegesteif, und
horizontal und quer zur Fahrtrichtung biegeweich verbunden

sind.

Briicke nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass die
Elemente (6l1) miteinander durch einander iiberlappende und
miteinander verbundene Bleche (66), die von einander

zugewendeten Stirnflichen (65) der Elemente (61) abstehen,

gekuppelt sind.

Briicke nach einem der Anspriliche 15 bis 17, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbundstelle der Elemente (61) der
Betonleitwand (10) durch eine aufgesetzte Abdeckung(69)
abgedeckt ist.
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" (neue) Patentanspriche:

Verkehrszeichenbricke (1) mit einem im Wesentlichen
horizontal angeordneten Riegel (4) und an den Enden des
Riegels (4) vorgesehenen Stiitzen (2,7}, von welchen
wenigstens eine gegenilber dem Riegel (4) um zwel Achsen
schwenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Fuf (%) der
wenigstens einen im Bereich eines Fahrbahnrandes,
insbesondere eines Mittelstreifens, angecrdneten Stiitze (7)
tiber ein Doppelgelenk (40) auf einer Betonleitwand (10)
befestigt ist, dass die Betonleitwand {(10) Elemente (61)
aufweist, die miteinander um eine im Wesentlichen lotrechte
Achse gelenkig verbunden sind, und dass die Stitze (7) mit
dem Riegel (4) Uber ein Gelenk (15) um eine im Wesentlichen
horizontale Achse und um eine im Wesentlichen lotrechte, zur
Langserstreckung des Riegels (4) senkrechte Achse

verschwenkbar, verbunden ist.

Briicke nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
fahrbahnrandseitig, insbesondere mittelstreifenseitig, zwei

Stitzen (7} in Form einer A-Stiitze (8) wvorgesehen sind.

Briicke nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
die Stiitze (7) Uber das Doppelgelenk (40} um eine
horizontale Achse, die zur Lingserstreckung der
Betonleitwand (10) senkrecht ausgerichtet ist, und eine
weltere horizontale Achse, die zur BRetonleitwand {10)

parallel ausgerichtet ist, schwenkbar ist.

Briicke nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch

gekennzeichnet, dass im Bereich des oberen Endes der Stitze
(7) ein U-férmiger Trdger (17) vorgééehen ist, der mit dem
Riegel (4) um eine guer zum Riegel (4) und im Wesentlichen

horizontal ausgerichtete Achse verschwenkbar ist.
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1C.

Briicke nach Anspruch 4, dadurch gékennzeichnet, dass das
obere Ende der Stitze (7) an dem U-f&rmigen Trager (17) um
eine, im Wesentlichen lotrechte, zur La&ngserstreckung des
Riegels (4) senkrecht stehende Achse verschwenkbar befestigt

ist.

Briicke nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass von dem Riegel (4) eine insbesondere
als Rohr (30} ausgebildete Achse, 1in Gebrauchslage nach
unten absteht, an der die cberen Enden der Stitzen (7)

zueinander verschwenkbar gehalten sind.

Bricke nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass an
einer Stiitze (7) ein Rohr (31) vorgesehen ist, das Uber die
Achse gesteckt ist und dass die andere Stiitze (7) Laschen
(34, 35) aufweist, die mit Offnungen verdrehbar iilber die

nach unten abstehende Achse gesteckt sind.

Briicke nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass
das die nach unten abstehende Achse bildende Rohr (30) am U-
férmigen Trager (17) befestigt ist.

Bricke nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass
das die Achse bildende Rohr (30) in dem mit einer Stitze (7)

verbundenen Rchr (31} aufgenommen ist.

Bricke nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass das Doppelgelenk {40) eine Grundplatte
(41), an der tUber Laschen (42) eine Achse (43) angeordnet
ist, aufweist, dass Uber die Achse {43) ein Rohr (44)
gesteckt ist, won dem eine weitere.Lasche {45) absteht, dass
am Ful (9) der Stitze (7) zwel Flansche (46) angeordnet
sind, die Uber eine Achse (47) der vom Rohr (44) abstehenden

Lasche (45) schwenkbar gekuppelt sind.
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11.

12.

13.

14.

15.

Briicke nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Elemente (61) der Betonleitwand (10), auf denen die Stitzen
(7) der A-Stiutze (8) Uber das Doppelgelenk (40) befestigt
sind, im Bereich des Doppelgelenkes (40), insbesondere
dessen Grundplatte (41), einen gegeniiber dem Ubrigen Bereich

verbreiterte obere Endflache (11) aufweisen.

Briicke nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Elemente (61), an dem die Stiitzen
{7) der A-3tlutze (8) befestigt sind, miteinander um eine im
Wesentlichen lotrechte Achse biegeweich und um eine
horizontale und quer zur Fahrtrichtung ausgerichtete Achse

biegesteif verbunden sind.

Bricke nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
Elemente (61l) miteinander durch einander Uberlappende und
miteinander wverbundene Bleche (66), di¢ wvon einander

zugewéndeten Stirnflachen (65) der Elemente (61) abstehen,

gekuppelt sind.

Bricke nach einem der Anspriche 11 bis 13, dadurch
gekennzeichnét, dass die Verbundstelle der Elemente (61) der
Betonleitwand {(10) durch eine aufgesetzte Abdeckung(69)
abgedeckt ist.

Briicke nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, .
dass die einander tUberlappenden Bleche (60) miteinander mit
Hilfe von Schraubbeolzen (67), die Ldcher (68) in den Blechen

(66) durchgreifen, wverbunden sind.
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