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Wynlalialzek dioiycizy spUzęgu do1 wago¬
nów kolejowych, którego hak posiada taki
kształt i jelst 'tak urządzony, że naprężenia
wywołane wstrząśniieniami zio&tają prze¬
zeń przenoszone bezpośrednio na swobod¬
ny koniec trzonu.

Rysunek przedstawia przykład wykona¬
nia sprzęgu, stanowiącego przedmiot niniiej-
szegio1 wynalazku.

Fig. 1 przedstawiła widok zjgóry, a fig.
2—widok fzboku sprzęgu, fig. 3 przedstawtiai
hak w ipołożeniu oŁwairttem, a fig. 4 i 5 —
przekroje według liinji 4—4 na fig. 1, ewlen-
tuainie 5—5 na fig. 4.

Sprzęg składa się z trzonu 1 i połączo¬
nego .z nim przegubowo haka 2, poisiadalją-
cego taki ksiztałt, żd nuożniai go ;sicizepiić iz ta¬
kim isamym hakiem dinugiegoi wagonu

Trzon / jest osadzony na końcu wago¬
nu w nieprzedsitawionem na rysunku urzaj-
dizeniu sprzięgłowemi, przymocowanenj) w
sposób .zwykły do spodtu wagonu. Zewnętriz^
ny koiniec trtaonu / twouizy głowicę 3 (fiig.
1 i 3) o płaskiej pionowej powierzchni czo-
łoiwiejj 8, prositopadłtej dlo osi tnzoimu . W gło¬
wicy 3, wpdbltiiżti jiej końców, zmiaijdtają isiię
otwory 4, 5 (fig. 1, 2 i 3), Prtzeiz otwór 4
przechodzi sworzeń 6, a prztez otwór 5 swo-
rzeń 7, daljący isię łaitwo wyciągać. Tylny
koniec haka 2 posiada wcięcie o tej samej
szi0rokości, co głowica 3 i ma kształt wide¬
łek, abejnitujących swemi częściami boczne-
mi 10 umieisizczoną w niej głowicę 3. Hak
2 przymocowuje się do głowicy 3 zapomio-
cą isworznl, 6 i 7. W częściach bocznych 10
widlais-tego końca haka znajdują .się otwory
12, 13 (fig. 2), odpowiadające otworom 4,



5 głowicy, przez które przełknięte są luźno
sworznie. Przy spinaniu liuib przetaczaniu
wagonów, hak 2 swą ścianką 11 aostaje do¬
ciągnięty do czołowej ścianki g końca trzo¬
nu 3, rwlskiuitek Czego Wsitiri^ąśnfeinlia dJotona-
wane przez hak są p^zenosizone przezeń
bezpośrednio na trzon 1, a nie zai pośred¬
nictwem sworzni 6 i 7.

. Wzdłuż otworu 5 głowicy 3 zinajdiujte
się żłobek 16 (fig. 4); takież żłobki zmajdfu-
ją się 'także wzdłuż otworów 13, bocznych
części 10 haka. W górnej czyści bocznej 10
haka żłóbek nie .jest zrobiony nai całej dłu¬
gości otworu 13 tak; że tworzy się ząb 14
(fig. 4). Sworzień 7 posiadła -występ 15,
przesuwający się w żłobkach 16 przy wy¬
ciąganiu sworznia 7, podczas rozłączania
haka 2 z głowicą 3. Po wysunięciu sworznia
7 z otworu 13 haka 2, wystąp 15 opiera się
o ząjb 14, utrzymując go w położeniu wysu¬
niętemu

W celu umożliwienia obracania haka 2
około sworznia 6, zrobione jest wydęcie 17
w ściance //.

Hak 2 posiada wcięcie 19 i wyipukłą
główkę 20 o przekroju odpowiadającym
wcięciu 19 tak, że części te pb sprzęgnięciu
przylegają do siebie (fig. 1). Powierzchnia
wewnętrzna 21 baka jest pionowa i prosto¬
padła oraz symetryczna do oisii podłużnej
tnzonu /. Powierzchnila 21 znialjiduje się
zboku icisi podłiużneij trtzionu 1 plnzy położe¬
niu niesprzężonem haków (fig. 3):. W ceillu
umożliwienia główce haka 20 sprzęgła dru¬
giego wlagotau wejścia do wcięoilai 19, przy
położeniu niesprzężonem haków (fig. 3),
powierzchnia 21 znajduje się zboku osi
podłużnej tnziomu /. Po spirzęgnięciiu wago¬
nów powierzchnie wewnętrzne 21 stykają
się ze sobą.

Wstrzą&nienia przejmowane przez haki
zostają przeniesione z końców 19 bezipo-
średmio na trzon bez naprężania sworzni 6
i 7. W celu rozłączenia wagonów sWorzriie

7 zostają podniiefsione (fig. 2) ząpomocą
łańcuchów przetz jakiekolwiek die przedsta¬
wione na rysunku urządzenie.

Za/strzeżenia patentowe.

1. Sprzęg do wagonów kolejowych, któ¬
rego hak obracalny w płaszczyźnie poziomej
jest połączony przegubowo z trzonem (1),
znamienny tern, że główka haka (20) jest
wypukła, wcięcie (19) zaś haka jest wklęsłe
o przekroju odpowiadającym wypukłości
główki tak, iż \^ spirzężonem położeniu
isjpnzęgu główka jednego haka wypełnia cał¬
kowicie wjcięcie drugiego haka.

2. Sprzęg do wagonów kolejowych we¬
dług zasftnz. lt znamienny tern, że haki (2)
w położeniu sprzężonem opierają się wza¬
jemnie potwierzchniami wewnętriznemi (21),
które są prostopadłe i symetryczne wzglą¬
dem osi podłużnej trzonów (1).

3. Sprzęg -do wagonów kolejowych we¬
dług zastaiz. 1 i 2, znamienny tern, że hak
(2) jest połączony z trzonem zajpomiotcą
dwóch .swoniznil (6 i 7).

4. Sprzęg do wagonów kolejowych we,-
dług zastrz. 1 i 3, znamienny tern, że swo-
rzeń (7) posiada występ (15), Wchodzący
w żłobek (16), wykonany nie na całej dłu¬
gości otworu haka tak, że swtorzeń (7) nie
może być całkowicie wyjęty ze swego łoży¬
ska (5).

5. Sprzęg do wagonów kolejowych we¬
dług zastrz. 1, znamienny tern, że hak (2)
posiada na 'brizegu prizyleg|atjącym do sworz¬
nia (6) wycięcie (17) w płateizcizyźniile (11),
w które wchodzi narożnik (18) głowicy
trzonu (3) dla uimożliwieniila i ogiriamiczenlia
odchyleń haka.

Valenty Wrocławski.
Zastępca: K. Czempiński,

., rzecznik patentowy-
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