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Wynalazek dotyczy sprzegu do wago-
néw kolejowych, ktsrego hak posiada taki
ksztalt i jest tak urzadzony, ze naprezenia
wywolane wstrzaénieniami zostaja prze-
zefi przenoszone bezpcérednio na swobod-
ny koniec trzonu

Rysunek przedstawia przyklad wykona-
nia sprzegu, stanowigcego rzedmiot niniej-
szego wynalazku,

Fig. 1 przedstawia widok zgéry, a fig.
2—widok izboku sprzegu, fig. 3 przedstawia
hak w polozeniu otwartem, a fig. 4 i 5 —
przekroje wedtug linji 4—4 na fig, 1, ewlen-
tualnie 5—5 na fig. 4.

Sprzeg sklada sie z trzonu 1 i polaczo-
nego z mim przegubowo haka 2, posiadalija-
cego taki ksztalt, ze mozna go sczepié iz ta-
kim samym hakiem dlmglegq wagonu
(fig. 1).

Trzon 1 jest osadzony na kodicu wago-
nu w nieprzedstawionem na rysunku urza-
dzeniu sprzeglowem, przymocowanem w
sposéb zwykty do spodu wagonu. Zewnetrz-
ny koniec frzonu 7 tworzy glowice 3 (fig.
1i 3) o plaskiej pionowej powierzchni czo-
towie;j 8, prestopadtej do osi trzonu . W gho-
wicy 3, wpoblizu jej koricow, znajduja sie
otwory 4, 5 (fig, 1, 2 i 3). Przez otwér 4
przechodzi sworzeti 6, a przez otwér 5 swo-
rzeni 7, dajacy sie latwo wyciagaé, Tylny
koniec haka 2 posiada wciecie o tej samej
szerokosci, co glowica 3 i ma lsztalt wide-
tek, obejmujacych swemi czesciami boczne-
mi /0 umieszczona w niej glowice 3. Hak
2 przymocowuje si¢ do glowicy 3 zapomio-
ca sworzni 6 i 7. W czeséciach bocznych 10
widlastego kofica haka znajduja, sie otwory
12, 13 (fig. 2), odpowiadajace otworom ¢,



5 glow:wy przez ktdre przetkniete sa luzno
sworznie, Przy spinaniui lub przetaczaniu

wagonéw, hak 2 swy, $cianka 11 zostaje do- -

ciggniety .do czotowej $cianki 8 korica trzo-
nu 3, wskutek czego wistrzaénienia —dozna-
wane przez hak s3 przenoszone przezefi
bezposrednio na trzon 1, a nie
nictwem sworzni 6 i 7,

. Wazdtuz otworu 5 glowicy 3 m;tdlu]e
sie ztobek 16 (fig. 4); takiez ztobki znajdu-
ja sie takize wzdluz otworéw 13, bocznych
czesci 10 haka, W gérnej czesci bocznej 10
haka zlobek mie jest zrobiony na catej diu-
gosci otworu 13 tak; ze tworzy sie zab 14
(fig. 4). Sworzer 7 -posiada -wystep: -15,
przesuwajacy si¢ w ztobkach 16 przy wy-
ciaganiu sworznia 7, podczas rozlaczania
haka 2 z glowica 3. Po wysunieciu sworznia
7 z otworu 13 haka 2, wystep 15 opiera sie
o zab 14, utrzymujac go w polozeniu wysu-
nigtem,

W celu umozliwienia obracania haka 2
okoto sworznia 6, zrobione jest wyclecie 17
w $ciance [1.

Hak 2 posiada wciecie 19 i wypukla
gtéwke 20 o przekroju odpowiadajacym
wieciu 19 tak, ze czesci te po sprzegnieciu
przylegaja do siebie (fig. 1). Powierzchnia
wewnetrzna 21 haka jest pionowa i prosto-
padla oraz symetryczna do osi poduznej
trzonu 1. Powierzchnia, 21 znajduje sie
zboku csi podiuznej trzonu 1 przy potoze-
niu niesprzezonem hakéw (fig. 3). W celu
umozliwienia gléwce haka 20 sprzegla dru-
giego wiagonu wejscia do wiciecia 19, przy
polozeniu niesprzezonem hakéw (fig. 3),
powierzchnia 21 znajduje si¢ zboku osi
podluznej trzonu 1. Po sprzegnieciu wiago-
néw powierzchnie wewnqtrzrne 21 stykaja
si¢ ze soba.

Wistrzaénienia przejmowane przez haki
zostaja przeniesione z koficow 19 bezpo-
érednio na trzon bez naprezania sworzni 6
i 7. W celu rozlaczenia wagonéw sworznie

zal ywred‘- .
" rego hak obracalny w plaszczyznie poziomej

7 zostaja podniesione (fig. 2) . zapomocy
taficuchéw przez jakiekolwiek mie przedsta-
wione na rysunku urzadzenie,

Zastrzezenia patentowe,
1. Sprzeg do wagonéw kolejowych, kto-

jest- potaczony przegubowo z trzonem (1),
znamienny tem, ze glowka haka (20) jest
wypukla, wciecie (19) za$ haka jest wkleste
o przekroju odpowiadajacym wypuklosci
glowki tak, iz w sprzezonem polozeniu
sprzegu glowka jednego haka wypelnia cal-
kowicie wiciecie drugiego haka.

2, Sprzeg do wagonéow kalejowych we-
dbug zastrz, 1, znamienny tem, ze haki (2)
w polozeniu sprzezonem opieraja sie wza-
jemnie powierzchniami wewnetrznemi (21),
ktére sa prostopadle i symetryczne wzgle-
dem osi podluznej trzonéw (1),

3. Sprzeg do wagonéw kolejowych we-
diug zastrz. 1 i 2, znamienny tem, ze hak
(2) jest potaczony z trzonem zapomoca
dwaéch sworzni (6 i 7). .

4. Sprzeg do wagonéw kolejowych we-
diug zastrz. 1 i 3, znamienny tem, ze swo-
rzefi (7) posiada wystep (15), wchodzacy
w zlobek (16), wykonany nie na catej diu-
gosci otworu haka tak, ze sworzen (7) nie
moze byé catkowicie wyjety ze swego lozy-
ska (5).

5. Sprzeg do wagonéw kolejowych wie-
diug zastrz. 1, znamienny tem, ze hak (2)
posiada na brizegu przylegajacym do sworz-
nia (6) wyciecie (17) w plaszczyznie (11),
w ktére wchodzi naroznik (18) glowicy
trzonu (3) dla umozliwienia i ograniczenia
odchylenn haka,

Valenty Wroclawski,
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