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64 Getriebe fiir schiitzenlose Webmaschinen mit abwechseind ins Webfach vor- und
zuriickschiebbaren Schussfadeneintragorganen.

@ Ein Getriebe fir schiitzenlose Webmaschinen mit
abwechselnd ins Webfach vor- und zurlickschiebba-
ren Schussfadeneintragorganen weist auf der Antriebs- R 2 ""’% T
seite kontinuierlich umlaufende Kurvenscheiben (21, 22) 2
auf, die Uber getriebliche Mittel ein Zahnsektorstiick (27) in o Bl B
eine hin- und herschwingende Bewegung versetzen. Hier- \ %0 ) ﬁ
bei wird ein mit dem Zahnsektorstiick (27) in Eingriff ste- Yo aﬁ
hendes Ritzel (29) und weiterfilhrende Getriebeteile auf 2 s
der Abtriebsseite des Getriebes als Antriebsmittel flr das S 267
Schussfadeneintragorgan mit wechselnder Drehrichtung 22 ¢ %
angetrieben. a0
Zur Erreichung einer hohen Zuverladssigkeit und h /
Genauigkeit ist es vorgesehen, dass zwischen dem Ritzel N ofon,
{29) und dem koaxial dazu angeordneten weiterfihrenden } Lol : \:
Getriebeteil (G2) eine formschlissige Kupplung vorgese- . ’1’: .l 7 ‘ /
hen ist, die entweder von einem Elektromotor oder einem :‘_— T\ 7
Elektromagneten angetrieben wird. *
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Getriebe fir schiitzen-
lose Webmaschinen mit abwechselnd ins Webfach
vor- und zuriickschiebbaren Schussfadeneintrag-
organen nach dem Oberbegriff des Patentanspru-
ches 1.

Ein derartiges Getriebe ist z.B. aus der DE-OS
3 620 688 bekannt. Es dient dazu, bei einer schiit-
zenlosen Webmaschine von einer kontinuierlichen
Drehbewegung der Hauptantriebswelle eine Dreh-
bewegung mit wechselnder Drehrichtung abzulei-
ten, um auf diese Weise ein Antriebsrad fir das
Vor- und Zuriickschieben der Schussfadeneinirag-
organe zu steuern.

In allen Féllen eines Schussfadeneintrages mit
Greifern sind Antriebselemente fiir das Schussein-
tragorgan erforderlich, die abwechselnd mit unter-
schiedlicher Drehrichtung bewegt werden. Das kdn-
nen z.B. Scheiben sein, auf die ein flexibles Band
aufgewickelt wird, oder aber auch Antriebsrader
mit einer Verzahnung, die im Eingriff mit einer Per-
foration in flexiblen Béandern oder mit Zahnstangen
in starren Greiferstangen stehen. Die hierzu ver-
wendeten Getriebe benutzen, wie die oben genannte
DE-OS zeigt, Gblicherweise in einem ersten Getrie-
beteil kontinuierlich umlaufende Kurven- oder
Nockenscheiben, von denen {iber schwingend gela-
gerte Abtastrollen ein Pleuel bewegt wird, das an ei-
nem Zahnsekiorstiick angreift und dieses in eine
hin- und herschwingende Bewegung versetzt. In ei-
nem nachfolgenden zweiten Getriebeteil wird die
schwingende Bewegung des Zahnsektorstiickes
von einem Ritzel abgenommen und tiber weitere Ge-
triebeglieder mit der erforderlichen Drehzahliiber-
setzung auf ein Antriebsetement fiir den Schussein-
trag, z.B. ein Antriebszahnrad, das im Eingriff mit
dem Verzahnungsteil einer Greiferstange steht
oder das in die Perforation eines flexiblen Bandes
eingreift, beriragen.

An solche Getriebe werden nicht nur hohe Anfor-
derungen hinsichtlich Zuverlassigkeit und Genauig-
keit gestellt, sondern es wird auch verlangt, dass
die Verstelibarkeit des Hubes ohne aufwendiges
Hantieren und Kontrollieren gewéhrleisiet sein
muss. Ein sehr wichtiger Gesichtspunkt ist dabei
der, dass bei Hubverstellung die eine Endlage des
Greifers bzw. der Greifer sich nicht verandern dir-
fen bzw. dass ein Verdrehen des Greiferantriebs-
rades keine schédlichen Rickwirkungen auf das
Getriebe auslost.

Weiterhin muss das Getriebe die Forderung er-
fiillen, dass bei einem Fadenbruch wahrend des
Webbetriebes die Webmaschine rasch und einwand-
frei in den Rucklaufzustand gebracht werden kann,
um einen Fehler zu beheben. Dabei dirfen aber die
Greifer nicht bewegt werden, wogegen die {ibrigen
Teile der Webmaschine, z.B. das Webblatt bewegt
werden missen. Es ist also eine Einrichtung erfor-
derlich, die es gestattet, den Greiferantrieb auszu-
schalten. Eine derartige Einrichtung ist in der oben
genannten DE-OS nicht erwéhnt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei
Webmaschinen der eingangs beschriebenen Art ei-
ne wesentlich schnellere und sichere Kupplungs-
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moglichkeit zu schaffen. Insbesondere soll die An-
ordnung wartungsfrei sein und wenig Verschleiss-
neigung aufweisen. Ferner soll nach einer Hubver-
stellung kein umstandliches Hantieren und Kontrol-
lieren infolge Drehung am Greiferantriebsrad
erforderlich sein bzw. sollen Beschadigungen, die
durch unsachgemasses Hantieren bei der Wartung
hervorgerufen werden konnten, mit Sicherheit ver-
mieden werden.

Die Aufgabe wird erfindungsgemass durch die im
Patentanspruch 1 genannten Merkmale gel6st. Wei-
tere Vorteile der Erfindung gehen aus den anhéngi-
gen Patentanspriichen und der Beschreibung her-
vor.

Ein wesentlicher Unterschied und Vorteil der Er-
findung besteht darin, dass ein sehr rascher Kupp-
lungsvorgang sowoh! beim Auskuppeln als auch
beim Wiedereinkuppeln erreicht wird. Infolge An-
ordnung von kurzhubigen Antriebselementen fiir
die Kupplung erreicht man auch exakt definierte Po-
sitionen flr die beweglichen Bauteile der Kupplung.
Dabei ist es wertvoll, dass die zum Antriebselement
des Schusseintragorgans weiterfithrende Welle im
Getriebe unabhéngig von ihrer Winkellage kraft-
schliissig unverdrehbar arretiert wird und somit
jedliche unerwiinschte Verstellung durch etwaigen
Eingriff in das Antriebselement ausgeschlossen ist.
Umgekehrt wird auch beim Ricklauf der Webma-
schine eine unkontrollierte Bewegung der Schuss-
eintragorgane, z.B. der Greiferstangen, in das
Webfach hinein mit Sicherheit verhindert. Die Arre-
tierung der Welle erfolgt vorteilhafterweise Uber
ein Ringspannfederelement.

Infolge der geraden und z.B. {ber zwischenge-
legte Einstellscheiben exakt einstellbaren Schaltwe-
ge des beweglichen Ankerteiles fiir die Kupplungs-
anordnung kann die Bewegung des Ankerteiles
leicht durch Endschalter {berwacht und in beiden
Endlagen des Ankerteiles, d.h. bei eingekuppeliem
und bei ausgekuppeltem Ritzel ein entsprechendes
Schaltsignal erzeugt und der Betriebszustand der
Webmaschine entsprechend beeinflusst werden.
Bei einer nicht exakt definierten Lage des Ritzels,
d.h. bei einem nicht einwandfreien Kupplungszu-
stand, wird somit jeglicher Lauf der Webmaschine,
d.h. weder Ricklauf noch ein erneuter Start, ver-
hindert und somit die Unfallgefahr wesentlich herab-
gesetzt. Wie erwdhnt, wird der Auskuppelvorgang
elekiromagnetisch oder elekiromotorisch bewirkt;
das Wiedereinkuppeln erfolgt nach Abschalten des
Elektromagneten einfach durch eine Rickstellfe-
derkraft, bei der Ausflihrung mit Elekiromotor wird
motorisch ohne Ruckstellfeder eingekuppelt. Dabei
ergibt sich ein exaktes Wiedereinkuppeln der Bau-
teile durch Anschlag des beweglichen Ankerteiles
an die im Getriebegehduse austauschbar anzubrin-
genden Einstellscheiben.

Bei der Verwendung eines Elekiromagneten ist
vorteilhaft, dass der Magnetteil kompakt und ohne
viele bewegliche und in ineinandereingreifende Ein-
zelteile aufgebaut werden kann. Er ist dabei durch
eine einfache Schutzkappe gegen Verschmutzung
durch Staub oder Flug schilizbar. Das gesamte
Kupplungssystem bedarf wéhrend des Webbetrie-
bes keiner Energie und ist stets in sicher eingekup-
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peltem Zustand. Position und Hub der magnetisch
zusammenwirkenden Teile kdnnen, wie oben ange-
deutet, durch austauschbare Einlegescheiben ex-
akt eingestellt werden.

Da im ausgekuppelten Zustand ein iber das Grei-
ferantriebselement, beispielsweise ein Zahnrad, et-
wa eingeleitetes Drehmoment durch eine unverdreh-
bare Fiihrung des Ankerteiles gegeniiber dem Ge-
triebegehduse abgestitzt ist, kann sich die
Winkellage der Kupplungsteile nicht verstellen und
die Riickstellfedern driicken daher den axial ver-
schiebbaren Kupplungsteil wieder in einen einwand-
freien Eingriff zurlick. Das Ritzel ist hilsenartig
ausgebildet und auf einer Welle axial verschiebbar.
Dabei sind die Zahne des Ritzels so verldngert,
dass das Ritzel trotz seiner axialen Verschiebung
beim Auskuppeln immer im Eingriff mit dem Zahnsek-
torstlick verbleibt. Gegen das Ende der Hillse hin
sind die Zdhne des Ritzels so verldngert, dass sie
in der Art eines Stirnzahnkranzes als Kupplungs-
element in eine entsprechende Innenverzahnung an
einem scheibenartigen Bauteil als Klauenkupplung in
Eingriff kommen konnen, wobei das scheibenartige
Bauteil Gber getriebliche Mittel mit dem Greiferan-
triebselement in Wirkverbindung steht.

Neben dem Antrieb der Kupplung iber einen Elek-
tromagneten gibt es als zweite Moglichkeit den An-
trieb Uber einen Gileichstom-Getriebemotor, der
{iber ein Gewindezahnsegment eine koaxial zur Wel-
le und zum Ankerteil angeordnete Steuerspindel an-
treibt, welche die Rotation in eine L&ngsverschie-
bung umwandelt und {ber das Ankerteil die Ritzel-
hillse axial bewegt.

Der Uberhub der Kupplung wird dber ein Verdre-
hen der Einstellbiichse eingestellt, die nach der Ju-
stierung mit einem Gewindestift gesichert wird. So-
mit ergibt sich eine einfache Einstellung der Kupp-
lung ohne Verwendung von Distanzscheiben, die
bei der Verwendung eines Elekiromagneten als An-
triebselement notwendig ist.

Im folgenden wird die Erfindung anhand von meh-
reren Ausflihrungswege darstellenden Zeichnun-
gen naher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 schematisch ein Getriebe fiir den Antrieb
von Schusseintragorganen bei schiitzenlosen Web-
maschinen:

Fig. 2 eine Trennkupplung im Getriebe der Fig. 1 in
eingekuppeltem Zustand,

Fig. 3 eine Trennkupplung geméss Fig. 2 in ausge-
kuppeltem Zustand und

Fig. 4 eine abgewandelte Ausfiihrung der Kupp-
lung mit einem Elektromotor als Antriebselement.

Zunéachst sei anhand der Fig. 1 der Gesamtauf-
bau des Getriebes kurz erldutert. Das Getriebe
dient zur Umsetzung einer kontinuierlichen Drehbe-
wegung der Maschinenhauptwelle in eine abwech-
seinde Drehbewegung fiir das Antriebselement,
z.B. ein Antriebszahnrad fiir das Schussfadenein-
tragorgan. Es handelt sich um einen an sich bekann-
ten Getriebeaufbau mit den Teilgetrieben G1 auf der
Antriebsseite und Teilgetriecbe G2 auf der Abtriebs-
seite. Auf einer kontinuierlich rotierenden Hauptan-
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triebswelle 20 sind Kurvenscheiben 21, 22 angeord-
net, an deren Umfang Abtastrollen 21/ und 22’ anlie-
gen, wobei diese Abtastrolien an den Enden eines
Winkelhebels 23 drehbar gelagert sind. Der Winkel-
hebel 23 selbst kann um ein maschinenfestes Lager
24 hin- und herschwingen. Durch einen Hebelarm
25 wird die schwingende Bewegung des Winkelhe-
bels 23 zu einem Pleuel 26 geleitet und durch dieses
auf ein Zahnsektorstiick 27 tbertragen. Das Zahn-
sektorstiick 27 ist in einem Lager 27" maschinenfest
drehbar gelagert. Die Verbindung zwischen Pleuel
26 und Zahnsektorstiick 27 wird durch ein Gelenk
26’ bewirkt. Dieses Gelenk 26’ ist in einem bogen-
férmigen Lager 27 (Langloch) im Zahnsektorstlick
27 verstellbar angeordnet, um auf diese Weise eine
Hubverstellung des Zahnsektorstiickes und damit
auch eine Hubverstellung auf der Abtriebsseite
und am Schusseintragorgan, z.B. einer Greifer-
stange, zu erzielen. Das Zahnsektorstiick 27 ist mit
einem kreisbogenformigen Verzahnungsteil 28 ver-
sehen. Mit diesem Verzahnungsteil 28 ist der erste
Getriebeteil G1 abgeschlossen, in dem die kontinu-
ierliche Drehbewegung der Hauptantriebswelle 20
in eine um das maschinenfeste Lager 27’ hin- und
herschwingende Bewegung des Zahnsektorstlickes
27 durchgefiihrt wird.

Diese hin- und herschwingende Bewegung wird
durch den anschliessenden Getriebeteil G2 in eine
Drehbewegung des Antriebszahnrades 33 mit ab-
wechselnder Drehrichtung umgesetzt. Der zweite
Getriebeteil G2 enthélt dazu ein Ritzel 29, das im
Eingriff mit dem Verzahnungsteil 28 des Zahnsek-
torstiickes 27 steht und auf einer gemeinsamen
Welle 30 mit dem sche|benart|gen Eingangsrad 31 ei-
nes Winkelgetriebes, z.B. eines aus den Rédern 31
und 32 bestehenden Kegelgetriebes besteht. Uber
weitere, jedoch nicht naher bezeichnete getriebli-
che Mlttel wird mit der erforderlichen Ubersetzung
dann das Antriebselement, z.B. ein Antriebszahn-
rad 33, fur das hier nicht dargestellte Schussfaden-
eintragorgan angetrieben.

Die Fig. 2 zeigt teilweise im Schnitt eine Drauf-
sicht auf die Fig. 1. Hier sind die einzelnen Getriebe-
teile des Teilgetriebes G2 etwas ausflhrlicher dar-
gestellt als in Fig. 1. Vom ersten Teilgetriche G1 ist
nur ein Teil des Verzahnungsteils 28 des nicht dar-
gestellten Zahnsektorstiickes 27 unterhalb des Rit-
zels 29 sichtbar. Es sei nun die Anordnung und das
Zusammenspiel der fur die Erfindung wesentlichen
Teile ndher beschrieben. Das mit dem Verzahnungs-
teil 28 in Eingriff stehende Ritzel 29 ist hier als Rit-
zelhiilse 29’ ausgebildet und drehbar auf einer Wel-
le 30 des zweiten Getriebeteiles G2 angeordnet.
Fest mit der Welle 30 ist ein scheibenartiger Bauteil
(Scheibe 34) verbunden, der an seiner Peripherie
hier als Eingangsrad 31 einen Zahnkranz eines Ke-
gelrades tragt und zusammen mit einem Kegelrad 32
einen Winkeltrieb bildet. Die Welle 30 ist an ihrem ei-
nen Ende im nicht naher bezeichneten Gehéuse des
Getriebes G2 drehbar gelagert. Am anderen Ende
der Welle 30 erfolgt die Lagerung unter Zwischen-
schaltung der Ritzelhiilse 29'. Vom Kegelrad 32 aus
fiihren Getriebeteile mit den notigen Ubersetzungs-
verhaltnissen zum Aniriebselement fiir das Schuss-
eintragorgan. Als Antriebselement ist hier ein An-
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triebszahnrad 33 vorgesehen, das im Eingriff mit
dem Verzahnungsteil des Schusseintragorganes
steht. Als Schusseintragorgan ist hier beispielswei-
se eine starre Greiferstange 40 im Querschnitt an-
gedeutet.

Zwischen Ritzel 29 und Scheibe 34 ist eine Kupp-
lung 10 angeordnet, die wie die Fig. 3 zeigt, aus ei-
nem stirnzahnkranzartigen Verzahnungsteil 12 am
Ritzel 29 und aus einer entsprechenden Innenver-
zahnung 13 in der Scheibe 34 besteht. Die beiden
Verzahnungsteile 12 und 13 bilden zusammen eine
Art Klauenkupplung. Wird das Ritzel 29 durch hin-
und hergehende Bewegung des Verzahnungsteiles
28 verdreht, so wird tiber die Kupplung 10 die Schei-
be 34 mitgenommen und Uiber das Kegelgetriebe 31,
32 das Anfriebszahnrad 33 in wechselnde Drehbe-
wegung versetzt.

Ein Elektromagnet 2 zum Ausriicken der Kupp-
lung besteht aus einer Spulenwicklung, die in einem
Gehause 8 untergebracht ist, und einem koaxial zur
Welle 30 angeordneten und durch die Magneiwir-
kung in axialer Richtung verschiebbaren Ankerteil
1. An einem Ende des Ankerteiles 1 befindet sich ein
Ansatzstiick 11 zur Filhrung im Deckel des Gehau-
ses 8. Ausserdem ist am Ansatzstiick 11 noch eine
Riickstellfeder 3 vorgesehen, die das Ankerteil 1
gegen den Gehduseteil abstiitzt und das Ankerieil 1
zu den Getriebeteilen hin verschiebt. Zwischen dem
Gehauseteil 8 des Magnetteiles und dem nicht n&-
her bezeichneten Hauptgehduse des Getriebes
kdénnen Einstellscheiben 16 auswechselbar vorge-
sehen werden, um dadurch den Hub des Ankertei-
les und den Uberhub der Kupplung 10 einstellen zu
kdnnen. Im eingekuppelten Zustand des Getriebes
liegt das Ankerteil 1 unter der Wirkung der Riick-
stellfeder 3 in Anschlagsteliung an den Einstell-
scheiben 16 an. Das Ankerteil 1 selbst ist mit einer
Nut 6 und einem Fithrungskeil 5 im Geh&useteil 8 ge-
fihrt und dadurch gegen Verdrehen um die Achse
der Welle 30 gesichert. Durch die Rickstellfeder 3
wird das Getriebe im eingekuppelten Zustand gehal-
ten. In dieser Position tastet ein Endschalter 43,
z.B. an einer Abschrigung 11a des Ansatzstiickes
11, die Endlage des Ankerteiles 1 ab und kann durch
ein entsprechendes Signal die Funktion der Webma-
schine beeinflussen, z.B. fiir den hier dargestellten
eingekuppelten Zustand den Webbetrieb freigeben.
Schon eine geringe Verschiebung des Ankerteiles 1
und damit auch des Ansatzstiickes 11 wird vom End-
schalter 4a erfasst und dadurch eine nicht vollstén-
dige Kupplung erkannt und infolgedessen durch die
Signalénderung am Endschalter 4a der Betrieb der
Webmaschine verhindert.

In der Fig. 3 ist die Stellung der Kupplung bei ein-
geschaltetem Elektromagneten dargestellt. Durch
die Magnetkraft der Wickiung 2 ist das Ankerteil 1
um den Betrag des Hubes 7 von den Einstellschei-
ben 16 abgehoben. Uber Seegerringe 14 ist das An-
kerteil 1 formschliissig mit der Ritzelhiilse 29’ so
verbunden, dass die Ritzelhiilse 29’ zwar axial auf
der Welle 30 verschoben werden kann, jedoch ge-
geniiber der Welle drehbar bleibt. Durch die Ver-
schiebung der Ritzelhiilse 29’ kommen die Verzah-
nungsteile 12 und 13 der Kupplung 10 ausser Ein-
griff, so dass das Getriebeteil G2 vom Getriebeteil
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G1 abgetrennt ist. Das Ankerteil 1 umfasst nicht nur
mit den Seegerringen 14 das Ende der Ritzelhiilse
29, sondern enthélt neben den Seegerringen auch
noch eine Ringspannfeder 15, die sich im letzten Teil
des Ankerhubes gegen einen konischen Ansatz 35
am Ende der Welle 30 anlegt. Die tellerfederartige
Ringspannfeder 15 spreizt sich dabei auf, verklei-
nert ihren Innendurchmesser und umschliesst radial
fest das Teil 35, wodurch die im Getriebeteil G2 wei-
tergefiihrte Welle 30 kraftschlissig mit dem Anker-
teil 1 arretiert ist. Wegen der oben erwéhnten Pass-
federfithrung mit Nut 6 und dem Fiihrungskeil 5 sind
somit Ankerteil 1 und Welle 30 gegeneinander kraft-
schilissig arretiert. Ein etwa vom Antriebszahnrad
33 her eingeleitetes Drehmoment wird tber das Ke-
gelgetriebe 31, 32 und die Scheibe 34 auf die Welle
30 einwirken und sich dabei Uber Nut 6 des Anker-
teiles 1 und Fihrungskeil 5 gegeniiber dem Gehause
8 abstiitzen. Getriebeteil 2 und der Greifer 40 sind
somit einwandfrei blockiert.

Im ausgekuppelten Zustand der Fig. 3 tritt das
Ansatzstiick 11 des Ankerteiles 1 aus dem das Ge-
héuse 8 abschliessenden Deckel heraus und beta-
tigt z.B. mit seiner Stirnfliche 11b einen anderen
Endschalter 4b. Durch diesen Endschalter kann ein
Signal abgegeben werden, das zur Steuerung des
Webbetriebes herangezogen wird und z.B. Sonder-
funktionen der Webmaschine, die fir den Ricklauf
der Webmaschine und das Beheben von Schuss-
briichen erforderlich sind, freigeben.

Beim Auskuppeln bleiben die Zahne des Ritzels
trotz seiner axialen Verschiebung sténdig im Ein-
griff mit der Verzahnung 28 des hin- und herschwin-
genden Zahnsekiorstiickes 27. Auf diese Weise
kann zwar die hin- und herschwingende Bewegung
des Zahnsekiorstiickes 27 auf das Ritzel 29 einwir-
ken, jedoch hat dieser Umstand keine weiteren Fol-
gen, denn das Ritzel 29 ist drehbar auf der Welle 30
und auch drehbar in bezug auf das Ankerteil 1. Da
die Kupplung 10 ausgekuppelt ist, kann in diesem Zu-
stand am Getriebeteil G1 gearbeitet werden, z.B. ein
Riicklauf der Maschine durchgefithrt werden, chne
dass dabei eine storende Beeinflussung im Getrie-
beteil G2 bzw. am Greifer 40 aufireten wiirden. In
entsprechender Weise kénnen auch die oben be-
nannten Sonderfunktionen der Webmaschine lau-
fen, ohne dass eine Rickwirkung auf das Schuss-
fadeneintragorgan erfolgt.

Die Funktionsweise der Erfindung ist derart,
dass bei einer Stérung, z.B. bei einem Schussfa-
denbruch, der einen Ruckiauf der Webmaschine er-
forderlich macht, in nicht naher beschriebener Wei-
se automatisch oder manuell der Elektromagnet 2 mit
einer bestimmten Gleichspannung erregt wird. Da-
durch wird das Ankerteil 1 rasch angezogen und
das Ritzel 29 von der Scheibe 34 entkuppelt. Bei ei-
nem Kupplungshub von knapp 8 mm ergeben sich in
der Praxis Auskupplungszeiten, die um eine Gros-
senordnung geringer sind als bei bekannten Kupp-
lungen. Die Schaltzeiten betragen nur noch Bruch-
teile von Sekunden. Nach erfolgter Auskupplung
ist fiir das Halten des Elekiromagneten u.U. eine
herabgesetzte Spannung ausreichend. Nach Ab-
schalten der Erregung fiir die Magnetwicklung 2 er-
folgt die Riickstellung des Ankerteiles 1 und des Rit-
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zels 29 durch die Ruckstellfeder 3, unterstiitzt
durch die Ringspannfeder 15 zu Beginn des Vorgan-
ges. Durch die Federkraft wird das Ankerteil 1 si-
cher zur Anlage an den Einstellscheiben 16 ge-
bracht und damit ein einwandfreier Einkupplungszu-
stand der Kupplungselemente 12 und 13 gewahrlei-
stet.

In Fig. 4 wird eine weitere Ausfiihrungsform dar-
gestellt, wobei der Einfachheit halber nur der unte-
re Teil der Kupplung 10 dargestellt ist.

Alle anderen, nicht naher dargestellten, Teile
sind identisch mit den Teilen der Fig. 2 und 3.

Die Fig. 4 zeigt also lediglich die Anordnung ei-
nes Elektromotors als Antriebselement fir die
Kupplung 10, wobei der Einfachheit halber nur ein
einziger Endschalter 4b dargestellt ist.

In Abweichung zu den Fig. 2 und 3 ist hierbei das
Ankerteil 1 mit einer Langsbohrung 36 versehen, in
welche ein Gewindebolzen 41 einer Gewindeschrau-
be eingeschraubt ist; ferner entfallt bei dem Antrieb
mittels des Elekiromotors die Riickstellfeder 3.

Drehfest mit dem Gewindebolzen 41 ist eine Steu-
erspindel 42 auf dem Gewindebolzen 41 angeordnet.

Auf dem Aussenumfang der Gewindespindel 42
sitzen radial am Umfang verteilt Keile 43, die jeweils
in eine zugeordnete Nut 44 eingreifen, die am
Innenumfang einer Blichse 45 angeordnet ist.

Die Biichse 45 ist Uber radial von aussen ange-
setzte Gewindestifte 46 fest mit dem Gehéuse 47
verbunden. Dieses Gehéuse 47 ist mit dem Gehau-
se 8 fest verschraubt. Das Gehduse 8 selbst ist
fest mit dem Getriebegehause verbunden.

Ein Motor 48 freibt mit einer Antricbswelle ein
Untersetzungsgetriebe 49 an, dessen Abtriebswel-
le 50 mit einem Zahnrad 51 drehfest verbunden ist.

Das Zahnrad kdmmt mit einem Gewindezahnseg-
ment 52, das an seinem Innenumfang eine in axiale
Richtung sich erstreckende schraubenférmige Ver-
zahnung 53 aufweist. Die Verzahnung 53 kdmmt mit
einer zugeordneten Aussenverzahnung der Steu-
erspindel 42.

Wird die Steuerspindel 42 Uber den Motor 48
drehend angetrieben, dann wird iiber die schrau-
benférmige Verzahnung 53 eine Hubbewegung in
Pfeilrichtung 54 ausgeiibt, wodurch das Ankerteil 1
ebenfalls in Pfeilrichtung 54 verschoben wird.
Uber den Seegerring 14 wird das Ritzel 29, 29 ver-
schoben, wodurch das Verzahnungsteil 12 in die In-
nenverzahnung 13 eingreift und  hierdurch
formschitissig kuppelt.

Die Funktion der elekiromotorischen Kupplung ist
wie folgt:

Der als Gleichstrom-Getriebemotor ausgebildete
Elektromotor 48 treibt {iber das Zahnrad 41 das Ge-
windezahnsegment 52 an und damit die koaxial zur
Welle 30 und zum Ankerteil 1 angeordnete Steuer-
spindel 42,

Uber diese Steuerspindel wird die Rotationsbewe-
gung in eine axiale Verschiebung umgewandelt und
iber das Ankerteil 1 die Ritzelhilse 29’ axial ver-
schoben.

Der Uberhub der Kupplung 10 wird tiber ein Ver-
drehen der Biichse 45 eingestellt, die nach der Ju-
stierung mit einem Gewindestift 46 gesichert wird.
Somit ergibt sich eine einfache Einstellung, ohne die
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vorher notwendig gewesenen Einstellscheiben 16.

Die Position «eingeriickt» wird Gber den End-
schalter 4a eingestellf, der durch das Zahnrad 51
(ausgebildet als Schaltzahnsegment) betatigt wird.
Dieser Endschalter veranlasst eine Gegenstrom-
bremsung des Motors 48, so dass immer die exakt
gleiche Position der Ritzelhllse 29° gewéhrleistet
ist.

Die Position «ausgeriickt» wird (ber den End-
schalter 4b und (iber den Stromanstieg des Motors
48, der gegen die Ringspannkupplung auf Block
(Arretierung) féhrt, erreicht.

Patentanspriiche

1. Getriebe fiir schiitzenlose Webmaschinen mit
abwechselnd ins Webfach vor- und zurlickschieb-
baren Schussfadeneintragorganen, auf dessen An-
triebsseite durch kontinuierlich umlaufende Kurven-
scheiben (ber getriebliche Mittel ein Zahnsekior-
stiick in eine hin- und herschwingende Bewegung
versetzt wird und durch ein mit dem Zahnsekior-
stiick in Eingriff stehendes Ritzel und weiterfiithren-
de Getriebeteile auf der Abtriebsseite des Getrie-
bes ein Antriebsmittel fir das Schussfadeneintrag-
organ mit wechseinder Drehrichtung angetrieben
wird, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem
Ritzel (29) und einem koaxial dazu angeordneten wei-
terflihrenden Getriebeteil (G2) eine formschilssige
Kupplung (10) vorgesehen ist in der Weise, dass

a) das Ritzel (29) als Ritzelhillse (29) ausgebildet

und auf der Welle (30) des weiterfihrenden Ge-

triebeteils (G2) drehbar und im Eingriff mit einem

Verzahnungsteil (28) bleibend axial verschiebbar

ist,

b) die Ritzelhiilse (29") an ihrem einen Ende stirn-

zahnkranzartige Verzahnungsteile (12) aufweist,

die formschlissig in ein zugeordnetes, eine In-
nenverzahnung (13) aufweisendes, mit der Welle

(30) drehfest verbundenes, scheibenartiges Ge-

triebeteil (34) eingreifen,

c) die Ritzelhiilse (29") ferner formschllssig mit

einem gegen Rotation gesicherten und in einem

Gehause (8) parallel zur Achsrichtung der Welle

(30) verschiebbaren Ankerteil (1) eines Antriebs-

elementes {2, 48) verbunden ist und

d) die Welle (30) des weiterfilhrenden Getriebe-

teils (G2) durch eine am Ankerteil (1) angeordnete

Ringspannfeder (15) in der entkuppelten Endlage

des Ankerteils (1) unabhéngig von der jeweiligen

Winkellage unverdrehbar festklemmbar ist.

2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Antriebselement als Elekiroma-
gnet (2) ausgebildet ist.

3. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Antriebselement als Elektromo-
tor (48) ausgebildet ist.

4. Getriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 3, ge-
kennzeichnet durch die beiden Endlagen des Anker-
teiles (1) ilberwachende und in der einen Endlage
den Webbetrieb freigebende und in der anderen
Endlage Sonderfunktionen der Webmaschine frei-
gebende Endschalter (4a, 4b).

5. Getriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Ringspannfeder
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(15) im Ankerteil (1) ruht und sich in der ausgeriick-
ten Endlage gegen einen konischen Ansatz (35) der
Welle (30) anlegt.

6. Getriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass das Ankerteil (1) mit- 5
tels Passfederfithrung (5, 6) im maschinenfesten
Gehéuse (8) unverdrehbar und axial verschiebbar
angeordnet ist.

7. Getriebe nach einem der Anspriiche 2 und 4,
dadurch gekennzeichnet, dass Position und Hub (7) 10
des Ankerteils (1) durch Einstellscheiben (16) ein-
stellbar sind.

8. Getriebe nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, dass Position des Ankerteils und Hub (7)
der motorischen Ausriickung durch Verdrehen der 15
Passfederfithrung (6) und Justierung durch Gewin-
destift (46) einstellbar ist.

9. Getriebe nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, dass der am Ende der Ritzel-
hillse (29') angeordnete und als Kupplung (10) wir- 20
kende Verzahnungsteil (12) als axiale Verlangerung
des Ritzels (29) ausgebildet ist.
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