CcS 276940 B6

(11) ¢&islo dokumﬁhtu :

o s s PATENTOVY  SPIS| 276 940

REPUBLIKA
(19)
(21) C&islo pfihladky :  2709-91 (13) Druh dokumentu : B6
| (22) PFihlaSeno : 03.09.91 (51) 1Int. Cl.5 :
(30) Prioritni data : B 60 F 1/04
. B 60 F 1/02
{40) Zvefejnéno : 13.05.92
, i U :
FEDERALNI UAAD (47) Udé&leno 20.07.92
PRO VYNALEZY (24) Oznémeno udéleni ve Vé&stniku : 16.09.92
(73) Majitel patentu ¢ #eleznién{ stavitelstv{ Praha, s.p., Praha, CS
(72) Ptvodce vyndlezu 3  y..32 Franti%ek, BeneSov u Prahy, CS
(54) NAzev vyndlezu : Kolejovy adaptér

(57) Anotace :

Regeni se tyka kolejového adaptéru pro au-

tomobilovy podvozek k pojizdéni po kolejo-

vém svriku se dvéma samostatnymi &tyrkolo-

vymi kolejovymi podvozky /3,4/ uchycenymi |
kK ramu /1/ automobilu, u kterého je naprava

/9/ alespori jednoho z podvozki /3,4/ l
s pruzné uloZenym loZiskem otoce /6/ opat-

fena dvéma otoéné usporadanymi dvouramenny-

mi vahadly /7/ tak, Ze kaZdym ramenem va- 1}
hadla /7/ prochdzi otoéné uloZend osa kola q - .
/8/ a na stred kola /8/ je z vnéjsi strany “‘\ . TT“
podvozku /3,4/ pEipevnéna spojka /12/ se

stfedovym otvorem, ve kterém je pevné ulo-

2en konec vystupniho hfidele hydromotoru »
/10/, ktery souéasné volné prochazi deskou

/13/ pripevnénou k  télesu hydromotoru

/10/. Deska /13/ ma radidlni vybézek pfesa- XT
hujici obrys kola /8/, opatfeny na svém 13 I
vrcholu drazkou, o jejiZ stény se opird
pevny doraz /15/ pEipojeny Vv axidlnim sméru 10
k vnéjsimu konci néapravy /9/.
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Kolejovy adaptér

Oblast techniky

Vyndlez se tyka usporadani kolejového adaptéru pro p¥izpusobe-
ni automobilového podvozku k pojiZdéni po kolejovém svrsku, zej-
ména pri vystavbé a pracich na méstskych drahdch tramvaji.

Dosavadni stav techniky

Pri vystavbé, opravach a Udrzbé trolejového vedeni mést-
skych drah kolejovych vozidel se v soucasné dobé vétsSinou pouzi-
vaji specidlni vozidla bez kolejového adaptéru. ProtoZe se z eko-
nomickych divodd zac¢ind u méstskych drah ve zvysené mife pouZivat
tak zvany otevreny svrsSek bez 2zadldZdéni koleji, neni moZné stéa-
vajicimi automobilovymi podvozky provadét na téchto tratich po-
t¥ebné prace, ani jejich vystavbu. Tyka se to také i likvidace
havarijnich situaci na otevreném kolejovém svrsku a kontrolnich
praci p¥i nastavovani trolejovych vedeni vaéi kolejim. Z téchto
davodl se postupné zacaly pouzZivat kolejové adaptéry, které slou-
zi k tomu, aby automobilové podvozky s ruznymi ndstavbami nap#i-
klad vysokozdviZnou plosSinou pro praci na vrchnim vedeni, mohly
pojizdét po kolejovém svrsku.

Stavajici kolejové adaptéry jsou umistény bud mezi napravami
automobilu, nebo vné ndprav a Jjejich pohon je odvozen od hnané
napravy automobilu.Jsou jednondpravové,protoze se zpravidla
pouzivaji na dostatecné velkych polomérech obloukli koleji, takzZe
nevznika riziko vzpric¢eni ndprav pri prujezdu adaptéru obloukem.
U méstskych drah se vsSak vyskytuji i malé oblouky o poloméru az
15 metrd, kdy Jjednondpravové podvozky jimi Spatné projizdéji
a dochazi pritom k velkym boc¢nim sildm na hlavu kolejnice
a nasledné zvétsSenému opotfebeni jak adaptéru, tak i hlavy
kolejnice. Stavajici kolejové adaptéry Jjsou pohdnény od hnacich
kol,popripadé pomoci hydromotori pres ruzné prevody. Napriklad
u podbijecéek Jje pouZivdn pohon od hydromotoru pres fetézovy
prevod na napravu, u novéjsich typu je hydromotor nasazen na
prevodovku napravy. Jakékoliv prevody od hydromotord na ndpravy
zvySujici ndklady a sloZitost konstrukce, vykazuji vy$&i naroky
na dodavané mnoZstvi oleje i na hydraulické rozvody a pusobi
problémy s velikosti nadrZze a chlazenim. 2Zvysuje se jejich
opot¥ebeni a klesd Zivotnost a spolehlivost. [

Podstata vyndlezu

Cilem tohoto vyndlezu je odstranit popisované nedostatky
stavajicich kolejovych adaptéri pro automobilové podvozky tak,
aby mohly pojizdét i malymi oblouky. Cilem je ddle zlepSeni adhe-
ze podvozku adaptéru ke kolejovému svrsku, zlepSeni jizdnich
vlastnosti pri stoupdni a brzdéni a dale sniZeni pFfenosu mecha-
nickych otfesh pri jizdé od nerovnosti koleje do vozu. Podstata
vynadlezu spoc¢iva v tom, Ze kolejovy adaptér pro automobilovy pod-
vozek urceny k pojiZdéni po kolejovém svriku sestavad ze dvou sa-
mostatnych c&tyrkolovych podvozkii uchycenych k ramu automobilu.
Naprava alespon jednoho ze samostatnych podvozkd s pruZné uloze-
nym lpZiskem otode je opatrfena dvéma uspofiddanymi vahadly tak, zZe
kaZzdym ramenem dvouramenného vahadla prochdzi otoéné uloZend osa
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kola nesouci kolo. Kola podvozku odpovidajici souhlasné oriento-
vanému rameni kaZdého z vahadel jsou vzajemné spojena kloubovym
hridelem.Toto usporddédni zajistuje, Ze vsSechna kola adaptéru spo-
lehlivé kopiruji nerovnosti kolejového svrsku a dochdzi k hladké-
mu prujezdu po nerovné koleji.

Na stfed kola je z vnéjsi strany podvozku pripevnéna spojka
se stredovym otvorem, ve kterém je pevné uloZen konec vystupniho
h¥idele hydromotoru, ktery soucasné prochdzi volné deskou pri-
pevnénou Kk télesu hydromotoru. Pevné uloZeni konce vystupniho
h¥idele hydromotoru ve st¥edovém otvoru spojky je provedeno lepe-
nim. Deska pripevnénd k télesu hydromotoru je opat¥ena radidlnim
vybézkem presahujicim obrys kola, ktery Jje na na svém vrcholu
opat¥en drazkou, o jejiZ stény se opird ji prochdzejici pevny do-
raz. Tento doraz Jje pripevnén v axidlnim sméru k vnéjsimu konci
napravy.Vrcholy desek protilehlych kol na jednom konci ndpravy se
prekryvaji tak, 2Ze v podstaté vytvdreji uzavrenou drdzku. Primy
prenos krouticiho momentu hydromotoru na kola adaptéru a zvysuje
jeji Zivotnost a spolehlivost. Vyhody tohoto uchyceni hydromotoru
jsou i v jednoduchosti montdZe a mensich poZadavcich na pfesnost

vyroby.

Kola adaptéru jsou tvorena brzdovymi bubny, jejichZ vnéjsi
obvod je ve styku s hlavou kolejnice. V jejich vnit¥nim prostoru
je uloZena &elistovd brzda. K vahadlu je pfipevnén pruZinovy brz-
dovy valec, jehoZ vidlice je uchycena k brzdové pace spojené jed-
nak s objimkou prvniho brzdového klice kola p¥islusejiciho jedno-
mu rameni vahadla a jednak prostfednictvim tdhlé brzdy s objimkou
druhého brzdového klice kola p¥islusejiciho druhému rameni vahad-
la. Jedinym brzdnym vdlcem jsou tak soucasné brzdéna vsechna c¢ty-
ti kola podvozku propojend kloubovymi hrideli a v pripadé mokré
koleje nedochdzi Kk prokluzu kol. Vyhodou je také skutecnost, Ze
pfi selhdni jednoho brzdného okruhu v automobilu jsou zbyvajicim
brzdnym okruhem brzdéna vsSechna ¢tyri kola podvozku adaptéru.

K lozZisku otoc¢e je upevnéna délend objimka s vloZenym prui-
nym pasem staZenym na vnéjsi obvod pruchozi trubky, ke které je
pripojen Jjednim svym koncem jednak hydraulicky vdlec a jednak
tdhlo, pripevnéné svymi druhymi konci k réamu adaptéru uchycenému
k ramu automobilového podvozku. K loZisku otoce jsou také pripev-
néna oka, ve kterych je wuloZeno naklapéci loZisko spojené s tah-
lem. P&s je s vyhodou =z pryZe. Pri jizdé kolejového adaptéru
dochazi pres pryZovy pdads k tlumeni otfesu a podvozky adaptéru
jsou od ramu automobilu odpruZeny. Namdhani celé konstrukce adap-
téru se sniZuje. Nakldpéci loZisko navic umozZnuje stranové nakla-
péni podvozku a uklidnuje jizdu vozu.

Prehled obrézkﬁ na vvkrese

Na pripojenych vykresech je schematicky zobrazen jeden
z prikladd stavajiciho provedeni kolejového adaptéru a priklad
provedeni kolejového adaptéru. podle tohoto vyndlezu.Na obrazku
1 je priklad stavajiciho provedeni kolejového adaptéru. Na obriz-
cich 2 az 6 je potom priklad provedeni kolejového adaptéru podle
tohoto vyndlezu. Na obrazku 2 a 5 je schematicky vyobrazeno uchy-
ceni adaptéru k rdmu automobilu. Na obrdzku 3 je v narysu v Gas-
te¢ném ¥ezu a na obr. 3a v kolmém Fezu priklad jednoho z provede-
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ni podvozku adaptéru. Na obrazku 4 je dalsi pohled na podvozek
adaptéru v cadstecném fezu a na obr. 4a pudorysu jeho c¢asti také
v ¢astecéném tTezu s podrobnéjsSim zobrazenim odpruzZeni podvozku
adaptéru od ramu automobilu. Na obrdzku 6 je v narysu a na obr.
6a pudorysu vyobrazen brzdovy mechanismus predniho podvozku kole-
jového adaptéru.

Priklad provedeni vynélezu

Na obrdzku 1 je priklad stédvajiciho provedeni kolejového
adaptéru 2 s jednondpravovymi pevné spojenymi podvozky, ktery je
p¥ipevnén mezi ndpravami automobilu k automobilovému podvozku 1.
Podvozky jsou pevné spojeny v ramu a napravy se proti sobé nemo-
hou pri prijezdu obloukem natdcet. Pohon vozidla na kolejovém
adaptéru je odvozen od zadnich pneumatik automobilu, které se od-
valuji po hlavé kolejnice.

Kolejovy adaptér podle tohoto vyndlezu, jak je vyobrazen na
obrazku 2 a 5, obsahuje dva samostatné kolejové podvozky 3, 4
pojizdéjici po hlavé kolejnice 5. Predni kolejovy podvozek 3 je
umistén mezi ndpravami automobilu, zadni kolejovy podvozek 4 za
zadni néapravou automobilu. Kolejové podvozky 3, 4 adaptéru jsou

"uchyceny prost¥ednictvim tdhla 22 s okem 24 a hydraulického vélce
17 2zdvihu k ramu 25 adaptéru, ktery Jje rozebiratelné spojen s
ramem 1 automobilového podvozku. Pri Jjizdé po silnici jsou ko-
lejové podvozky 3, 4 zasunuty, pri pouziti kolejového adaptéru
jsou kola automobilu zvednuta o 150 mm a z automobilu se stava
kolejové vozidlo s mozZnosti jizdy vpred a vzad. Pohdnén je pouze
predni kolejovy podvozek 3 adaptéru, zadni podvozek 4 je pouze
vodici.

Samostatné kolejové podvozky 3, 4 Jjsou s ramem 1 automobilu
spojeny otoéné pres loZisko otoce 6, které je pruzZné uloZeno na
napravé 9. Tato ndprava 9, jak je vidét na obrazku 3, je opatfena
dvéma otocné uspordadanymi vahadly 7, dvouramennymi vahadly.
Kazdym ramenem vahadla 7 prochdzi otocné uloZend osa kola 8
nesouci toto kolo 8. Kola 8 odpovidajici souhlasné orientovanému
rameni kaZdého 2z vahadel 7 3Jjsou vzadjemné spojena kloubovym
h¥idelem 11. Vahadlo 7 tak miZe konat béhem jizdy na néapravé 9
kyvavy pohyb, ¢imZ je zajistén hladky pojezd po nerovné koleji.

Z vnéjsi strany podvozku je na stfed kola 8 pripevnéna spoj-
ka 12 se stredovym otvorem, ve kterém je pevné ulozZen, s vyhodou
vlepen, konec vystupniho h¥idele hydromotoru 10, volné prochize-
jici otvorem v desce 13 z ocelového plechu pripevnéné Srouby 14
k télesu hydromotoru 10. Deska 13 je opatrena radidlnim vybézkem
presahujicim obrys kola 8, ktery je ukonéen na svém vrcholu otev-
¥enou drazkou. Tato draZka muZe byt i uzavfend. O jeji stény se
opird ji prochdzejici pevny doraz 15, kter7 je pripevnén v axidl-
nim sméru k vnéjsSimu konci ndpravy 9.Deska 13 s hydromotorem 10
miZe byt upevnéna bud k jednomu, nebo obéma kolim 8 na jedné
strané napravy 9. Pokud jsou upevnény k obéma kolim 8, jak je vi-
dét na obrazku 3, prekryvaji se vrcholy desek 13 tak, Ze v pods-
taté vytvareji uzavrfenou drdzku. KazZdé 2z kol 8 je vytvoreno tak,
Ze uvnitr md tvar brzdového bubnu, ve kterém je uloZena celistova
brzda. Z vnéjsi strany md kolo 8 tvar Zelezniéniho profilu, miZe
vSak byt tvaru profilu méstskych, popripadé dilnich drah, anebo
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profilu podle poéadavku zdkaznika.Na obrazku 3 je také zobrazeno
spojeni kloubového h¥idele 11 s osou kola 8 a jisténi kolikem 16.

Na obrazku 4 je vyobrazeno pruZné uloZeni podvozklu kolejové-
ho adaptéru, které zajistuje, Ze otfesy od nerovnosti koleje se
pri jizdé neprendseji do vozu. Na loZisko otoce 6 na napravé 9 je
privarena délend objimka 18, do které je vloZen pryzZovy pruZny
pads 20, ktery Jje staZen Srouby 19 objimky 18 na vnéjsi obvod
pruchozi trubky 23. Na trubku 23 jsou navarena oka pro hydraulic-
ky vdlec 17, ktery je pevné spojen pres ram 25 kolejového adapté-
ru na ram automobilového podvozku 1. Obdobné je napojeno tdhlo 22
pfipevnéné svymi druhymi konci do oka 24 na ramu 25 kolejového
adaptéru. K loZisku otoce 6 jsou dale privarena oka ve kterych je
uloZeno naklapéci 1lozZisko 21 spojené s tdhlem 22. Nakldpéci lo-
Zisko 21 umoZnuje stranové naklapéni podvozku ‘a uklidrhuje jizdu
vozu.Vysledkem je sniZené namdhdni celé konstrukce adaptéru i ra-
mu automobilu.

Na obrazku 6 je pohled na brzdovy mechanismus predniho pod-
vozku 3 kolejového adaptéru s pruZinovou brzdou. Kolejovy adaptér
je brzdén jinak i hydraulicky pomoci pojezdovych hydromotord 10
a vzduchovou brzdou napojenou na vzduchovy obvod automobilu.
K vahadlu 7 podvozku je prisroubovdn pruZinovy brzdny valec 26.
Svou vidlici je pripevnén na brzdovou pdku privarenou na objimku
prvniho brzdového klice 28 kola 8 pr¥islusSejiciho jednomu rameni
vahadla 7 a souCasné prostrednictvim t&hla 27 brzdy je spojen
s druhym brzdnym klicem 29 kola 8 na druhém rameni vahadla 7.
ProtoZe jsou kola preniho podvozku 3 propojena kloubovym hridelem
11, pribrzduji se i kola na opac¢né strané a na mokré koleji ne-
dochazi k prokluzu. ) Sy

Primyslovd vyuZitelnost vynalezu

Kolejovy adaptér podle tohoto vyndlezu je urcen k ppjiZdéni
s automobilovym podvozkem po Kkolejovém Zelezniénim, néstském
a dilnim svrsku. Je vyuZitelny pri vystavbé, opravach a kontrole
trati na velkém stoupdni, se spolehlivymi brzdnymi dc¢inky i za
mokra. S

PATENTOVE NAROKY

1. Kolejovy adaptér pro automobilovy podvozek k pojiZdéni po ko-
lejovém svrsku, sestdavajici ze dvou samostatnych &ty¥kolovych
podvozkl uchycenych k ramu automobilu, vyzunadujici se tim, Ze
ndprava /9/ alespori jednoho ze samostatnych podvozka /3,4/
s pruzné uloZenym loZiskem otoce /6/ je opat¥ena dvéma otocné
usporddanymi dvouramennymi vahadly /7/ tak, Ze kaZdym ramenem
vahadla /7/ prochdzi otoc¢né uloZend osa kola /8/ nesouci kolo
/8/ je 2z wvnéjsi strany podvozku /3,4/ pfipevnéna spojka /12/
se strfedovym otvorem, ve kterém Jje pevné uloZen konec vystup-
niho hridele hydromotoru /10/, ktery soucasné volné prochézi
deskou /13/ pripevnénou k télesu hydromotoru /10/ a opatfenou
radidlnim vybéZkem presahujicim obrys kola /8/, ktery je na
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svém vrcholu opat¥en drazkou, o jejiz stény se opird ji
prochdzejici pevny doraz /15/,pfipevnény v axidlnim sméru
k vnéjsimu konci nédpravy /9/, p¥icemz kola /8/podvozku /3,4/
odpovidajici souhlasné orientovanému rameni kaZdého z vahadel
/7/ jsou vzdjemné spojena kloubovym hr¥idelem /11/.

Kolejovy adaptér podle bodu 1, vyznacujici se tim, Ze
vrcholy desek /13/ protilehlych kol /8/ na jednom konci ndpra-
vy /9/ se prikryvaji tak, Ze v podstaté vytvareji uzavrenou
drazku. '

Kolejovy adaptér podle bodld 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze
pevné uloZeni konce vystupniho h¥idele hydromotoru /10/ ve
st¥edovém otvoru spojky /12/ je provedeno lepenim.

Kolejovy adaptér podle nékterého z predchdzejicich bodl, vy-
znac¢ujici se tim, Ze kola /8/ jsou tvorena brzdovymi bubny,
jejichZz wvnéjsi obvod Jje ve styku s hlavou kolejnice /5/
a v jejichZ vnitfnim prostoru je uloZena &elistova brzda.

Kolejovy adaptér podle nékterého 2z predchdzejicich bodua,
vyznacujici se tim, Ze k vahadlu /7/ je pripevnén pruzZinovy
brzdny vdlec /26/, jehoZ vidlice je uchycena k brzdové pace
spojené jednak s objimkou prvniho brzdového klice /28/ kola
/8/ prislusejiciho Jjednomu rameni  vahadla /7/ a Jjednak
prostrednictvim tdhla /27/ brzdy s objimkou druhého brzdového
klice /29/ kola /8/ prisluSejiciho druhému rameni vahadla /7/.

Kolejovy adaptér podle nékterého 2z predchazejicich bodii,
vyznacujici se tim, Ze k loZisku otoce /6/ je upevnéna delena
objimka /18/ s vloZenym pruZnym pasem /20/ stazenym na Vne351
obvod pruchozi trubky /23/, ke které je pripojen jednlm koncem
jednak hydraulicky valec /17/ a jednak tahlo /22/, pF¥ipevnéné
svymi druhymi konci k ramu /25/ adaptéru uchycenému k ramn /1/
automobilového podvozku. s

Kolejovy adaptér podle bodu 6, vyznacujici se tim, Ze k loZis-
ku otoce /6/ jsou prlpevnena oka ve kterych je ulozeno nakla-
péci loZisko /21/ spojené s tahlem / 22/.

Kolejovy adapter podle bodli 6 a 7, vyznacujici se tlm, ze pas
/20/ je z pryze. : :

5 vykrestu
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