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Kolejovy vz pro. odtahovéni na dopravnim voze uloZenych
dlouhych kolejnic '
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Vynalez se tyka kole jového vozu.pro odtahovani na doprav-
nim voze uloZenych dlouhych kolejnic, ktery ma na podvozcich
uloZeny vozovy réam a odtahovaci zarizeni kole jnic pro ucho-
peni a posouvani dlouhé kolejnice v podélném sméru vozu.
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Takovy kolejovy vlz pro odtahovani kolejnic je znémy
z EP 0 467 001 Bl1, pridemZz ustroji pro odtahovani kole jnic
je vytvoreno obdobné jako jefabovy vyloZnik s vodicimi klad-
kami a kolejnicoven kleStinou. Tato pro nchopovani ndtaho-
vanych dlouhych kolejnic vytvorend kleStina je prostrfednict-
vim pohonu podéln& posuvna ve sméru odtahovani. Dlouhid ko-
le jnice je prostfednictvim.opakovaného uchopovani kolejni-
covou kle§tinou a opakovanym zpétnym vedenim odtahovaciho
zatizeni kolejnic posouvéna po piitriich ve sméru odtaho-
vani, to je Kk odtahovacimu ustroji. Prostfednictvim néj se
uskuteénuje dalSi posouvdni kole jnicovéno pasu ve sméru k
pfednimu konci vlaku pro pokladéani ko]eje; Toto znamé odta-
novaci zafizeni kolejnic je malo vikonné a vyZzaduje prede-
v&im ulozeni dlouhych kolejnic na xladkach s nepatrnym tfe-

nim, aby se minimalizoval odpor proti odtahovéni.

7 DE 12 08 326 B, pripadné DE 27 34 748 B jsou znamé
2z vice navzajem spraZenych dopravnich vozl kolejnic vytvo-
tené kolejnicové nakladni vlaky. Pro ulozeni dopravovanych




dlouhych kolejnic jsou zn&méd na rému vozu upevnénéd a v po-
délném sméru vozu, pripadné vlaku ve vzdjemném odstupu uspo-
radanid uloZeni kolejnic s podpérnymi kladkami, usporadanymi
v priéném sméru vozu za sebou. Viz pro odtahovani podélné
svarenych kole jnic, ktery je upraven na konci vlaku a kte-
ry je oznalovan také jako skluzovy vaz, méd stejné tak jako
sousedni kolejové dopravni vozy v oblasti kaZzdé podélné stra-
ny v podélném sméru vozu upravené jefabové kole jnilky pro
pojiZzdéni kolejnicového nakladaciho jefdbu. Ten je prostfed-
nictvim portdlové ramové konstrukce pojizdny nad »loZenymi
dlouhymi kolejnicemi a miZe je prostfednictvim dvou jerédbo-
vych vyloznikd uchopovat po dvou dlouhych kolejnicich'son~
¢asnd a.posouvat je ve sméru ke skluzovému vozu. Dlouhé ko-
lejnice vedené v této koncové oblasti prostfednictvim kladek
jsou v dal$im posunuty aZ do styku s podlozim a nakonec jsou
vkotveny na koleji. Dal$§i odtaZeni obou dlouhych kolejnic

se uskuteéﬁuje popojetim kole jnicového nadkladniho vlaku smeé -~
rem dopredu.
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Vyndlez si klade za ukol vytvofit kolejovy viz uvedené-
ho typu, kterym by bylo moiné bez problémi odtahovat také
na kladkach neuloZené a zvlA4sté dlonze vytvofené dlouhé ko-
le jnice.

Tento kol se podle vynadlezu FeSi vozem v uvodu po-
psaného druhu tak, Ze odtahovaci zarizeni kolejnic je tvo-
feno pasovym retézem, ktery je vratny kolem dvou ve vza jem-
ném odstupu upravenjch a osami otaleni opatfenych vratnych
kladek, ktery je opatfen pohonem a ktery méd ve sméru odta-

hovani za sebou uspofadané kontaktni desky pro dosednuti na




dlouhou knlejnici a prostfednictvim pohonu vzhledem k péso-
vému Tetdzu prestavitelnou a po dlouhé kolejnici odvalitel-
nou podpéru.

Prostfednictvim tohoto kleStinovitého odtahovaciho za-
tizeni kolejnic je k dispozici zvlasté velka odtahovaci si-
la, takZe je moZné odtéhnout takd napfiklad 120 metrd dlou-
né kolejnice. Prostfednictvim prislusné dlounéhno vytvoreni
padsového Fetézu se odtanovaci sily zvysi tak, Ze je moZné
odtahnout také dlouhé kolejnice opfené jen mezi polohami vy-
tvofenymi v wezilehlych Céastech, které jinak vytvareji zvlas-
té vysoky tfeci odpor proti posunvti. Kontaktni desky, kteréd
json vytvofeny nejuéné v Sifce patky kolejnice, umoZnuji
maximalni kontaktni, pripadné pritladnou plochn, prfiemZz
i pri zv14&Sté vysokych pFfitlacnych siléach zpusobenych hmot-
nosti zhruba 32 tun se spolehlivé vylouéi poSkozeni dlouhé
kole jnice., Dalsi zv1l4Stni vyhoda odtatiovaciho zarizeni kolej-
nic spoéiva v tom, Ze odtahovéni lze provadét kontinuédlné,
co? umoZnuje paralelnd k odtahovéni kolejnic ve spojeni se
strojew pro pokladani koleje pfipojenym k tomuto vozu, ta-

k& kontinualni pokladani praZct a ukladani odtazenych dlou-
Wych kolejnic na poloZené praice.

Dalsi vyhody vyndlezu vyplyvaji ze zéavislych patento-

vych narok a z vykresd.

Vyniélez je v dalsim podrobnd ji vysvétlen na prililadech
provedeni ve spojeni s vykresovou casti.

Na obr. 1 je schematicky znadzornén bokorys kolejového‘




vozu pro odtahovani dlouhych kolejric uloZenycu na doprav-

nim voze. Na obr. 2 je znazornén piadorys vozu podle obr. 1.

Na obr. 3 je ve vét$im méritku zndzornén bokorys odta-
‘hovaciho zatfizeni kolejnic. Na obr. 4 je zrdzornén pldorys
odtanovaciho zarizeni kolejnic. Na obr. 3 je znazornén po-
hled na odtahovaci zafizeni kolejnic ve sméru Sipky V na

obr. 4. Na obr. 6 je zjednoduSené zndzornén pricny fez po-
dle ¢ary VI na obr. 3.

Na obr. 7 je znédzornén bokorys dalSiho prikladn prove-
deni odtahovaciho zarizeni kolejnic.
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Na obr. 1 a obr. 2 zndzornény viz 1 pro odtahovani na
dopravnim voze 2 uloZenych dlouhych kolejnic 3 je opatren
dvéma na sobé nezévislymi odtahovacimi zatfizenimi 4 kole j-
nic pro uchopovani a posouvani dlouhych kolejnic 3. Odtaho-
vaci zarizeni 4 kolejnic jsou npevnéna na vozovém ramu 6, kte-
ry je uloZen na podvozcich 5 a ktery je spoletné se soused-
nim dopravnim vnzem 2 zallendn do bliZe neznézornéného vla-
ku pro pokladani koleje pro kontinualni pokladéni nové, =z
dlouhych kolejnic 3 a z novych prazci vytvorené Koleje.

Obé odtahovaci zafizeni 4 kolejnic json usporadéna v
pFfi¢ném sméru vozu ve vzédjemuném odstupu a jsou vytvorena z
pasového Fetézu 7, ktery je upraven zhruba v podélném sme-
ru vozu, a z nad nim upravené podpéry 8. Obé odtahovaci za-
rizeni 4 kolejnic json vykyvné uloZena kolem jak svislé,
tak také vodorovné a kolmo k podélnému sméru stroje uprave-
né osy 20, 46.




Jak je to patrno zejména ve vétSim méritku vytvorenych
vykresﬁ podle obr. 3 az obr. 6, na kterjch je zndzornéno
odtahovaci zarfizeni 4 kolejnic, je nekoneény pasovy fetéz
1 podepfen na vratnych kladkdch 9, které jsou upraveny ve
vzdjemném odstupu v podélném smdru vozu a které jisou ulo-
Zeny otolné kolem osy 10 otadeni, upravené vodorovné a kol-
mo k podélnému sméru vozu. Jedna z obonu vratnych kladek 9,
uloZenych na nosndm ramn 13, je uvaditelna do rotace pro-
stfednictvim hydrauvlického pohonn 1ll. Mezi obdma vratnymi
kladkami 9 je na nosném rédmu 13 uwloZen jeSté véts{ polet
malych podpérnych kladek 12 pro podepieni pasového retézu
7. To je vytvorfeno z v&tS$iho poétu ve sméru odtahovéni, pri-
padné ve sméru dopravy, ktery je znazornén Sipkou 14 z vi-
ce za sebou usporddanych a kloubové navzdjem spojenych kon-
taktnich desek 15, které jsou pro lep$i pfehlednost znédzor-
nény jen na obr. 4 a obr. 5. Tyto kontaktni desky 15 vy-
tvareji v horni casti pasového Fetézu 7 doiykovou rovinu
16 kolejnic, jak je to patrno zejména z obr. 5, ktera je
rovnob&Znd s rovinou 17 patky kolegnlce odtahované dlouhé
kole jnice 3.

Juk je to patrno zejména z obr. 3, je podpéra 8, vytvo-
rena ze &tyr v dopravrnim sméruv za sebou usporédanych kladek
18 s dvojitym okolkem, které maji osy 19 rovnobézné s osoun
10 otaéeni, upravena ve svislém sméru nad pasovym Fetézem
7 a vzhledem k nému je vytvofena pfestavitelné. Vidy dvé
ze Ctyr kladek 18 s dvojitym okolkem jsou kolem osy 21, upra-
vené paralelné k osam 19, vykyvné a jsoun uloZeny na piiéni-
ku 22, ktery je na svém jednom konci pfiklouben vykyvné na
nosném ramu 13 a na svém druhém konci je Spojeﬁ s pohonen
23. Jak je to patrno zejména z obr. 4, jsou ke kazdému piié-
niku 22 podpéry 8 prifazeny dva v priéném sméru vozu ve vza-




jemném odstupu upravené pohony 23, které jsou vZidy svym
spodnim koncem upevnéhy na nosn#m ramn 13 odtahovaciho za-
rizeni 4 kolejnic. Kladky 18 s dvojitym okolkem maji vidy
dva ve sméru osy 19 ve vzajemném odstupu upravené okolky 24,
coZ umoZnuje vystfedit hlavu 25 kolejnice dlonhé kole jnice
3 mezi okolky 24.

Odtahovaci zarizeni 4 kolejnic je upevnéno na telesko-
pickém nosniku 26, ktery je vytvoren prostfednictvim pohonu
27 prodlouzitelny vodorovné a kolmo k podélnému sméru vozu
a je upevnén na vozovém rému 6. Mimoto je nosnik 26 spoled-
né s odtahovacim zarizenim 4 kolejnic vykyvny prostfednict-
vim vykyvného pohonu 28 kolem osy 46, upravend vodorovné a
kolwo k podélnému sméruv vozu. Vykyvnuti odtahovaciho zafi-
zeni 4 kolejnic kolem svislé osy 20 relativné vzhledem k
nosniku 26 se uskutednuje prostfednictvim dalsiho vykyvného
pohonu 29, jak je to patrno z obr. 4.

Jak je to patrno z obr. 1 a obr. 2, jsou na konci vozu
1l, ktery spusedi s dopraveim vozem 2, upraveny dva lanové
navijaky 30 a prostfednictvim pohonu 31 vySxkové prestavitel-
na, kolmo a vodorovné wpravend vodici kladka 32 pro podepre-
ni obon odtahovanych dlonhych kolejnic 3. TaZzné lano 33,
které je navinnto na lanovém navijdku 30, je na své koncové
strané spojeno se svérnym hikem 34 a se zpdtnym vodicim lan-
kem 35. To je navinutelné na lankovy navi jak 36, ktery je
znézornén jeu na obr., 1. V poiflném sméru vozu json mezi obé-
ma lanovymi navijéky 30 a mezi odtahovacimi zafizenimi 4 ko-
lejnic upravena vedeni 38 kolejnic, kterd jsou vyS$kové a bo&-
né prestavitelnd prostfednictvim obou pohond 37 a ktera jsou
upevnéna na vozovém ramu 6.




V dalsim je bliZe popséam odtahovani na dopravnim voze
2 prfedem uloZenych dlouhych xolejnic 3 prostfednictvim obou
odtahnovacich zarizeni 4 kolejnic.

Frostrednictvim hydraulickéhs ovladani obou lankovych
navijakd 36 jsov navijena zpétna vodici lanka 35 a prfitom
se souCasné pohybuje kaidy svérny hak 34 ve sméru k odtaho-
vanym dlouhym kolejnicim 3. K tomu jsou oba lanové navijaky
30 zapojeny bez tlaku. Aby bylo moZné polohovat svérny hak
34 nad odtahovanou dlouhou kolejnici 3, jsou obé zpétnid vo-
dici lanka 35 vychylujici vratné kladky 39 uloZeny prié&né
posuvné na nosném ramu 40. Po spojeni kazdého svérného ha-
ku 34, ktery je opatrfen rychlouzavérem, s jednou dlouhou ko-
lejnici 3 se uskuteéni jeji odtaZeni ve sméru odtahovani
zndzoernéném Sipkou 14, jakmile je wveden do &innosti odpo-
vidajici lanovy navijak 30 pro navijeni taZného lana 33.
Faralelné k tomu je prfirazeny lanovy navijak 36 zapojen bez
tlaku. Jakmile predni konec pohybujici se dlouhé kolejnice
33 doséhne vodici kladky 32, je tato plsobenim pohonu 31
nadzdvizena, aZ jsou obé dlouué kolejnice 3 podepreny. FPo
dalsSim posuvn dlouhych kole jnic 3 json uchopeny jejich pred-
ni konce ve tvaru klestin vytvofenymi vedeuimi 38 kolejnic
a pasobenim pohond 37 jsou vedeny tak, Ze oba predni konce
dosednou vidy na dotykovon rovinu 16 kolejnice prirazeného
pasového retézu 7. Soufasné se provede pusobenim pohonn 27,
vykyvného pohonu 28 a 29 pripadné potfebné vykyvouti, pri-
padné bolni prestaveni odtahovaciho zarizeni 4 kolejnic,
aby se pasovy rfetéz 7 a prirazena podpéra 8 nasmérovaly vidy
rovnob&Ziné k podélnému sméru odtahované dlouhé kolejnice 3
a tak se zajistilo polohové umisténi hlavy 25 kolejnice me-
zi okolky 24 kladky 18 s dvojitym okolkem.




Ndsledné se nvolni svérné haky 34 a uvedou se do &in-
nosti pohony 23 pro pfitladeni kladek 18 s dvojitym okol-
kem na dlouhou koleinici 3 a pohony 11 pro otalen{ péasovych
Fetézl 7. Paralelné k tomu se zapoji bez tlaku vykyvné po-
‘nony 28, 29. Aby bylo moZné odtahnout napfiklad 120 metrt
dlouhé kole jnice 3, je pro kladky 18 s dvojitym okolkem
podle zkuSenosti potfebna pritlaini sila o hodnoté 32 tun,
Taina sila, kterd je potfebnd pro odtaZzeni dlonhjych kole j-
nic 3 m4 hodnotv zhruba 8 tun., PrenaSend odtahiovaci sila
prostfednictvim kontaktnich desek 15 pAsovélo fetézu 7 je
zvétsitelnd jesté prostrednictvim odpovidajici volby desko-
vého materidlu a délky pasového TFetézu 7. Obé ondtahovaci
zalizeni 4 kole jnic jsou Glelné upravena na tom vozovém kKon-
ci, ktery je vice vzdalen od lanovych navijikh 30, ¢imZ se
mezi dopravnim vozem 2 a mezi odtahovacimi zafizenimilg ko-
le jnic miZe vytvorit odpovidajici ohybova Céra.

V dal&im procesu jsou obé dlouhé kolejnice 3 phsobenim
obou pohontt 11 déle prepraveny k plfednimu konci viaku pro
pokladani koleje, ktery je zndmy z EF 0 467 001 Bl, jak to
jiz bylo uvedeno v uvodu. Jakmile se dostanou zadni konce
obou prostfednictvim odtahovacich zarizeni 4 kolejnic odta-
hovanych dlouhych kolejnic 3 bezprostredné pred pésové feté-
zy T, viz obr. 1, tak se odtahovédni krdtkodobé zastavi.

V ndsledujicim se jiZ popsanym zplhsobem odtahnou dvé daldi
dlouhé kole jnice 3 prostrednictvim svérnych hakd 34 a lano-
vych navijdkd 30 z dopravniho vozu 2, az se predni konce
téchto dloubych kolejnic 3 dotknou zadnich koncl dlouhych
kole jnic 3, které jiz byly uchopeny obéma odtahovacimi za-
fizenimi 4 kolejnic. Jakmile se oba bezprostfedné sousedni
konce dlouhych kole jnic 3 navzajem spoji prostfednictvim
uvolnitelného styénicového spoje 41, tak se oba svérné hé-




ky 34 uvolni a pokraéuje odtahovani prodlouZenych dlouhych
kolejnic 3 plsobenim pohond 11 a prostfednictvim odtahova-
cich zarizeni 4 Lolejnic. Tim se paralelné k odta%“ovani
dlouhych kolejnic 3 2z dopravniho vozu 2 posnnou na odpovi-
dajici kolejnicovéd vedeni také predfazené dlouhé knlejnice
3 v délce o hodnoté zhruba 500 metr. Jakmile jsou oba zad-
ni konce z dopravniho vozu 2 odtaZenych dlouvhych kolejnic
3 bezprostredné pred obéma pasovymi Fetézy 7, uskutedni se
opét jiZz popsanym zphGsobem pripojeni dvou dal$ich, dlouhych
kole jnic 3 prostrfednictvim styéricového spoje 41.

Popsany vz 1 s odtahovacimi zarizenimi 4 kolejnic lze
prirozené také pouzit ve spojeni s jiZ zndmymi a v Gvodu
popisu uvedenymi vlaky pro nakladani kole jnic pro odtahova-
ni na stanovi§té prepravovanych dlouhych kolejnic, které jsou
popsany v DE 12 08 326 B,

U prikladu provedeni odtahovaciho zarfizeni 4 kole jnic,
ktery je jako dalsi priklad znazornén na obr. 7, jsou funké-
né shodné Eéasti pro jednoduchost oznaleny stejnymi vztaho-
vymi znaky jako u prikladu provedeni popsanc¢ho na obr. 1
az obr. 6, U tohoto prikladu provedeni, ktery je zndzornén
na obr. 7, je podpéra 8 také vytvorena jako pasovy fetéz 42,
ktery miZe mit také vlastni rotadni pohon. Horni pésovy fe-
téz 42 je v pritlliu odtahovdni dlouhé kolejrice v dotyku s
jejif hlavow a je prostrfednictvim pohondt 23 zatladovéan ve
sméru ke spodnimu pésovému Fetézn 7. K tomu Gfelu je horni
pasovy r'etéz 42 ulozen vySkové posuvné v nosndm ramu 43,
ktery je upevnén Kolem vodorovné a kolmo k podélnému sméru
vozu upravené osy 45 vykyvné a ktery je upevnén na spodnim
nosnén ramu 44, spojeném s vozovym ramem 6.
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FATENT OV ROKY

Kolejovy viéiz pro odtahovédni na dopravnim voze uloZenych
dlouhych kolejnic, ktery md na podvozcich uloZeny vozov§
ram a odtahovaci zarizeni kolejnic pro uchopeni{ a posouvani
dlouhé kolejnice v podélném sméru vozu, vyznadc¢u-
jici se tim, Ze odtahovaci zarizeni (4) kolej-
nic je tvofeno padsovym Fetézem (7), ktery je vratny kolem
dvou ve vzédjemném odstupu upravenych a osami (10) otadeni
opatfenych vratnych kladek (9), ktery je opatfen pohonem
(11) a ktery méd ve sméru odtahovani za sebou usporadané
kontaktni desky (15) pro dosednuti na dlouhon kolejnici

(3) a prostrednictvim pohonn (23) vzhledem k pasovému feté-
zu (7) prestavitelnon a po dlouhé kolejnici (3) odvalitel-
non podpéru (8). | |

Kole jovy viz podle néroku 1, vyznac¢cujici S e
t im, ze odtahovaci zarizeni (4) kolejnic je upevnéno
na vozovém ramu (6) vykyvné kolem svislé osy (20).

Kole jovy viz podle ndroku 1 nebo 2, = vy znadcuji-

c i S e t im, Ze podpéra (8), vytvofenid ve tvaru nej-
méné dvon ve sméru odtahovdni za sebou usporfadanych kladek
(18) s dvojitym okolkem s osami (19) upravenymi rovnobdzné

s osou (10) oté&éeni, je uspoifadana ve svislém sméru nad pa-
sovym fetézem (7).

Kolejovy vidz podle ndroku 3, vyznac¢ugjici s e

t im, Ze centridlné mezi obéma osami (10) otaleni pasové-

ho fetézu (7) jsou usporadany celkem &tyfi kladky (18) s dvo-
jitywa okolkem.




Kole jovy viz podle jednoho z narokd 1 a3 4, Vyzna -
Eujici se tim, Ze odtahovaci zarfizeni (4)
kolejnic je upevnéno na nosniku (26), Ktery je prostred-
nictvim pohonu (27) vytvofen prodlouzitelny vodorovaé a
kolmo vzhledem k podélnému sméru vozu (1) a ktery je upev-
nén na vozovém ramu (6).

Kole jovy vz podle né&roku 3, vyznadc¢ujici S e
t im, Ze nosnik (26) je uloZen na vozovém ramu (6) vy-
kyvné kolem osy (46), npravené vodorovné a kolmo vzhledem

k podélnému sméru vozu (1) a je spojen s vykyvnym pohonem
(28). '

Kole jovy viz podle jednoho z pnarokd 1 az 6, Vyzna -
Eunwjici se t im, Ze na jednom konci vozu (1)

Jje upraven lanovy navijak (30) a prostfednictvim pohonu (31)
vyskové prestavitelna vodici kladka (32) pro podepreni dlou-
hé kolejnice (3).

Kolejovy vz podle néroku 7, vyznacuijieceid s e
t im, Ze na Konci vozu (1), ktery je upraven ve vétsim
odstupn od lanového navijaku (30), json uspofadéna dvé na
sobé navzajem nezdvislad odtahovaci zarizeni (4) kolejnic.
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