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Vyndlez sa tyka automatického trecieho
planétového varidtoru, ktory je vhodny
najmi pre motorové vozidlé.

V sdfasnej dobe sa stdle viac pouZivajd
u motorovych vozidiel automatické prevo-

“dovky. Jednd sa hlavne o planétové stupiio~
vé prevodovky s radenim pod zataZenim,

spojené s hydrodynamickym menidom a spojkou.

V ojedinelych pripadoch u osobnych auto-
mobilov, a velmi &asto u jednostopovych
maloobjemovych vozidiel, sa pouZivajd reme-
fiové varidtory. Stupfiové automatické pre-
vodovky s hydrodynamickymi meniémi sd kom-
plikované a ndkladné zariadenia a pouziva-
jd sa iba u drahych vozidiel. U jednosto-
povych maloobsahovych vozidiel sa preto
nemdZu uplatnit. Remetové varidtory sd

sice jednoduch3ie, ale zaberajd velky
priestor. Okrem toho varidtorovy remed mé
nizku Z%ivotnost a remefiovy varidtor mé
nizku déinnost.

Uvedené nedostatky odstrafiuje automa-—
ticky treci planétovy varidtor podla vynd-
lezu, ktorého podstata je v tom, Ze pevny
operny krdZok lavej pritla&nej pruZiny
hnacieho pritla&ného posuvného kotdla a po-
suvny operny kriZok pravej pritladnej
pru¥iny hnacieho pritlaéného posuvného ko~
tila sd opatrené skrutkami, mna ktorych
jednom konci sd pripevnené lavé segmenty
a na druhych koncoch si naskrutkované
pravé segmenty, prilom osky satelitov sd
vloZ%ené do od radidlneho smeru odklonenych
drdZok undfala, prilom priestor obmedzeny
Tavou pritladnou pruZinou posuvného reakd-
ného kotula a pravou pritla&nou pruZinou
posuvného reak@€ného kotidda a skrifiou je
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utesneny a prostrednictvom koncovky pre-
pojeny so sacim potrubim motora.

Automaticky varidtor podla vyndlezu md
vysokli Z¥ivotnosié, pretoZe vietky funkiné
diely si kovové. Jeho rozmery sdi pomerne
malé a celé zariadenie kompaktné a jednodu-
ché. Tym, Ze sa vyuZiva planetové uspo-
riadenie, je zariadenie ako celok staticky
vyvd%ené, a hoci je potrebné k prenosu kri-
tiaceho momentu trecim stykom kovovych
dielov velkych pritla&nych sil, tieto
sily vdbec nezataZuji loZiskd hriadelov.

Priklad kon3trukéného rieSenia automa~
tického varidtoru podla vyndlezu je znédzor-
neny na pripojenych vykresoch, kde predsta-
vuje obr. 1 pozdIlZny rez automatickym va-
ridtorom, prifom v hornej &asti obrdzku
je zndzorneny stav pri maximdlnom prévode
a v dolnej &asti stav pri minimdlnom
prevode, obr. 2 prielny rez automatického
varidtoru v rovine A-A z obr. 1, pridom
je preruSovanou &iarou zndzornend poloha
satelitov zodpovedajdca najmen3iemu prevo-
du a obr. 3 prielny rez automatického vari-
dtoru v rovine B-B z obr. 1, priom preru-
Sovanou ¢iarou je zndzornend poloha segmen-
‘tov odpovedajica najvidSiemu prevodu.

Na vstupnom hriadeli 1 je pripevneny
bubon 2 odstredivej spojky, hnaci pritlaény
pevny kotd& 3 a pevny operny kriifok 4 Tavej
pritlalnej pru¥iny 5 a posuvne je na vstup-
ném hriadeli 1 uloZeny a proti pootdlaniu
zaisteny hnaci pritla&ny posuvny kotudd 6
a posuvny operny krdZok 7 pravej pritlalnej
pruZiny 8. Pravd pritlalnd pruZina 8 a lavi
pritlaénd pruZina 5 sd uloZené za sebou
a pritld€aju hnaci pritla&ny posuvny ko=~
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G¢ 6 k hnaciemu pritlainému pevnému kotd-
u 3. Pevnym a posuvnym opernym kridZkom

4 a 7 predchddzajd skrutky 9 spojené pevne
s lavymi segmentami 10 na jednej strane

a na druheJ strane sd na nich naskrutkova-
né pravé segmenty 11, Lavy segment 10

a pravy segment 11 si tvarove zhodné a na
skrutkdch 9 sd uchytene névza;om opaclne.
Medzi hnacim pritlainym pevnym kotidom 3

a hnacim pritlanym posuvnym kotidlom 6 s
zovreté satelity 12. Satelity 12 sd otoéne
a posuvne ulo¥ené na oskdch 13, ktoré sd
sv031m1 koncami vlo¥ené do drdzok 14 undSa-
€a 15. Drdzky 14 si odklonené smerom od osy
unddala 15 od radidlneho smeru v smere otd-
dania, Und¥ad 15 je upevneny na vystupnom
hriadeli 16. Satel1ty 12 sd pdsobenim

IaveJ prltlacneJ pruZiny 5 a pravej pritlad-
nej pruZiny 8 vtli&ané medzi pevny reakdény
kotd& 17 a posuvny reakcny kotd& 18, Obidva
reak&né kotidle 17 a 18 st proti otalaniu
poistené kolikmi 19, “zasahujdcimi do dréd¥ok
20 v skrini 26. Reakcny posuvny kotdl 18

je 17 dotlaEany

O et

je k reakcnemu pevnemu kotddu
lavou pritla&nou pru¥inou 21 a pravou pri=-
tlaénou pruZinou 22. Medzi pruZinami 21
a 22 vznikly priestor 23 je utesneny v v mieste
vzdjomného styku pru¥in 21 a 22 a styku
pruZin gl a 22 so skrifiou 26 a reakcnym
posuvnym koticom 18 a reakcny posuvny ko-
td 18 je voéi skrini ucesneny tesniacimi
krdZkami 24. Priestor 23 je spojeny so sa-
cim traktom motora prostrednictvom koncovky
25. Prenos kritiaceho momentu zo vstupného
hriadela 1 na vystupny hriadel 16 sa usku-
toffiuje stykovym trenim medzi satelitmi 12
a hnacim pritlainym pevnym kotddom 3 a hna-
cim prltlacnym posuvnym kotdéom 6 a reakcnym
pevnym kotddom 17 a reakinym posuvnym ko-
tifom 18.

Velkost prevodového pomeru sa meni pre-—
sivanim satelitov 12 voli osi hriadela,
t.j. zmenou polomerov stykovych bodov
s hnacim pritladnym pevnym kotilom 3
a bhnacim pritlaénym posuvnym kotdlom 6
a reakénym pevnym kotdlom 17 a reakénym
posuvanym kotilom 18 od osi satelitov 12.
Presivanie satelitov 12 sa uskutolfiuje

PREDMET

Automaticky treci planétovy varidtor
zloZeny z hnacich a reak&nych pritlaénych
kotdfov, pritladnych pruZin, undSafa a sa-
telitov a hriadelov, vyznalujidci sa tym,

Ze pevny operny kriZ%ok /4/ lavej pritlad-
nej pruZiny /5/ hnacieho pritla&ného posuv-
ného kotdila /6/ a posuvny operny kridok /7/
pravej pritlaénej pruZiny /8/ hnacieho
pritla&ného posuvného kotdla /6/, si opatre-
né skrutkami /9/, na jednom konci ktorych

si pripevnené lavé segmenty /10/ a na druhych
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v zdvislosti na otd¥kach vstupného hriade-
Ia 1, preneseného kritiaceho momentu na
vystupnom hriadeli 16 a podtlaku v sacom
trakte motora. Tieto parametre ovplyviujd
vzéjomni pomer sil Tavej a pravej pritlad-
nej pruZiny 5 a 8 hnacieho prltlacného
pevneho kotdi&a 6 a lavej a pravej pritlad-
nej pruziny 21 a 22 posuvného reak&ného
kotdfa 18. V klude prevldda sila vyvodena
prltlaényml pruZinami 5 a 8 hnacieho pri-
tlatného posuvného kotdla 6 nad silou vyvo-
denou pritladnymi pruZinami 21 a 22 posuvne-
ho reak&ného kotid&a 18, takie satellty 12 sd
vytlaéene do polohy odpovedajucej naJvac~
§iemu prevodu. Pri ndraste otilok motora
zafne sa krdtiaci moment prend%at na bubon

2 odstredivej spojky a na vstupny hriadel 1.
Pésobenim odstredivej sily za&nd lavé segmen-
ty 10 a pravé segmenty 11 prostrednictvom
skrutiek 9 zmen3ovat silu Iavej a pravej
pritla&ne] pruZiny 5 a 8 hnacieho pritlag-
ného posuvného kotdla 6 a po zmenSeni

tejto sily pod hodnotu s:ly lavej a pravej
pritladnej pruzxny 21 a 22 posuvného reaklné-
ho kotiéa 18 za&nd sa satellty 12 presivat

ku stredu, &im sa meni ptevodovy pomer. Pri
prenose kritiaceho momentu na und¥al 15
tlakom osiek 13 satelitov 12 ulozenych

v zakrivenych “dré¥kach 14 je radidlnou
zloZkou tohoto tlaku v drdkach 14 zvidéSova-
nd sila posobiaca na posuvny reakdny ko-

td& 18 a pevny reakcny kotdd 17, &im sd
satelxty 12 presuvane od stredu a meni sa
tak prevodovy pomer v zdvislosti na vystup-
nom krditiacom momente. Pri vzniku podtla-
ku v sacom trakte motora pri rychlom pri-
dani plynu, t. j. pri podtlaku v prlesto—

re 23, je zmen3ovand sila lavej a pravej
prltlacneJ pruZiny 21 a 22 posuvneho reaké-
ného kotidla 18 a satelity 12 sa zatCnd pre-
sivat od stredu do polohy odpovedajicej
vié¥iemu prevodu. Meni sa tak prevodovy’
pomer v zdvislosti na podtlaku v sacom
trakte motora, Pri jazde vozidla pdsobia
tieto reguladné prvky sdfasne a prevodovy
pemer sa plynule meni podla jazdnych podmie-
nok vozidla.

NALEZU

koncoch si naskrutkované pravé segmenty /11/,
pridom osky /13/ satelitov /12/ sd vlo¥%ené

do od radidlneho smeru odklonenych drédZok
/14j und8ala /t5/ a prilom priestor /23/ ob-
medzeny lavou pritladnou pruZinou /21/ po-
suvného reakiného koti&a /18/ a pravou
pritlaénou pruZinou /22/ posuvného reakiné-
ho kotid&a /18/ a skridou /26/ je utesneny

a prostrednictvom koncovky /25/ prepojeny

so sacim potrubim motora.

3 listy vykresov
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