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(54) Vratné stanice hieblového dopravniku

Vratnd stanice h¥eblového dopravniku
je ur&ena p¥edev3im pro pouZitfi v hlubinnych
dolech, a to jak u sb&rného, tak u porubo-
vého dopravniku. Umo%fiuje dokonalé zakot- ﬁ
ven! vratné stanice p¥i zachovdni vysouva- !
telnosti pohyblivé t4sti. Jeji podstata ”
spodivd v tom, %e prvni ¢4st, v niZ je ulo~ ”
%fen Yet&zovy buben, je nasunuta do druhé
&4sti, obd &SAsti jsou opat¥éeny vnit¥nim
vedenim a prvn{ &4st je po kaZdé z obou Il
boénfch stran opat¥ena voditkem, které je
posuvné ulofeno ve vedeni, p¥ipojeném k bol-
nici druhé &4sti. Mezi vn&js{ konec voditka
a druhou &4st je viazen napinaci prvek a
veden{ je opatifeno aretalnim prvkem. Druhd
&4st je s vfhodou utvorena jako sk¥fhovd
konstrukce, na jejf%¥ horn{ desce je vytvo- |
feno uloZeni pro alespon jednu kotvici
stojku. !
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Vyndlez se tyk& vratné stanice h¥eblového dopravniku, ur&eného p¥edevi{m pro hlubinné
doly. '

Dosavadni vratné stanice jsou vytvofeny obvykle z jednoho rému s rotujfcim ¥et&zovym
bubnem, ktery je uloZen v ré&mu staviteln& bud mechanicky pomoci Zroubl nebo pomoci hydraulic-
kych vdlclh. Zdvih mezi vychoz{ a kone&nou polohou ¥fet&zového bubnu je urden k vypnuﬁi fet&zu
hieblového dopravniku. Nevyhodou t&chto vratnych stanic je, Ze nemajf moZnost monté¥e kotve-
ni. SloZité je i stavitelné uloZeni Fet¥zového bubnu, které je ndro&né na technologii vyroby.
% p¥ihl4%ky vyndlezu vylo¥ené v NSR ~ AS 2 135 164 je znédmo dlln{ dobyvaci za¥fzenf, sestéd-
vajfci z dopravniku, umisténého pfed uhelnym pilf¥em a z pluhu, vedeného na dopravniku. Toto
zaffzen{ je tvo¥eno dvéma rémy, poh&n&ci stanice pluhu je upevnéna ve spodni &&sti druhého
rdmu. Druhy rdm je opatfen nejméné jednim podélnym vodicim prvkem rovnob&inym s podélnou
osou dopravniku a pohdnéc{ stanice pluhu je opatfena vedenim nasunutym na vodici pery. Druhy
rém je dédle opatfen hydraulickym vdlcem s pistem pro napfnidni ¥et®zu pluhu. Nevfhodou tohoto
fefen{ je, Ze vodic{ prvky i napinaci hydraulicky vélec jsou umistény nad pohonem dopravniku,
&8imZ je zv&t¥ena vySka celého za¥fzenf. Na rdm nelze umfstit kotvenf a nelze jej jednoduchym
zpisobem zajistit v pofadované poloze. 2 p¥ihldZky vyndlezu DE -405 &. 3 412 995 je zném
napfnaci rém fet&zového h¥eblového dopravniku, ktery je vloZen mezi r&m pohonu stroje a %la-
bovou trat dopravniku. V prostoru mezi vrchnim a spodnim dnem je uvnit¥ napfnacfho r&mu umis-
tén alespoii jeden napinac{ vélec. Zajiit&nf obou r&md je provedeno pomoc{ otolné pdky, zapa-
dajfci do cévového ozubeni, Nevyhodou tohoto FeZenf je velkd délka celého za¥fzeni, zplsoben&
vloZenim napinaciho rému mezi rém pohonu stroje a %labovou traf. Umf{st&nim napfnacfho vélce
uvnit¥ napfnaciho rému je zv&tZena i vyska a znesnadn&n p¥istup k ndmu. P¥i zajisEovéan{
obou rdmu je miniméln{ zdvih dén rozte&{ ¥eph v cévovém ozubeni. Tento rozsah zdvihu je velky
a nevhodny zvl1&3t& pro kratZf délky dopravniku.

V¢Se uvedené nevfhody jsou odstranény vratnou stanici hfeblového dopravniku, sestdvajici
ze dvou vzdjemn& pohyblivych &4stf, Fet&zového bubnu a z napinacfch prvkd, podle vynédlezu.
Podstatou vynédlezu je, #%e prvni &4st, v ni%¥ je uloZen Yet&zovy buben, je nasunuta do druhé
Césti, ob& Z&sti jsou opatfeny vnit¥nim vedenf{m a prvni &4st je po ka%dé z obou bo&nich stran
opat¥ena voditkem, které je posuvné ulofeno ve vedenf, pfipojeném k bo&nici druhé &4sti,
piiZemZ mezi vn&3j5{ konec vodftka a druhou &4st je vfazen napinac{ prvek a veden{ je opatfeno
aretadnim prvkem. Druhd &&st je s vyhodou utvofena jako skff{fiovd konstrukce, na jeji%¥ horni
desce je vytvofeno uloZeni pro alespon jedhu kotvict stojku.

Hlavni vyhodou vratné stanice h¥eblového dopravniku podle vynélezu je, %e pfes nehybnou
a tuhou druhou &&st je veden pfenos kotvici sfly, coZ umoZfiuje dokonalé zakotveni vratné
stanice. Tuhost{ nehybné druhé &4sti nenf{ omezena vysouvatelnost prvni pohyblivé &&sti. Vratnd
stanic epodle vyndlezu miZe byt pouZita jak u sbérného, tak u porubového dopravniku. Dal¥{
vyhodou je i jednoduchd technologie vyroby. Vratnou stanic{ hi¥eblového dopravnfku podle vyné+
lezu je zkrdcena délka i vySka celého za¥fzeni. ZajiZt&nim obou &4st{ podle vyndlezu je umoZ-
nén krat3{ rozsah zdvihu. V¢hodou je i moZnost ulofenf kotveni p¥fmo na horni desce druhé
&dsti. UloZenim napfnacich prvkid po bocich zaffzen{ je usnadn&n pfistup k t&mto prvkim.

Vratnd stanice hfeblového dopravniku podle vyndlezu je zjednodufen& zn&zorn&na na p¥ilo-
%eném vykresu. Na obr. 1 je pohled na vratnou stanici s kotvicf stojkou z boku, obr. 2 je
pidorys &4sti vratné stanice bez kotvici stojky.

Vratnd stanice hfeblového dopravniku sestdvéd z prvnf &4sti 1, v niZ je ulofen ¥et&zovy
buben 11. Prvni &&st 1 je &&steln& nasunuta do druhé &4sti 2 a obd ¥4sti 1, 2 jsou opatfeny
vnitfnim vedenim 3. Vnit¥n{ vedeni 3 je umfst&no mezi hornf a dolnf v&tvi neznézorndného
dopravniho orgdnu, kterym miZe byt jeden nebo vice tafnych Fetdzd s h¥ebly. Vnit#nf{ vedent
3 je tvofeno napifklad vodici ty®{ 30, kterd je p¥ipevn¥na k prvnf &isti 1 uvnit¥ vratné stanice
podél podélné osy vratné stanice a je posuvn¥ uloZena v otvorech p¥féngch nosnfkd 31 druhé
E4sti 2. Prvn{ &4st 1 je po kaZdé z obou bolnich stran opatfena voditkem 4, které je posuvnd
uloZeno ve vedenf S5, pfipojeném k bodnici 51 druhé 84sti 2. Mezi vn¥jif konec 6 vod{tka 4
a druhou &4st 2 je viazen napinac{ prvek 7, v tomto p¥fpad& pffmofary hydromotor. Vedeni §
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je opatfeno aretadnim prvkem 8. Druhd &&st 2 je utvofena jako sk¥fhovad konstrukce, na jeji%
horn{ desce 9 je vytvofeno uloZen{ 91 pro alespoil jednu kotvief stojku 92.

PREDMET VYNALEZU

1, Vratnd stanice h¥eblového dopravnfku, sestdvajfcf ze dvou vzdjemnd pohyblivych &4stf,
Yet&zového bubnu a z napinacich prvkd, vyznalend tim, Ze prvni &ist (1), v niZ je uloZen
Yeté&zovy buben (11), je nasunuta do druhé C&sti (2}, ob& &4sti (1, 2) jsou opat¥teny vnit¥nim
vedenim (3) a prvni &4ist (1) je po ka%dé z obou bo&nich stran opat¥ena voditkem (4), které
je posuvné& uloZeno ve vedeni (5), pfipojeném k bo&nici (51) druhé Sasti (2), pridem¥ mezi

vn&jsL konec (6) voditka (4) a druhou &&st (2) je viazen napinaci prvek (7) a vedeni (5)
je opat¥eno areta&nim prvkem (8).

2, Vratnd stanice h¥eblového dopravniku podle bodu 1, vyznalend tim, Ze jeji druhd 4st
{2) je utvofena jako sk¥ifiov4 konstrukce, na jejiZ horni desce (9) je vytvofeno uloZeni
(91) pro alespoh jednu kotvici stojku (92).
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