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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft einen Akkumulator (1) zum Speichern von elektrischer Ener-
gie umfassend:

- ein Akkumulatorgehause (2) mit einer Bodenplatte (3) und einer Deckplatte (4);
- zumindest eine Akkumulatorzelle (5, 6), welche im Akkumulatorgehduse (2) auf-
genommen ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Akkumulatorgehause (2) zumindest eine Massivholzplatte (8, 9) umfasst.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft einen Akkumulator, sowie ein mit dem Akkumulator ausge-

stattetes Kraftfahrzeug.

Aus der DE102018100777A1 ist ein elektrisch betriebenes Kraftfahrzeug mit ei-

nem Akkumulator bekannt.

Der aus der DE102018100777A1 bekannte Akkumulator weist den Nachteil auf,

dass er bei geringer Festigkeit ein hohes Gewicht hat.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung war es, die Nachteile des Standes der Tech-
nik zu dberwinden und einen Akkumulator, sowie ein mit dem Akkumulator ausge-

stattetes Kraftfahrzeug mit verbesserten Eigenschaften zur Verflgung zu stellen.

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung und ein Verfahren gemaf} den Anspru-

chen geldst.

Erfindungsgeman ist ein Akkumulator zum Speichern von elektrischer Energie
ausgebildet. Der Akkumulator umfasst:

- ein Akkumulatorgehause mit einer Bodenplatte und einer Deckplatte;

- zumindest eine Akkumulatorzelle, welche im Akkumulatorgehduse aufgenommen
ist.

Das Akkumulatorgehause umfasst zumindest eine Massivholzplatte.

Der erfindungsgemale Akkumulator bringt den Vorteil mit sich, dass die Massiv-
holzplatte dem Akkumulatorgehause bei geringem Gewicht eine hohe Stabilitat
verleiht und ein hohes Energieaufnahmevermégen unter Impaktbelastungen auf-

weist. Gleichzeitig ist die Massivholzplatte kostengunstig herzustellen. Dartber
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hinaus kann die Massivholzplatte aufgrund der Herstellung aus einem nachwach-
senden Rohstoff gegenuber industriell hergestellten Materialien wie Kunststoff o-

der einem Metall, eine verbesserte Okobilanz aufweisen.

Dartber hinaus kann durch die Verwendung einer Massivholzplatte im Akkumula-
tor ein verbessertes Temperaturmanagement erreicht werden, wodurch die Leis-
tungsfahigkeit des Akkumulators gesteigert werden kann. Daruber hinaus kann
durch die Verwendung der Massivholzplatte ein verbesserter Brandschutz erreicht
werden, wodurch die Betriebssicherheit des Akkumulators weiter erhéht werden
kann. Ein weiterer Uberraschender Vortell ist auch, dass die Massivholzplatte im
Brandfall im Vergleich zu metallischen Werkstoffen seine Festigkeit in nur geringe-
rem Ausmalie verliert und dadurch die Betriebssicherheit durch die Verwendung

der Massivholzplatte weiter verbessert werden kann.

Weiters kann es zweckmalig sein, wenn das Akkumulatorgeh&use eine erste
Massivholzplatte aus einer ersten Holzart und eine zweite Massivholzplatte aus ei-
ner zweiten Holzart umfasst, wobei die erste Massivholzplatte und die zweite Mas-
sivholzplatte miteinander verbunden sind, wobei die erste Massivholzplatte der Ak-
kumulatorzelle zugewandt ist. In einer Weiterbildung ist es denkbar, dass die erste
Holzart der ersten Massivholzplatte eine geringere Dichte aufweist, als die zweite
Holzart der zweiten Massivholzplatte. Dies bringt den Vorteil mit sich, dass durch
die Verwendung einer Holzart mit geringer Dichte das Gewicht weiter reduziert
werden kann, wobei durch die Kombination der Verwendung einer Holzart mit hé-
herer Dichte gleichzeitig ausreichende Festigkeits- bzw. Stabilitatswerte erreicht
werden kénnen. Daruber hinaus kann die Holzart geringerer Dichte einen geringe-
ren Warmeubergangwert aufweisen, wodurch eine verbesserte Isolierung der Ak-

kumulatorzelle erreicht werden kann.

Ferner kann vorgesehen sein, dass die zweite Massivholzplatte aus der Holzart
Eiche gebildet ist. Besonders diese Holzart bringt Uberraschende Vorteile beim
Einsatz in der Verwendung eines Akkumulatorgehduses mit sich. Durch die gute
Witterungsbestandigkeit dieser Holzart kann eine erhéhte Lebensdauer des Akku-

mulatorgehauses erreicht werden. Naturlich ist es auch denkbar, dass anstatt der
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Holzart Eiche eine Holzart mit ahnlicher Witterungsbestandigkeit bzw. mit ahnlich

langer Haltbarkeit verwendet wird.

DarUber hinaus kann vorgesehen sein, dass die erste Massivholzplatte aus der
Holzart Paulownia gebildet ist. Besonders eine derartige Holzart weist eine ge-
ringe Dichte und somit eine geringe Warmeleitfahigkeit zur verbesserten Isolierung
der Batteriezellen auf. Naturlich ist es auch denkbar, dass die erste Massivholz-

platte aus einer anderen Holzart mit vergleichbar niedriger Dichte gebildet ist.

Vorteilhaft ist auch eine Auspragung, gemal welcher vorgesehen sein kann, dass
die Bodenplatte und die Deckplatte jeweils zumindest eine der Massivholzplatten
umfassen. Dies bringt den Vorteil mit sich, dass insbesondere die Bodenplatte und
die Deckplatte eine ausreichende Stabilitat aufweisen kénnen. Zusatzlich bringt
dies den Vorteil mit sich, dass die Bodenplatte und die Deckplatte jeweils eine

hohe Energieaufnahme bei Impaktbelastungen erfahren kénnen.

Gemal einer Weiterbildung ist es moglich, dass im Akkumulatorgehduse zumin-
dest eine erste Akkumulatorzelle und eine zweite Akkumulatorzelle angeordnet
sind, wobei die erste Akkumulatorzelle und die zweite Akkumulatorzelle durch eine
Trennwand voneinander getrennt sind, wobei die Trennwand aus der Massivholz-
platte gebildet ist, wobei sich die Trennwand zwischen der Bodenplatte und der
Deckplatte erstreckt. Besonders eine derart ausgebildete Trennwand kann dem
Akkumulator eine ausreichende Stabilitat verleihen und die mechanische Bean-
spruchung der Zelle unter Impaktbelastungen und infolge von Zellausdehnung,
wie etwa Breathing und Swelling, reduzieren, sodass die Betriebssicherheit des

Akkumulators erhéht werden kann.

Ferner kann es zweckmafig sein, wenn an einer Aul3enseite des Akkumulatorge-
hauses eine Schicht behandeltes, insbesondere acetyliertes, Holz ausgebildet ist.
Durch die Schicht des acetylierten Holzes kann eine besonders gute Witterungs-

bestandigkeit des Akkumulatorgehauses erreicht werden. Neben dem acetylieren
sind auch weitere gleichwertige Behandlungen des Holzes, wie etwa furfurylieren,

mdglich.
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DarUber hinaus kann vorgesehen sein, dass an der Massivholzplatte oder zwi-
schen zwei der Massivholzplatten eine Dampfsperrschicht angeordnet ist. Dies
bringt den Vorteil mit sich, dass durch die Dampfsperrschicht die Massivholzplat-

ten vor Verwitterung geschutzt werden kénnen.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Massivholzplatte mit einer Schicht eines
weiteren Werkstoffes Uberzogen ist oder mit einer Schicht eines weiteren Werk-
stoffes verbunden ist. Die Schicht des weiteren Werkstoffes kann beispielsweise
aus einem Tragermaterial gebildet sein, in welches Fasern eingebettet sind. Der-
artige Fasern kénnen beispielsweise naturliche oder mineralische Fasern, wie Ara-

mid, Kohlefaser, Hanf, Kokos, Flachs oder dergleichen sein.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Dampfsperrschicht aus einer Aluminium-
platte gebildet ist. Besonders eine Aluminiumplatte eignet sich hervorragend zum
Einsatz in einem Akkumulatorgeh&use, da eine derartige Aluminiumplatte eine ge-
ringe Dichte aufweist. Dartber hinaus kann im Brandfall das Holz der Massivholz-
platte durch die Aluminiumplatte geschutzt werden, wobei die Festigkeit des Ver-
bundwerkstoffes durch die Hitzebestandigkeit des Holzes gegeben bleibt. Natur-
lich ist es auch denkbar dass anstatt dem Werkstoff Aluminium ein anderes Mate-

rial mit einer geringen Dichte und einer hohen Warmeleitfahigkeit verwendet wird.

Gemal einer besonderen Auspragung ist es méglich, dass die Dampfsperrschicht
an ihrer der Massivholzplatte zugewandten Seite eine Oberflachenstrukturierung
aufweist. Besonders bei Auspragung einer Oberflachenstrukturierung lasst sich
die Dampfsperrschicht einfach und mit einer guten Haltbarkeit mit der Massivholz-
platte verbinden. Insbesondere kann hierbei vorgesehen sein, dass die Dampf-
sperrschicht durch eine Klebeverbindung, insbesondere durch eine Leimverbin-

dung, mit der Massivholzplatte gekoppelt ist.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Oberflachenstrukturierung in Form einer
Mikrostrukturierung ausgebildet ist. Besonders durch Ausbildung einer Mikrostruk-
turierung lasst sich die Gesamtoberflache der Dampfsperrschicht erhéhen, um

eine verbesserte Verbindung mit der Massivholzplatte zu erreichen.
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Entsprechend einer vorteilhaften Weiterbildung kann vorgesehen sein, dass die
Dampfsperrschicht aus einer Silberfolie gebildet ist. Besonders eine Silberfolie
kann einfach auf die Massivholzplatte aufkaschiert werden, wodurch eine einfache

Herstellung der Massivholzplatte erreicht werden kann.

Insbesondere kann es vorteilhaft sein, wenn in der Massivholzplatte eine Ausneh-
mung ausgebildet ist, in welcher eine Kihimittelleitung oder ein Kabel aufgenom-
men ist. Dies bringt den Vorteil mit sich, dass die KuhImittelleitung oder das Kabel
innerhalb der AuRenoberflache der Massivholzplatte aufgenommen sein kédnnen

und somit durch die Massivholzplatte geschutzt sein kénnen.

Ferner kann vorgesehen sein, dass die Ausnehmung durch mechanische Verdran-
gung des Materials gebildet ist. Eine derartige mechanische Verdrangung kann
beispielsweise durch Pragen erreicht werden. Das Ausformen der Ausnehmung
durch mechanische Verdrangung bringt den Vorteil mit sich, dass die Faser der
Massivholzplatte nicht geschnitten wird und somit aufgrund der durchgéngigen Fa-
ser des Holzes der Massivholzplatte eine tUbermafige Verminderung Festigkeit im

Bereich der Ausnehmung hintangehalten werden kann.

DarUber hinaus kann vorgesehen sein, dass in der Massivholzplatte zumindest ein
Insert aufgenommen ist, welches zum Befestigen von Anbauteilen an der Massiv-
holzplatte oder zum Befestigen des Akkumulatorgehduses an der Fahrzeugstruk-
tur oder zum Verbinden von einzelnen der Massivholzplatten miteinander dient.
Dies bringt den Vorteil mit sich, dass ein derartiges Insert verbesserte Festigkeits-
eigenschaften aufweisen kann, wodurch Anbauteile bzw. weitere Massivholzplat-
ten mit einer verbesserten Stabilitdt mit der zu verbindenden Massivholzplatte ge-
koppelt werden kdnnen. Dartiber hinaus kann ein derartiges Insert ein Eindringen

von Feuchtigkeit bestmoglich unterbinden.

Insbesondere ist es denkbar, dass das Insert ein Innengewinde aufweist, wobel
die Anbauteile bzw. die weiteren Massivholzplatten mittels einer Befestigungs-

schraube mit der Massivholzplatte gekoppelt werden kénnen.
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Vorteilhaft ist auch eine Auspragung, gemal welcher vorgesehen sein kann, dass
mehrere der Massivholzplatten miteinander verbunden sind, wobei die einzelnen
Massivholzplatten eine zueinander unterschiedliche Faserrichtung aufweisen. Dies
bringt den Vorteil mit sich, dass die Stabilitdt des Akkumulatorgehauses weiter
verbessert werden kann. Insbesondere kann vorgesehen sein, dass die Faserrich-
tungen der einzelnen Massivholzplatten um 45° bzw. um 90° versetzt zueinander
angeordnet sind. Ein derartiger Schichtaufbau bringt eine gute Stabilitat mit sich
und kann auch andere Eigenschaften, wie etwa Quellen, Schwinden, Verzug,

Anisotropie, usw. positiv beeinflussen.

Erfindungsgeman ist ein Kraftfahrzeug mit einem Akkumulator zum Speichern von
elektrischer Energie ausgebildet, wobei der Akkumulator ein Akkumulatorgeh&use
mit einer Bodenplatte und einer Deckplatte und zumindest eine Akkumulatorzelle,
welche im Akkumulatorgehduse aufgenommen ist, aufweist. Das Akkumulatorge-

hause umfasst zumindest eine Lage aus einer Massivholzplatte.

Das erfindungsgemalie Kraftfahrzeug bringt den Vorteil mit sich, dass der Akku-
mulator aufgrund seiner verbesserten Stabilitat im Falle eines Unfalls eine erhdhte
Sicherheit aufweist. Dartiber hinaus bringt das Kraftfahrzeug alle eingangs bereits

zum Akkumulator angefuhrten Vorteile mit sich.

Ein derartiges Kraftfahrzeug kann beispielsweise ein Personenkraftwagen sein.
Weiters ist es auch denkbar, dass ein derartiges Kraftfahrzeug ein Bus oder etwa
ein Reisebus ist. Weiters ist es auch denkbar, dass das Kraftfahrzeug ein Last-
kraftwagen ist. Dartber hinaus ist es auch denkbar, dass das Kraftfahrzeug ein

Schienenfahrzeug ist.

Ferner kann es zweckmaRig sein, wenn der Akkumulator als Unterbodenakkumu-
lator ausgebildet ist, wobei die Bodenplatte einem Untergrund zugewandt ist und
die Deckplatte einem Innenraum des Kraftfahrzeuges zugewandt ist und wobei die
Bodenplatte und die Deckplatte jeweils zumindest eine Massivholzplatte umfas-
sen. Besonders bei Unterbodenakkumulatoren in Kraftfahrzeugen bringt die er-
héhte Stabilitat, die durch die Massivholzplatten erreicht werden kann, eine Erhé-

hung der Betriebssicherheit des Kraftfahrzeuges mit sich. Dartber hinaus ist in
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Kraftfahrzeugen ein verbessertes Temperaturmanagement des Akkumulators,
welches durch die Massivholzplatte in der Bodenplatte und in der Deckplatte er-

reicht werden kann, besonders wichtig.

DarUber hinaus kann vorgesehen sein, dass der Akkumulator als formgebendes
Strukturelement des Fahrzeuginnenraumes ausgebildet ist. Ein derartiges formge-
bendes Strukturelement kann beispielsweise eine Sitzbank sein. Durch diese
MaRnahme kann das Flurniveau derartig ausgebildeter Fahrzeuge nieder ausge-
fuhrt werden und darUber hinaus kénnen zusatzliche Akkumulatoren in das Fahr-

zeug integriert werden.

Dartber hinaus kann vorgesehen sein, dass die Deckplatte des Akkumulatorge-
hauses eine erste Massivholzplatte aus einer ersten Holzart und eine zweite Mas-
sivholzplatte aus einer zweiten Holzart umfasst, wobei die erste Massivholzplatte
und die zweite Massivholzplatte miteinander verbunden sind, wobei die erste Mas-
sivholzplatte der Akkumulatorzelle zugewandt ist und die zweite Massivholzplatte
dem Innenraum des Kraftfahrzeuges zugewandt ist und wobei die erste Holzart
der ersten Massivholzplatte eine geringere Dichte aufweist, als die zweite Holzart

der zweiten Massivholzplatte.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Deckplatte des Akkumulatorgehauses
gleichzeitig den Boden des Innenraumes des Kraftfahrzeuges bildet. Dies bringt
den Vorteil mit sich, dass fur den Boden des Innenraums des Kraftfahrzeuges
keine eigene Konstruktion notwendig ist, sodass weiter Gewicht eingespart wer-
den kann, was die Energieeffizienz eines Kraftfahrzeuges erhéht. Wenn die
oberste Schicht der Deckplatte des Akkumulatorgehéuses beispielsweise aus ei-
nem Eichenparket ausgebildet ist, kann durch diese MalRnahme daruber hinaus
das optische Erscheinungsbild des Innenraums des Kraftfahrzeuges verbessert

werden.

Gemal einer besonderen Auspragung ist es moglich, dass die Bodenplatte des
Akkumulatorgehauses an ihrer dem Untergrund zugewandten Seite eine wasser-

dichte Abdeckung der Massivholzplatte aufweist. Dies bringt den Vorteil mit sich,
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dass die Massivholzplatten des Akkumulatorgehduses durch diese Malinahme vor

Verwitterung geschutzt werden kénnen.

Als Massivholzplatte im Sinne dieses Dokumentes wird eine Platte verstanden,
welche zumindest eine Schicht aus echtem Holz umfasst. Die Platte kann aus
mehreren Schichten von Holz aufgebaut sein, welche miteinander verleimt sein
kénnen. Allerdings weisen bei Massivholzplatten im Sinne dieses Dokumentes zu-
mindest die einzelnen Schichten der Platte die natUrliche Holzstruktur auf, wie dies
beispielsweise bei Sperrholzplatten der Fall ist. Platten, in welchen lediglich ein-
zelne Holzfasern miteinander verbunden sind, wie etwa Spanplatten oder Faser-

platten werden nicht als Massivholplatte im Sinne dieses Dokumentes betrachtet.

Die einzelnen Schichten der Massivholzplatte kénnen beispielsweise durch Scha-

len eines Holzstammes oder durch Séagen eines Holzstammes gewonnen werden.

Zum besseren Verstandnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden

Figuren naher erlautert.
Es zeigen jewells in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:
Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel eines Akkumulators;

Fig. 2 ein erstes Ausfihrungsbeispiel eines mit dem Akkumulator ausgestatte-

ten Kraftfahrzeuges.

Einfuhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfuh-
rungsformen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbe-
zeichnungen versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthalte-
nen Offenbarungen sinngemaf auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw.
gleichen Bauteilbezeichnungen Ubertragen werden kénnen. Auch sind die in der
Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die
unmittelbar beschriebene sowie dargestellte Figur bezogen und sind diese Lage-

angaben bei einer Lageanderung sinngemal} auf die neue Lage zu Ubertragen.
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Fig. 1 zeigt in einer schematischen Schnittdarstellung ein erstes Ausfuhrungsbei-
spiel eines Akkumulators 1 zum Speichern von elektrischer Energie. Der Akkumu-
lator 1 weist ein Akkumulatorgehause 2 auf, welches eine Bodenplatte 3 und eine

Deckplatte 4 aufweist.

Daruber hinaus weist der Akkumulator 1 eine erste Akkumulatorzelle 5 und eine
zweite Akkumulatorzelle 6 auf, welche durch eine Trennwand 7 voneinander ge-
trennt sind. Die Trennwand 7 kann gleichzeitig als Steg wirken und zum Abstutzen
der Bodenplatte 3 und der Deckplatte 4 dienen. Dartber hinaus kann die Trenn-
wand 7 zur thermischen Isolierung der ersten Akkumulatorzelle 5 und der zweiten

Akkumulatorzelle 6 voneinander dienen.

Wie aus Fig. 1 weiters ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass die Deckplatte 4
eine erste Massivholzplatte 8 und eine zweite Massivholzplatte 9 umfasst. Die
erste Massivholzplatte 8 und die zweite Massivholzplatte 9 kénnen aus einem un-
terschiedlichen Holz gebildet sein. Weiters ist es denkbar, dass die erste Massiv-
holzplatte 8 und die zweite Massivholzplatte 9 eine zueinander unterschiedliche
Faserrichtung aufweisen. Weiters ist es denkbar, dass an einer Aul3enseite 10 des
Akkumulatorgehauses 2 eine Schicht acetyliertes Holz 11 ausgebildet ist. Dartber
hinaus ist es denkbar, dass auf eine der Massivholzplatten 8, 9 beispielsweise in
der Bodenplatte 3 eine Dampfsperrschicht 12 ausgebildet ist. Die Dampfsperr-
schicht 12 kann beispielsweise aus einem Aluminiumwerkstoff gebildet sein. Dar-
Uber hinaus ist es auch denkbar, dass beispielsweis an der Unterseite der Boden-
platte 3 Kuhlrippen 13 ausgebildet sind, welche zur Kuhlung der Akkumulatorzel-
len 5, 6 dienen. Die Kuhlrippen 13 kénnen beispielsweise an der Dampfsperr-

schicht 12 angeordnet sein.

Weiters ist es auch denkbar, dass beispielsweise in der Massivholzplatte 8, 9
mehrere Ausnehmungen ausgebildet sind, in welchen die Kuhlirippen 13 aufge-

nommen sind.

Weiters ist es auch denkbar, dass die Kuhlrippen 13 aulenliegend an der Massiv-

holzplatte 8, 9 angeordnet sind.
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Wie aus dem Ausfuhrungsdetail aus Fig. 1 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass
die Dampfsperrschicht 12 eine Oberflachenstrukturierung 14 aufweist, durch wel-
che die Verbindung der Dampfsperrschicht 12 mit der ersten Massivholzplatte 8

verbessert werden kann.

Wie aus Fig. 1 weiters ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass in der Massivholz-
platte 8, 9 eine oder mehrere Ausnehmungen 15 ausgebildet sind, welche bei-
spielsweise zur Aufnahme einer Kuhimittelleitung 16 oder zur Aufnahme eines

stromfUhrenden Kabels 17 dienen kénnen.

Wie aus Fig. 1 weiters ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass in der Massivholz-
platte 8, 9 ein Insert 18 aufgenommen ist, welches beispielsweise ein Innenge-
winde aufweisen kann, und zur Befestigung von Anbauteilen mittels Schrauben

dienen kann.

Fig. 2 zeigt ein erstes Ausfuhrungsbeispiel eines Kraftfahrzeuges 19, welches bei-
spielsweise mittels eines Elektromotors angetrieben sein kann und welches den

Akkumulator 1 aufweist.

Insbesondere kann vorgesehen sein, dass der Akkumulator 1 als Unterbodenak-
kumulator ausgebildet ist, wobei die Bodenplatte 3 des Akkumulatorgehauses 2
dem Untergrund zugewandt ist und wobei die Deckplatte 4 des Akkumulatorge-

hauses 2 einen Innenraum 20 des Kraftfahrzeuges 19 zugewandt ist.

Wie aus Fig. 2 ersichtlich, kann vorgesehen sein, dass die Deckplatte 4 des Akku-
mulatorgehauses 2 gleichzeitig den Boden des Innenraumes 20 des Kraftfahrzeu-
ges 19 bildet. Hierbei kann vorgesehen sein, dass in der Deckplatte 4 des Akku-
mulatorgehauses 2 angeordnete Inserts 18 zur Befestigung von Innenausstat-

tungsteilen des Kraftfahrzeuges 19, wie etwa der Fahrzeugsitze dienen.

Die Ausfuhrungsbeispiele zeigen mdgliche Ausfihrungsvarianten, wobei an dieser
Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfuh-
rungsvarianten derselben eingeschrankt ist, sondern vielmehr auch diverse Kom-
binationen der einzelnen Ausfuhrungsvarianten untereinander mdéglich sind und
diese Variationsmoglichkeit aufgrund der Lehre zum technischen Handeln durch
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gegenstandliche Erfindung im Kénnen des auf diesem technischen Gebiet tatigen

Fachmannes liegt.

Der Schutzbereich ist durch die Anspriche bestimmt. Die Beschreibung und die
Zeichnungen sind jedoch zur Auslegung der Anspriche heranzuziehen. Einzel-
merkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und beschriebenen
unterschiedlichen Ausfuhrungsbeispielen kénnen fur sich eigenstéandige erfinderi-
sche L&sungen darstellen. Die den eigenstandigen erfinderischen Lésungen zu-

grundeliegende Aufgabe kann der Beschreibung enthommen werden.

Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstandlicher Beschreibung sind so
zu verstehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mitumfassen, z.B.
ist die Angabe 1 bis 10 so zu verstehen, dass samtliche Teilbereiche, ausgehend
von der unteren Grenze 1 und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. séamtli-
che Teilbereiche beginnen mit einer unteren Grenze von 1 oder gréfRer und enden
bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger, z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1, oder
5,5 bis 10.

Der Ordnung halber sei abschlielend darauf hingewiesen, dass zum besseren
Verstandnis des Aufbaus Elemente teilweise unmalstablich und/oder vergrofert

und/oder verkleinert dargestellt wurden.
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12
13
14
15
16
17
18
19
20

Bezugszeichenliste

Akkumulator
Akkumulatorgehause
Bodenplatte

Deckplatte

erste Akkumulatorzelle
zweite Akkumulatorzelle
Trennwand

erste Massivholzplatte
zweite Massivholzplatte
Aullenseite

Schicht acetyliertes Holz
Dampfsperrschicht
Kuhlrippe
Oberflachenstrukturierung
Ausnehmung
KUhimittelleitung

Kabel

Insert

Kraftfahrzeug

Innenraum
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Patentanspriiche

1. Akkumulator (1) zum Speichern von elektrischer Energie umfassend:

- ein Akkumulatorgehause (2) mit einer Bodenplatte (3) und einer Deckplatte (4);
- zumindest eine Akkumulatorzelle (5, 6), welche im Akkumulatorgehduse (2) auf-
genommen ist,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Akkumulatorgehause (2) zumindest eine Massivholzplatte (8, 9) umfasst.

2. Akkumulator (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Akkumulatorgehause (2) eine erste Massivholzplatte (8) aus einer ersten Holzart
und eine zweite Massivholzplatte (9) aus einer zweiten Holzart umfasst, wobei die
erste Massivholzplatte (8) und die zweite Massivholzplatte (9) miteinander verbun-
den sind, wobei die erste Massivholzplatte (8) der Akkumulatorzelle (5, 6) zuge-
wandt ist und wobei die erste Holzart der ersten Massivholzplatte (8) eine gerin-

gere Dichte aufweist, als die zweite Holzart der zweiten Massivholzplatte (9).

3. Akkumulator (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die

zweite Massivholzplatte (9) aus der Holzart Eiche gebildet ist.

4. Akkumulator (1) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,

dass die erste Massivholzplatte (8) aus der Holzart Paulownia gebildet ist.

. Akkumulator (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bodenplatte (3) und die Deckplatte (4) jeweils zumindest

eine der Massivholzplatten (8, 9) umfassen.

6. Akkumulator (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass im Akkumulatorgehause (2) zumindest eine erste Akkumu-

latorzelle (5) und eine zweite Akkumulatorzelle (6) angeordnet sind, wobei die
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erste Akkumulatorzelle (5) und die zweite Akkumulatorzelle (6) durch eine Trenn-
wand (7) voneinander getrennt sind, wobei die Trennwand (7) aus der Massivholz-
platte (8, 9) gebildet ist, wobei sich die Trennwand (7) zwischen der Bodenplatte
(3) und der Deckplatte (4) erstreckt.

7. Akkumulator (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass an einer AulRenseite (10) des Akkumulatorgehauses (2)

eine Schicht acetyliertes Holz (11) ausgebildet ist.

8. Akkumulator (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass an der Massivholzplatte (8, 9) oder zwischen zwei der Mas-

sivholzplatten (8, 9) eine Dampfsperrschicht (12) angeordnet ist.

9. Akkumulator (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die

Dampfsperrschicht (12) aus einer Aluminiumplatte gebildet ist.

10. Akkumulator (1) nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet,
dass die Dampfsperrschicht (12) an ihrer der Massivholzplatte (8, 9) zugewandten

Seite eine Oberflachenstrukturierung (14) aufweist.

11. Akkumulator (1) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die

Dampfsperrschicht (12) aus einer Silberfolie gebildet ist.

12. Akkumulator (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass in der Massivholzplatte (8, 9) eine Ausnehmung (15) ausge-
bildet ist, in welcher eine Kuhimittelleitung (16) oder ein Kabel (17) aufgenommen

ist.

13. Akkumulator (1) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die

Ausnehmung (15) durch mechanische Verdrangung des Materials gebildet ist.
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14. Akkumulator (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass in der Massivholzplatte (8, 9) zumindest ein Insert (18) auf-
genommen ist, welches zum Befestigen von Anbauteilen an der Massivholzplatte
(8, 9) oder zum Verbinden von einzelnen der Massivholzplatten (8, 9) miteinander

dient.

15. Akkumulator (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass mehrere der Massivholzplatten (8, 9) miteinander verbun-
den sind, wobei die einzelnen Massivholzplatten (8, 9) eine zueinander unter-

schiedliche Faserrichtung aufweisen.

16. Kraftfahrzeug (19) mit einem Akkumulator (1) zum Speichern von
elektrischer Energie, insbesondere einem Akkumulator (1) nach einem der vorher-
gehenden Anspruche, wobei der Akkumulator (1) ein Akkumulatorgehduse (2) mit
einer Bodenplatte (3) und einer Deckplatte (4) und zumindest eine Akkumulator-
zelle (5, 6), welche im Akkumulatorgehause (2) aufgenommen ist, aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass das Akkumulatorgehduse (2) zumindest eine Lage

aus einer Massivholzplatte (8, 9) umfasst.

17. Kraftfahrzeug (19) nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass
der Akkumulator (1) als Unterbodenakkumulator ausgebildet ist, wobei die Boden-
platte (3) einem Untergrund zugewandt ist und die Deckplatte (4) einem Innen-
raum (20) des Kraftfahrzeuges (19) zugewandt ist und wobei die Bodenplatte (3)

und die Deckplatte (4) jeweils zumindest eine Massivholzplatte (8, 9) umfassen.

18. Kraftfahrzeug (19) nach Anspruch 16 oder 17, dadurch gekennzeichnet,
dass die Deckplatte (4) des Akkumulatorgehduses (2) eine erste Massivholzplatte
(8) aus einer ersten Holzart und eine zweite Massivholzplatte (9) aus einer zweiten
Holzart umfasst, wobei die erste Massivholzplatte (8) und die zweite Massivholz-
platte (9) miteinander verbunden sind, wobei die erste Massivholzplatte (8) der Ak-
kumulatorzelle (5, 6) zugewandt ist und die zweite Massivholzplatte (9) dem In-

nenraum (20) des Kraftfahrzeuges (19) zugewandt ist und wobei die erste Holzart
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der ersten Massivholzplatte (8) eine geringere Dichte aufweist, als die zweite Holz-

art der zweiten Massivholzplatte (9).

19. Kraftfahrzeug (19) nach einem der Anspriche 16 bis 18, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Deckplatte (4) des Akkumulatorgehauses (2) gleichzeitig

den Boden des Innenraumes (20) des Kraftfahrzeuges (19) bildet.

20. Kraftfahrzeug (19) nach einem der Anspriche 17 bis 19, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Bodenplatte (3) des Akkumulatorgehé&uses (2) an ihrer
dem Untergrund zugewandten Seite eine wasserdichte Abdeckung der Massiv-

holzplatte (8, 9) aufweist.
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