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(67) Die Erfindung betrifft eine Ubergangskupplung fiir
Schienenfahrzeuge, die einen freiziigigen Einsatz zwischen
automatischer Mittelpufferkupplung und
Zughakenschraubenkupplung innerhalb eines
Streckennstzes gewdhrleistat. Das Formstiick weist eine
langlochférmige Ausnehmung auf, in der eine aus Stiitzen
und Stangen gebildete Deichsel beweglich gelagert ist,
und daran anschlieBend in einem Abstand zur Ausnehmung
eine mit dem Kupplungsbiigel der
Zughakenschraubenkupplung kcrrespondierenden Bolzen
aufnehmende Bohrung vorgesehen ist. Am freien Ende des
oberen Schenkels des Formstiickes ist eine
verschwenkbare und arretierbare Hilfsstiitze angelenkt. Die
Gelenkkopfe der Stitzen sind in den Lagern der
Druckstiicke halbschalenformig und die formstiickseitigen
Gelenkkdpfe segmentférmig und mit ihren inneren
Begrenzungsflachen aneinander anliegend ausgebildet. Die
aus Stangen, Druckstiicken und den Bolzen bestehende
Baugruppe sowie die aus Formstiick, Hilfsstiitze und den
Bolzen bestehende weitere Baugruppe bilden jeweils eine
untrennbare Montageeinheit, Fig. 1
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Patentanspriiche:

1. Ubsergangskupplung fiir Schienenfahrzeuge, dle ein Formstiick aufweist, welches in die Kontur des
Kupplungskopfes einer automatischen Mittelpufferkupplung einlegbar ist und an seiner, der Kontur
der automatischen Mittelpufferkupplung gegenliberliegenden Seite gabelférmig ausgebildet ist,
und die mit entsprechend dem Abstand der Seitenpuffer eines Schienenfahrzeuges mit
Zughakenschraubenkupplung angeordneten Druckstiicken versehen ist, die die Pufferteller der
Seitenpuffer zu hintergreifen vermégen, dadurch gekennzeichnet, daB die waagerecht
iibereinanderliegenden Schenkel des gabelférmigen Endes (17) des Formstiickes (2) mit je einer
deckungsgleichen, in Kupplungsléngsrichtung verlaufenden langlochférmigen Ausnehmung (14)
versehen sind, in der der Bolzen (13) der formstiickseitigen Gelenkkdpfe (33; 34) einer, aus den
Stiitzen (3; 4) und 'an Stangen (5; 6) gebi. . sten Deichsel (7) beweglich gelagert ist, und daran
anschlieBend in einem Abstand zur ianglochférmigen Ausnehmung (14) je eine, ebenfalls
deckungsgleiche, den mit dem Kupplungsbigel {i8) der Zughakenschraubenkupplung (16)
korrespondierenden Bolzen (19) aufnehmende Bohiung vorgesehen ist, wobei an dem freien Ende
des oberen Schenkels des gabelférmigen Endes (17) eine um einen Gelenkbolzen (39)
verschwenkbare Hilfssttze (10) angelenkt ist, daB rlie Gabetkdpfe (31; 32) der Stiitzen (3; 4) in den
Lagern (20; 21) der Druckstiicke (8; 9) halbschaienférmig und die Gelenkkdpfe (33; 34) entsprechend
der Geometrie der Deichsel (7) segmentférmig und mit ihren inneren Begrenzungsflichen (35; 36)
aneinander anliegend ausgebildet sind, wobei die Lager (20; 21) mit den Gelenkképfen (31; 32) der
Stiitzen (3; 4) korrespondierende, 16share Arretierungseinrichtungen (37; 38) aufweisen, und daR
die aus den Stangen (5; 6), den Druckstticken (25; 26} und den Bolzen (29; 30) bestehende
Baugruppe sowie die aus dem Formstiick (2), der Hilfsstlitze (10) und den Bolzen (13; 19) bestehende
weitere Baugruppe zu jewsils einer untrennbaren Montagesinheit zusammengefiigt sind.

2. Ubergangskupplung fiir Schienenfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR das
Formstiick (2) an seinem, der Kontur des Maules der automatischen Mittelpufferkupplung
angepaften Ende eine mit dem Kupplungskopf der automatischen Mittelpufferkupplung
korrespondierende Auflageplatte (12) und/cder weitere, bereits bekannts Arretierungsmittel
aufweist.

3. Ubergangskupplung fiir Schienenfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf} die
langlochférmige Ausnehmung (14) im Formstiick (2) sine, mindestens dem Hub des Federwerkes
der Zughakenschraubenkupplung (16) entsprechende und den Ein- bzw. Ausbau der Stitzen (3; 4)
gewidhrleistende wirksame Lénge (L) aufweist.

4, Ubergangskupplung fiir Schienenfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da die
Hilfsstiitze (10) aus einer Montagestellung (1) in sine Betriebsstellung (Il) verschwenkbar und mittels
l6sbarer Arretierungseinrichtungen (40; 41) in der jewesiligen Stellung (I bzw. Il) festlegbar ist.

5, Ubergangskupplung fiir Schienenfahrzeuge nach den Anspriichen 1 und 4, dadurch
gekennzeichnet, daf die Hilfsstiitze (10) eine zu der Stange (5), auch i in den Endlagen des
Bolzens (13) in der langlochférmigen Ausnehmung (14), ausreichende Uberdeckung (U) aufweist.

6. Ubergangskupplung fiir Schienenfahrzeuge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die
Druckstiicke (25; 26) an den durch die Bolzen {29; 30) gebildeten Gelenken der Deichsel (7) horizontal
drehbar gelagert sind.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Ubergangskupplung fiir Schienenfahrzeuge, die ein Kuppeln eines Schienenfahrzeuges mit
automatischer Mittelpuffarkupplung mit einem Schienenfahrzeug mit der herkémmlichen Zughakenschraubenkupplung
ermdglicht und die zur Zug- und Druckkraftiibertragung geeignet ist.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Es sind UJbergangskupplungen zum gemischten Kuppeln einer automatischen Mittelpufferkupplung und einsr
Zughakenschraubenkupplung bekannt, die varzugsweise fiir den UmstellungsprozeR der Schienenfahrzeuge auf autiomatische
Mittelpufferkupplung bestimmt sind, wenn die Schienenfahrzeuge mit automatischer Mittelpufferkupplung keine Seitenpuffer
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mehr auiweisen, und die neben der Ubertragung der Zugkréfte auf den Zughaken einer Zughakenschraubenkupplung auch z2ur
Ubertragung der Druckkréfte auf die Seitenpuffer von Schienenfahrzeugen mit Zughakenschraubenkupplung geeignet sind und
dabel in Form eines balkenférmigen Trgers entweder am Schienenfahrzeug mit Zughakenschraubenkupplung (DD-WP 163781;
167404) oder am Kupplungskopf der automatischen Mittelpufferkupplung (DD-WP 226260) befestigt werden.

Da diese balkenfdrmigen Tréiger nach dem Prinzip eines Trligers auf zwel Stiitzen die Druckkréfts von der automatischen
Mittelpufferkupplung auf die Seitenpuffer Ubertragen, sind infolge der wirkenden Blegebeanspruchung zur Sichorung eines
ausreichenden Widerstandsmomentes erhebliche Materialquerschnitte erforderlich, die zu einer hohen Eigenmasse der
Ubergangskupplung fihren. Diese Eigenmasse wird noch dadurch erhht, da diese bekannten Ubergangskupplungen eine
eigene Schraubenkupplung aufwelsen, die mit dem Zughaken des zu kuppelnden Schienenfahrzeuges verbunden wird,

Der Nachteil dieser bekannten technischen Lésungen besteht vor allem darin, daB das Einsetzen oder Entfernen der
Ubergangskupplung an der jeweliligen Gemischtkuppelstelle Infolge ihrer hohen Eigenmasse nur mittels Hebezeugas mdglich
ist. AuBerdem werden je nach Ausfilhrungsart der Ubergangskupplung besonders in deren unbelastetem Zustand die
automatische Mittelpufferkupplung baw, die Seitenpuffer durch erhebliche Vertikalkréfte und bei der Ldsung nach DD-

WP 226260 dia automatische Mittelpufferkupplung bei sinssitigem Seitenpufferdruck durch horizontale Biegemomente
zusitzlich beansprucht.

Ziel der Erfindung

Der nitzliche Effekt bei der Anwendung der Erfindung besteht darin, eine Ubergangskupplung fir Schienenfahrzeuge zu
schaffen, die oin gemischtes Kuppeln von Schisnenfahrzeugen mit automatischer Mittelpuiferkupplung ohne Seitenpuffer mit
einem Schienenfahrzeug mit Zughakenschraubenkupplung erméglicht und die bei tieringen zustitzlichen Betriebskosten elnen
weitestgehend freiziigigen Einsatz der das jeweils andere Kupplungssystem aufweisenden Schienenfahrzeuge innerhalb eines
Streckennetzes gewdhrleistet.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Dle technische Aufgabe, dle durch dle Erfindung gelést wird :

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ubergangskupplung fir Schienenfahrzeuge der eingangs genannten Art zu
schaffen, die bei Vermeidung der Mangel des Standes der Technik die auftretendsn Zug- und Druckkréfte zwischen beiden
Kupplungssystemen bei geringerer Eigenmasse sicher {ibertragen kann, im Budarfsfail an der jeweiligen Gemischtkuppelstelle
eine Montage bzw. Demontage ohne Inanspruchnahme eines Hebezeuges gewdhrleistet und eine Verminderung der
ausitzlichen Belastung der automatischen Mittelpufferkupplung bazw. der Seitenuffer garantiert,

Merkmale der Erfindung

ErfindungsgeméB wird die Aufgabe dadurch gel8st, daB die Zugkraftiibertragung zwischen automatischer Mittelpufferkupplung
und Zughakenschraubenkupplung einerseits und die Druckkraftibertragung zwischen automatischer Mittelpufferkupplung und
Seitenpuffern andererseits mittels unabhéingig voneinander wirkende Baugruppen gewihrleistet werden. Wihrend die
Zugkraftiibertragung itber ein der Kontur der automatischen Mittelpufferkupplung angepafBtes Formstiick direkt auf den
Kupplungsbiigal der Zughakenschraubenkupplung erfolgt, werden die Druckkrifte tiber e'ne an dem Formstiick angelenkte
Deichsel auf die Seitenpuffer ibertragen, wobel die Deichsel im Sinne eines ebanen Fachwerkes ausgebildet ist, deren Stibe in
ihren Endpunkten durch Gelenke verbunden sind. Das formstilckseitige Gelenk ist derart ausgebildet, daB das Formstiick
gegeniiber der Deichsel sowohl eine horizontale Drehbewegung als auch bei Zugkraftiibertragung eine dem Hub Jes
Federwerkes der Zughakenschraubenkupplung entsprechende Translationsbewegung auszufiihren vermag. Die pufferseitigen
Gelenke der Deichsel cind mit auf je einen Seitenpuffer wirkenden Druckstiizken verbunden, die gegeniiber der Deichsel eine
horizontale Drehbewegung ausfihren kénnen und die zur Sicherung ihrer Auflage auf den Seitenpuffern und der erforderlichen
Spiele gegeniiber dem jeweiligen Seitenpuffer {iber bekannte Arretierungseinrichtungen verfiigen.

Der niitzliche Effekt der Erfindung besteht in einer erheblichen Massesinsparung gegeniiber den bekannten technischen
Lésungen, in der Méglichksit einer Montage bzw. Demontage der Ubergangskupplung ohne Inanspruchnahme von Hebezeugen
durch eine l6sbare Ausb‘ldung der Deichselgelenks, in der gleichm#Bigen Verteilung der Eigenlast der Ubergangskupplung auf
die automatische Mittelpufferkupplung und die Seitenpuffer sowie in der reibungsarmen horizontalen Einstellmdglichkeit der
Deichsel beim Durchfahren von Gleisbdgen.

Ausfithrungsbeispiel
Die Erfindung ist nachstehend an einem Ausfithrungsbeispiel naher erléutert. Die zeichnerischen Darstellungnn zeigen in
Fig.1: eine Ansicht der Ubergangskupplung im gekuppelten Zustand in der Draufsicht, teilweise im Schnitt;

Fig.2: eine Ansicht der Qbergangskupplung im Schnitt A—A nach Fig. 1;
Fig.3: eine Ansicht der Ubergangskupplung im Schnitt B~B nach Fig.1.
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Die Ubergangskupplung besteht aus einem der Kontur der automatischen Mittelpufferkupplung 1 angapafiten Formstiick 2,
alner aus den Stltzen 3; 4 sowle den Stangen 6; 6 gebildeten Deichsel 7, den Drucksticken 8; 8 und einer Hilfsst0tze 10, Die
Kontur 11 des Formstiickes 2istin an sich bekanntsr Form so ausgefdhrt, daR die DruckkraftObertragung auf die entsprechenden
Druckflichen des Maules sowle der kieinen Klaua der automatischen Mittelpufferkupplung 1 und die Zugkraftdbertragung inder
gleichen Welse wie bal den bekannten Gemischtzugkupplungen erfolgt. Bel Anwendung der Ubergangskupplung fur
automatische Kupplungen anderer Bauart ist die Kontur 11 in funktioneller Analogle 10 susgabildet, daR die verriegelta
automatische Kupplung eine starre Verbindung mit dem Formstiick 2 bildet. Zu diesem Zweck welst das Formstick 2 fir eine
Willison-Kontur mindestens eine Auflageplatte 12 auf, die durch bekannte Arretierungsmittel erginzt werden kann, Fir die
Lagerung des Bolzens 13 des formstiickseitigen Gelenkes dar Deichsal 7 weist das Formst(ick 2 eine langlochférmige
Ausnshmung 14 auf, deren vorderer Radius 16 filr die Druckkraftibertragung vom Formstiick 2 auf die Doichsel 7 ausgebildet st
und deren wirksame Linge L. mindestens dem Hub des Federwerkes dar Zughakenschraubenkupplung 16 entspricht, Zur
Ubertragung der Zugkraft kann das Formstlick 2 mit seinem gabeiférmig ausgebildaten Ende 17 den Kupplungsbdgel 18 der
Zughakenschraubenkupplung 16 aufnehmen und mit diesem durch einen 6sbaren Bolzen 19, der mit bekannten
Sicherungsmitteln versehen woerden kann, verbunden werden, Das gabelférmig ausgebildete Ende 17 dburnimmt
formstiickseitig auch die axiale Filhrung der Stiitzen 3; 4 der Deichsel 7, wihrend druckstiickseitig die axiale Flihrung durch die
entsprechenden Lager 20; 21 der Druckstiicks 8; 8 erfolgt, welche ebenfalls axial die Lage der Gelenkkdpfe 22; 23 der Stangen5;
6 sichern. Die Druckstiicke 8; 9 liegen mit ihren, den Teller 24 des Jeweiligen Seitenpuffers hintergreifenden Klauen 25; 28 auf
dem jewelligen Ssitenpuffer so auf, daB einerseits eine funktionsbedin te relative seitliche Verschisbung der Druckstiicke 8; 9
gegenlber den Seitenpuffern mdglich ist, andererseits aber die bei Zuj,kraftlibertragung unbelastete Deichsel 7 am Anheben
von den Seltenpuffern gehindert wird. Zu diesem Zweck kdninen die Druckplatten 27; 28 der Druckstiicke 8; 8 mit bekannten
Arretierungsmitte:n ausgeriistet werden. Die Bolzen 29; 30 der druckstiickseitigen Gelenke der Deichsel 7 weisen ebenfalls wie
der Bolzen 13 eine axiale Lagesicherung auf. in einer vorteilhaften AusfOhrungsform sind die Gelenkkdpfe 31; 32 der Stiitzen 3;
4 halbschalenf8rmig und die Gelenkkdpfe 331; 34 in Abhlingigkeit von der Geometrie der Deichsel 7 segmentfdrmig derart
ausgebildet, daB die inneren Begrenzungsflichen 36; 36 der Segmentschalen anelnander anliegen. Dadurch ist es méglich, die
Stiltzen 3; 4 der Deichsel 7 zu montieren baw. zu demontieren, ohne die Bolzen 13; 29; 30 entfernen zu milssen. Um die statische
FEunktionslage der Bauteile der Deichsel 7 auch im unbelasteten Zustand zueinander zu sichern, werden die druckstiickseitigen
Enden der Stiitzen 3; 4 mit den Gelenkkdpfen 22; 23 der Stangen 5; 6 durch zusktzliche |8sbare Arretierungseinrichtungen 37; 38
verbunden,

Zur Erleichterung des Einsetzens bzw. Entfernens der Ubergangskupplung an der jeweiligen Gemischtkuppelstelle ist am
gabelférmigen Ende 17 des Formstiickes 2 mindestens eine Hilfsstiitze 10 horizontal schwenkbar derart angelenkt, daB diese um
einen Gelenkbolzen 39 aus einer Montagestellung | in eine Betriebsstellung Il geschwenkt und mittels 16sbaren
Arretisrungseinrichtungen 40; 41 festgelegt werden kann. In der Montagestellung | bewirkt die Hilfsstiltze 10 eine vertikale
Lagesicherung des Formstickes 2 gegenilber den Stangen 5; 8. Ebanfalls zur Montage ist es vorteithaft, wenn die wirksame
Léinge L der Ausnehmung 14 und die Uberdeckung U der Hilfsstiitze 10 in bezug auf die Stangen 6; 8 so bemessen sind, daB beim
Anliegen des hinieren Radius 42 am Bolzen 13 das Zusammenwirken der Hilfsstlitze 10 mit den Stangen 5; 6 noch gewéhrleistet
istund der fiir eine Verschishung des Bolzens 13 bis zum vorderen Radius 16 verfiigbare Weg den Ein- bzw. Ausbau der Stiitzen
3; 4 2uliBt,

Vordem Montieren der Ubergangskupplung werden die beiden zu kuppelnden Schienenfahrzeuge in entsprechendem Abstand
zueinander bersitgestelit. Dann wird die aus den Stangen 5; 8, den Druckstlicken 8; 9 und den Bolzen 29; 30 vormontierte
Baugruppe auf die Pufferteller 24 aufgesetzt und arretiert, Danach wird das Formstiick 2 mit der Kontur 11 in die automatische
Mittelpufferkupplung 1 eingesetzt und mit der in die Montagestellung | gebrachten Hilfsstiitze 10 auf die Stangen 5; 6 aufgelegt,
wobai Formstiick 2, Hilfsstiitze 10 sowle die Bolzen 13; 19 eine weitere vormontierte Baugruppe bilden, Nachdem der Bolzen 13
bis zur Anlage am Radius 15 der langlochférmigen Ausnehmung 14 geschoben worden ist, kinnen die Stiitzen 3; 4 in das
gabelférmige Ende 17 des Formstilckes 2 einerseits sowie in die Lager 20; 21 der Druckstiicke 8; 9 andererseits singesetzt und
nach Zuriickdriicken des Bolzens 13 in Richtung des hinteren Radius 42 der langlochférmigen Ausnehmung 14 mittels der
Arretierungseinrichtungen 37; 38 gesichert werden. Danach ist eines der Schienenfahrzeuge aufzudriicken, bis das Formstiick 2
mit seinem vorderen Radius 15 am Bolzen anliegt. In dieser Lage werden die Hilfsstiitze 10 in der Betriebsstellung Il festgelegt,
der Kupplungsbiigel 18 der Zughakenschraubenkupplung 16 mittels des lsbaren Bolzens 19 mit dem Formstiick 2 verbunden
und danach die Zughakenschraubenkupplung 16 durch Bediensn der Kupplungsspindel gespannt.

Das Einsetzen einer kompletten Ubergangskupplung mittels Hebezeuges erfolgt mit in der Betriebsstellung Il festgelegter
Hilfsstiitze 10; zuersi durch Aufsetzen auf die Pufferteller 24 einschiieBlich deren Arretisrung. Durch Beidriicken des
Schiensnfahrzeuges kann nun das Formstiick 2 mit der automatischen Mittelpufferkupplung 1 kuppeln. Danach kann das
Hebezeug wieder entfernt werden. Die anschlieBende Bedienung der Zughakenschraubenkupplung 16 erfolgt wie bei der
Montage von Hand. Das Demontieren der Ubergangskupplung von Hand bzw. das Entfernen mittels Hebezauges erfolgen in
entgegengesetzter Reihenfolge.
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