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DESCRIPCION

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Campo de la invencidn

La presente invencidén se refiere a un sistema de
freno de enclavamiento para un vehiculo de manillar vy,
mas en concreto, a una estructura de un cuerpo de cilin-
dro incluyendo un cilindro esclavo de enclavamiento y un
cilindro maestro hidraulico de rueda delantera a usar en
un sistema hidrdaulico para un freno de enclavamiento.

Descripcidén de la técnica relacionada

En los ultimos afios, se ha propuesto un sistema de
freno de enclavamiento para un vehiculo de manillar. Este
sistema de freno de enclavamiento estd provisto de: un
primer sistema hidrdulico para suministrar presién hidr-
dulica a un freno delantero a través de un cilindro maes-
tro hidrdulico de rueda delantera segun la operacidn de
una palanca de freno delantero; y un segundo sistema
hidrdulico para suministrar la presiédn hidraulica a un
freno trasero a través de un accionador trasero segun la
operacidédn de un elemento de operacidn de freno trasero y
para suministrar la presidén hidraulica a un freno delan-
tero activando el cilindro maestro hidrdulico de rueda
delantera a través de un cilindro esclavo de enclavamien-
to activado hidraulicamente segun la operacidn del ele-
mento de operacidn de freno trasero. Dicho cilindro maes-
tro hidrdulico de rueda delantera y cilindro esclavo de
enclavamiento estan dispuestos en paralelo, y un elemento
de enclavamiento arqueado, que tiene dos extremos a apo-
yar contra la cara de extremo de pistdén del cilindro ma-
estro hidrdulico de rueda delantera y la cara de extremo
de pistdédn del cilindro esclavo de enclavamiento, esta co-
nectado rotativamente en su porcidén intermedia a la pa-
lanca de freno delantero. Cuando la palanca de freno de-

lantero es operada para activar el freno delantero con el
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primer sistema hidraulico, el elemento de enclavamiento
gira segun la operacidédn de la palanca de freno delantero,
y empuja el pistdédn del cilindro maestro hidraulico de
rueda delantera para accionar por ello el cilindro maes-
tro hidrdulico de rueda delantera. Cuando el elemento de
operaciédn de freno trasero es operado para activar el
freno delantero con el segundo sistema hidraulico, el ci-
lindro esclavo de enclavamiento es activado hidraulica-
mente de modo que el elemento de enclavamiento se gire
sujetando al mismo tiempo la palanca de freno delantero
en el estado inactivo, para empujar el pistdédn del cilin-
dro maestro hidrdulico de rueda delantera para activar
por ello el cilindro maestro hidrdulico de rueda delante-
ra (véase la Publicacidédn de Patente Jjaponesa examinada
numero JP-A-9-254771.

En dicho sistema de freno de enclavamiento, el ci-
lindro maestro hidraulico de rueda delantera y el cilin-
dro esclavo de enclavamiento se hacen separados uno de
otro. El1l soporte que sobresale del cuerpo de cilindro del
cilindro maestro hidraulico de rueda delantera y el so-
porte que sobresale del cuerpo de cilindro del cilindro
esclavo de enclavamiento estan conectados integralmente
por pernos. El elemento de enclavamiento y la palanca de
freno delantero estan dispuestos en el lado abierto del
cilindro maestro hidraulico de rueda delantera y el ci-
lindro esclavo de enclavamiento. Como resultado, el sis-
tema de freno de enclavamiento se amplia, y se requiere
precisidén al trabajar o montar los agujeros de cilindro u
orificios del cilindro maestro hidraulico de rueda delan-
tera y el cilindro esclavo de enclavamiento, y la sensa-
cidbébn de operacidn se puede deteriorar cuando se combinan
las tolerancias establecidas para trabajar o montar 1los
agujeros u orificios de cilindro individuales.

RESUMEN DE LA INVENCION

Por lo tanto, un objeto de la invencidn es propor-
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cionar un sistema de freno de enclavamiento para un vehi-
culo de manillar, que puede ser de tamafio pequefio con una
estructura simple, que puede formar agujeros u orificios
de cilindro exactamente y que puede lograr una sensacidn
de operacidén satisfactoria.

Con el fin de lograr dicho objeto, segun un primer
aspecto de la invencidn, se facilita un sistema de freno
de enclavamiento para un vehiculo de manillar, incluyendo
un mecanismo de enclavamiento que funciona de tal manera
que:

cuando un elemento de operacidén de freno tras-
ero es operado, un cilindro maestro hidraulico de
rueda trasera suministra presidén hidraulica a un
freno de rueda trasera y un cilindro esclavo de en-
clavamiento, y un elemento de enclavamiento transmi-
te un movimiento de un pistdén del cilindro esclavo
de enclavamiento a un pistdédn de un cilindro maestro
hidrdulico de rueda delantera para suministrar por
ello la presidn hidrdulica desde el cilindro maestro
hidrdulico de rueda delantera a un freno de rueda

delantera, y

cuando una palanca de freno de rueda delantera
es accionada, el elemento de enclavamiento transmite
una operaciédn de la palanca de freno de rueda delan-
tera al pistdén del cilindro maestro hidraulico de
rueda delantera para suministrar por ello la presidn
hidrdulica desde el cilindro maestro hidraulico de
rueda delantera al freno de rueda delantera,
el sistema de freno de enclavamiento se carac-
teriza porque:
un agujero de cilindro del cilindro escla-
vo de enclavamiento y un agujero de cilindro
del cilindro maestro hidrdulico de rueda de-
lantera estan dispuestos en un cuerpo de ci-

lindro de manera que sean paralelos uno a
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otro,
los dos agujeros de cilindro estan forma-
dos de forma adyacente en un lado del cuerpo
de cilindro definiendo una cara lateral del
cuerpo de cilindro como una cara de referencia
de trabajo comun,
la palanca de freno delantero y el elemen-
to de enclavamiento estan articulados en un
eje de rotacidn colocado entre dos agujeros
del agujero de cilindro con el fin de pivotar
a lo largo de direcciones axiales de los agu-
jeros de cilindro,
el elemento de enclavamiento incluye:
una porcidén articulada en el eje de
rotacién;
un par de brazos de accidn que se ex-
tienden en la direccidén longitudinal de la
carroceria de vehiculo desde la porcidn
articulada y apoyan individualmente contra
una cara de extremo de pistdn del cilindro
maestro hidrdaulico de rueda delantera vy
una cara de extremo de pistdn del cilindro
esclavo de enclavamiento;
un brazo de tope para apoyar contra
un brazo de empuje de elemento de enclava-
miento dispuesto en la palanca de freno
delantero; y
un elemento de restriccidén de rota-
cidén para restringir un movimiento de ro-
tacidén hacia el cilindro esclavo de encla-

vamiento,

la palanca de freno delantero incluye:

una porcidén articulada en el eje de rota-
cidn;

una porcidén de operacidn que se ex-
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tiende desde la porcidén articulada de 1la

palanca de freno delantero;

el brazo de empuje de elemento de enclava-

miento formado en una porcidn de base de

extremo de la porcidédn de operacidn; y

un elemento de restriccidén de rotacidn pa-

ra restringir el movimiento de rotacidn

hacia el cilindro esclavo de enclavamien-

to; vy
al menos uno del elemento de restriccidén de ro-
tacidén del elemento de enclavamiento y el ele-
mento de restriccidén de rotacidén de la palanca
de freno delantero apoya contra la cara de refe-
rencia de trabajo para restringir los movimien-
tos de rotacidn del elemento de enclavamiento y
la palanca de freno delantero hacia el cilindro
esclavo de enclavamiento.

Segun un segundo aspecto de la invencidn, como se
expone en el primer aspecto de la invencidn, es preferi-
ble que una primera porcidn de cubierta de pared, gque cu-
bre una porcidén de apoyo definida entre uno de los ele-
mentos de restriccidén de rotacidn y la cara de referencia
de trabajo, esté formada en un lado del cuerpo de cilin-
dro enfrente de un manillar.

Segun un tercer aspecto de la invencidn, como se ex-
pone en el aspecto primero o segundo de la invencidn, es
preferible que una segunda porcidédn de cubierta de pared,
que cubre una porcidén de apoyo definida entre uno de los
elementos de restriccidn de rotacidén y la cara de refe-
rencia de trabajo, esté formada en un lado superior del
cuerpo de cilindro, el lado superior se define cuando el
cuerpo de cilindro estd montado en la carroceria de vehi-
culo.

Segun un cuarto aspecto de la invencidn, como se ex-

pone en cualquiera de los aspectos primero a tercero de
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la invencidén, es preferible que el elemento de restric-
cidén de rotacidén del elemento de enclavamiento se extien-
da para formar una porcidén de accidn de interruptor de un
interruptor de lampara de freno.

Segun el primer aspecto asi constituido, el cilindro
maestro hidraulico de rueda delantera y el cilindro es-
clavo de enclavamiento estan integrados de modo que el
sistema de freno de enclavamiento pueda ser de tamafio pe-
quefio. Ademads, el cilindro maestro hidraulico de rueda
delantera y el cilindro esclavo de enclavamiento compar-
ten la cara de referencia de trabajo de modo que los agu-
jeros y orificios de cilindro individuales se pueden po-
ner después de la cara de referencia de trabajo comun.
Como resultado, los agujeros de cilindro y los orificios
se pueden trabajar facilmente de forma altamente exacta,
y la precisidén de las holguras se puede mejorar de modo
que se pueda obtener una sensacidn de operacidn satisfac-
toria al tiempo de la operacidén de frenado. Ademéds, el
elemento de restriccidédn de rotacidén del elemento de en-
clavamiento o la palanca de freno delantero se pone para
el blogueo de seguridad en contacto con la cara de refe-
rencia de trabajo de modo que no se tenga que proporcio-
nar otra cara de tope para el Dbloqueo de seguridad.
Ademés, en la posicidn cerca del elemento de enclavamien-
to o la palanca de freno delantero, el elemento de res-
triccidén de rotacidn se puede poner en contacto contra la
cara de referencia de trabajo de modo que el sistema de
freno de enclavamiento pueda ser de tamafio pequefio.

Segun los aspectos segundo y tercero, la holgura, si
se forma entre el elemento de restriccidédn de rotacidn y
la cara de referencia de trabajo para apoyar contra el
primero al tiempo de operar la palanca, se puede evitar
que atrape una sustancia extrafia. Asi, la operacidn de la
palanca siempre puede reducir satisfactoriamente los rui-

dos, tal como ruidos de soplado.
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Segun el cuarto aspecto, el elemento de restriccidn
de rotacidén del elemento de enclavamiento estd provisto
de la porcidén de accidn de interruptor del interruptor de
lampara de freno de modo que el interruptor de lampara de
freno se active para encender la lampara de freno cuando
la palanca de freno delantero sea operada o cuando sea
operado el operador de freno, tal como la palanca de fre-
no trasero o el pedal de freno trasero.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista en alzado frontal en sec-
cidén de una porcidn esencial de un sistema de freno de
enclavamiento y representa una primera realizacidén de la
invencién.

La figura 2 es un diagrama explicativo del sistema
de freno de enclavamiento.

La figura 3 es una vista en alzado lateral en sec-
cibén de una porcidn esencial del estado en el que el sis-
tema de freno de enclavamiento estd montado en una carro-
ceria de vehiculo.

La figura 4 es una vista en seccidén tomada a lo lar-
go de la linea IV-IV de la figura 3.

La figura 5 es una vista en alzado frontal en sec-
cidén de una porcidédn esencial de un sistema de freno de
enclavamiento al tiempo que una palanca de freno delante-
ro es accionada.

La figura 6 es una vista en alzado frontal en sec-
cidén de una porcidn esencial del sistema de freno de en-
clavamiento al tiempo que un pedal de freno trasero es
accionado.

La figura 7 es una vista en alzado frontal en sec-
cidén de una porcidén esencial de un sistema de freno de
enclavamiento y representa una segunda realizacidén de la
invencién.

La figura 8 es una vista en alzado lateral en sec-

cibén del estado en el que el sistema de freno de enclava-
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miento esta montado en la carroceria de vehiculo.

Y la figura 9 es una vista en seccidédn tomada a lo
largo de la linea IX-IX de la figura 8.

MEJOR MODO DE LLEVAR A LA PRACTICA LA INVENCION

La invencidén se describird en detalle en conexidn
con sus realizaciones individuales con referencia a 1los
dibujos acompafiantes. De las figuras 1 a 6 que represen-
tan una primera realizacidén de la invencidén: la figura 1
es una vista en alzado frontal en seccidén de una porcidn
esencial de un sistema de freno de enclavamiento; la fi-
gura 2 es un diagrama explicativo del sistema de freno de
enclavamiento; la figura 3 es una vista en alzado lateral
en seccidén de una porcidn esencial del estado en el que
el sistema de freno de enclavamiento esta montado en una
carroceria de vehiculo; la figura 4 es una vista en sec-
cidén tomada a lo largo de la linea IV-IV de la figura 3;
la figura 5 es una vista en alzado frontal en secciédén de
una porcidén esencial de un sistema de freno de enclava-
miento al tiempo que una palanca de freno delantero es
accionada; y la figura 6 es una vista en alzado frontal
en seccidén de una porcidn esencial del sistema de freno
de enclavamiento al tiempo que un pedal de freno trasero
es accionado.

Como se representa en la figura 2, el sistema de
freno de enclavamiento 1 para un vehiculo de manillar de
esta realizacidén estd provisto de: un primer sistema
hidrdulico 5 para suministrar una presidén hidradulica a
través de un cilindro maestro hidrdulico de rueda delan-
tera 3 a un freno delantero 4 segun la operacidédn de una
palanca de freno delantero 2; y un segundo sistema hidr-
dulico 10 para suministrar la presidén hidraulica a través
de un cilindro maestro hidraulico de rueda trasera 7 a un
freno trasero segun la operacidédn de un pedal de freno
trasero 6 que actua como un elemento de operacidn de fre-

no trasero, y para activar el cilindro maestro hidraulico
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de rueda delantera 3 a través de un cilindro esclavo de
enclavamiento 9, que es activado hidraulicamente segun la
operacidén del pedal de freno trasero 6, para suministrar
la presidén hidrdulica al freno delantero 4.

El cilindro maestro hidraulico de rueda delantera 3
y el cilindro esclavo de enclavamiento 9 estan yuxtapues-
tos, en paralelo con el eje L1 de un manillar 11, a un
cuerpo de cilindro 13 que estd unido a cerca de una empu-
fladura de acelerador 12 de un manillar 11 para dirigir la
rueda delantera en 1la parte delantera del cuerpo del
vehiculo de manillar. Del cuerpo de cilindro 13 en un la-
do de la carroceria de vehiculo sobresale un par de so-
portes verticales de palanca 13a y 13a en las posiciones
intermedias del cilindro maestro hidraulico de rueda de-
lantera 3 y el cilindro esclavo de enclavamiento 9 en el
lado del agujero de cilindro. La palanca de freno delan-
tero 2 y un elemento de enclavamiento 14 estdn montados
asi en los soportes de palanca 13a y 13a de manera que
pivoten a lo largo del eje L2 del cilindro maestro hidr-
dulico de rueda delantera 3 y el eje L3 del cilindro es-
clavo de enclavamiento 9 por medio de un aro 15 y un pi-
vote 16, que estan dispuestos en las posiciones interme-
dias entre los ejes L2 y L3. En otros términos, el aro 15
y el pivote 16 estan dispuestos verticalmente al plano
que pasa a través del eje L2 y el eje L3 de modo que la
palanca de freno delantero 2 y el elemento de enclava-
miento 14 estén dispuestos para girar a lo largo del pla-
no que se extiende a través del eje L2 y el eje L3.

El cilindro maestro hidraulico de rueda delantera 3
y el cuerpo de cilindro 13 estdn dispuestos en la posi-
cidén del cuerpo de cilindro 13 cerca del manillar 11. Un
primer agujero de cilindro 3a, con fondo a usar en el ci-
lindro maestro hidraulico de rueda delantera 3, esta for-
mado a lo largo del eje L1 del manillar 11, preferible-

mente en paralelo con el eje L1, y estd abierto en el
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cuerpo de cilindro 13 hacia el exterior de la carroceria
de vehiculo. Una porcidén radialmente méas grande 3b esta
formada en el lado abierto del primer agujero de cilindro
3a. En la porcidén inferior 3c del primer agujero de ci-
lindro 3a, se ha formado un orificio de suministro de
fluido de trabajo 17 para suministrar el fluido operativo
al freno delantero 4. Un primer pistdn 19 estd insertado
en el primer agujero de cilindro 3a a través de dos jun-
tas estancas 18 y 18 para definir por ello una céamara
hidrdulica 20 entre el primer pistén 19 y la porcidn in-
ferior 3c del primer agujero de cilindro 3a. Ademas, el
primer pistédn 19 siempre es empujado hacia el lado abier-
to por un primer muelle de retorno 21, que se comprime
entre una porcién de pestania 19a formada en el lado de
extremo de raiz del primer pistdén 19 y la porcidn infe-
rior 3c, y su limite de retraccidén es regulado por un
clip circular 22, que esta montado en la porcidn radial-
mente mas grande 3b del primer agujero de cilindro 3a.
Ademéds, el primer pistdén 19 asume en un tiempo inactivo
un estado tal que su porcidn de extremo delantero 19b so-
bresale del primer agujero de cilindro 3a, y un primer
capuchén antipolvo 23 estd montado entre la porcidn de
extremo delantero 19b y el lado abierto de la porcidn ra-
dialmente méds grande 3b.

El cilindro esclavo de enclavamiento 9 estd dispues-
to en una posicidén del cuerpo de cilindro 13 lejos del
manillar 11. Un segundo agujero de cilindro 9a, con fondo
a usar en el cilindro esclavo de enclavamiento 9, estéa
formado de manera que tenga su eje L3 paralelo al eje L1
del manillar 11 y el eje L2 del primer agujero de cilin-
dro 3a. Especialmente en esta realizacién, los ejes indi-
viduales L1, L2 y L3 son horizontales en la posicidén ac-
tual de vehiculo. El cilindro esclavo de enclavamiento 9
estd provisto de una porcidn radialmente més grande de

cilindro 9b abierta en el cuerpo de cilindro 13 en un la-
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do de la carroceria de vehiculo, una porcidédn de cilindro
radialmente mas pequefia 9c¢ en el lado inferior, y una
porcidén cédnica 9d que conecta la porcidn radialmente més
grande de cilindro 9b y la porcidén de cilindro radialmen-
te mas pequefia 9c. Ademéds, en la porcidn inferior 9e del
segundo agujero de cilindro 9a, se ha formado una entrada
de fluido de trabajo 24, que estd formada para comunicar
con el cilindro radialmente més pequefio 9c y a la que se
suministra la presidén hidraulica segun la operacidn del
pedal de freno trasero 6. Un segundo pistdn 25 estd pro-
visto de: una porcidédn de vastago radialmente mas grande
25a que soporta una Jjunta estanca 26 encima e insertada
en la porcidén de cilindro radialmente méas pequefia 9c; una
porcidén de pestafia 25b formada en la porcidén de extremo
de la porcidén radialmente més grande de vastago 25a en el
lado del agujero de cilindro; una porcidédn de vastago ra-
dialmente media 25c que continta a la porcidédn de pestaifa
25b; y una porcidén de extremo delantero radialmente menor
25d que continta a la porcidén de vastago radialmente me-
dia 25c. Este segundo pistdén 25 estd insertado en el se-
gundo agujero de cilindro 9a, y un elemento de bloqueo de
seguridad 28 estd montado en el lado abierto de la por-
cidén radialmente mas grande de cilindro 9b a través de un
clip circular 27 de modo que el elemento de bloqueo de
seguridad 28, la porcidén radialmente més grande de cilin-
dro 9b y la porcidén cdnica 9b definan una camara de aire
29. Entre el elemento de bloqueo de seguridad 28 y la
porcidén de pestania 25b estd comprimido un segundo muelle
de retorno 30 para empujar siempre el segundo pistdédn 25
hacia la porcidén de cilindro de agujero inferior. Ademas,
la porcidén de véastago radialmente media 25c y el elemento
de bloqueo de seguridad 28 apoyan uno contra otro para
regular la carrera del segundo pistdén 25 y para efectuar
el bloqueo de seguridad del segundo pistdn 25. Ademas, en

el estado inactivo del segundo pistdédn 25, la porcidn de
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extremo delantero 25d sobresale del segundo agujero de
cilindro %a, y un segundo capuchdén antipolvo 31 esta mon-
tado entre la porcidén de extremo delantero 25e y el lado
abierto de la porcidédn radialmente mas grande de cilindro
9b.

El primer agujero de cilindro 3a y el segundo aguje-
ro de cilindro 9a se han formado usando una cara de un
lado del cuerpo de cilindro 13 como una cara de referen-
cia de trabajo 32 comin a los dos agujeros de cilindro 3a
y 9a de modo que el primer agujero de cilindro 3a, la
porcidén radialmente méas grande 3b, la porcidédn radialmente
mas grande de cilindro 9b del segundo agujero de cilindro
9a, la porcidén de cilindro radialmente mas pequeiia 9c, la
porcidn cédnica 9d y el orificio (no representado) estén
formados asumiendo los tamafios de la cara de referencia
de trabajo 32.

El cuerpo de cilindro 13 se ha dispuesto encima del
cilindro maestro hidrdulico de rueda delantera 3 con un
depdsito 33, que comunica con el primer agujero de cilin-
dro 3a a través del orificio (no representado) y que tie-
ne reserva del fluido operativo. El cuerpo de cilindro 13
estd provisto encima del cilindro esclavo de enclavamien-
to 9 con una porcidn saliente de sangrado 13b, que tiene
un agujero de sangrado 34 gque comunica con la entrada de
fluido de trabajo 24 en el lado inferior del segundo agu-
jero de cilindro. Ademés, debajo del cuerpo de cilindro
13, se ha dispuesto un interruptor de lampara de freno
35, que tiene su accionador 35a dispuesto sobresaliendo
de la cara de referencia de trabajo 32.

La palanca de freno delantero 2 esta provista inte-
gralmente de: una porcidén de operacidén 2a formada en for-
ma de varilla suavemente curvada a lo largo de la parte
delantera de la empufiadura de acelerador 12 y adaptada
para ser accionada por el motorista; un brazo de empuje

de elemento de enclavamiento 2b que continta a la porcidn
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de lado de raiz de la porcidn de operacidn 2a y adaptado
para empujar y girar el elemento de enclavamiento 14; vy
una porcidén articulada 2c adaptada para soportarse por
los soportes de palanca 13a y 13a del cuerpo de cilindro
13. En la porcidn articulada 2c se ha formado un agujero
pasante 2d para el pivote 16 y el aro 15. De la porcidn
articulada 2c se extiende un elemento de restriccidn de
rotacidén 2e, que apoya contra una porcidén lateral del
cuerpo de cilindro 13 para regular por ello el movimiento
de rotacidén de la palanca de freno delantero 2 hacia el
cilindro esclavo de enclavamiento.

El elemento de enclavamiento 14 estd provisto inte-
gralmente de: una porcidédn articulada de porcidn interme-
dia 1l4a soportada por los soportes de palanca 13a y 13a
del cuerpo de cilindro 13; un primer brazo de accidn 14Db
y un segundo brazo de accidédn l4c de formas arqueadas que
se extienden longitudinalmente de la carroceria de vehi-
culo desde la porcidn articulada l4a y que apoyan contra
las porciones de extremo delantero del primer pistdn 19 y
el segundo pistdn 25, respectivamente; un brazo de tope
14d enfrente del brazo de empuje de elemento de enclava-
miento 2b formado en la palanca de freno delantero 2; un
elemento de restriccidén de rotacidn 1l4e que apoya contra
la cara de referencia de trabajo 32 del cuerpo de cilin-
dro 13 para regular por ello el movimiento de rotacidn
del elemento de enclavamiento 14; y una porcidn de accidn
de interruptor 14f para empujar el accionador 35a del in-
terruptor de lampara de freno 35 que se extiende desde el
elemento de restriccidn de rotacidédn 1lde. En la porcidn
articulada l4a se ha formado un agujero pasante 1l4g para
el pivote 16 y el aro 15. Entre el brazo de tope 14d y el
brazo de empuje de elemento de enclavamiento 2b se com-
prime un muelle 36 para empujar la palanca de freno de-
lantero 2 a la posicidén inactiva. Ademas, el cuerpo de

cilindro 13 estd provisto, en el lado opuesto al mani-
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llar, de una primera porcidén de pared de cubierta 13c pa-
ra cubrir la porcidédn de apoyo entre el elemento de res-
triccidén de rotacidén l4a del elemento de enclavamiento 14
y la cara de referencia de trabajo 32, y, en el lado del
cuerpo de cilindro 13 encima de la carroceria de vehicu-
lo, de una segunda porcidén de pared de cubierta 13d para
cubrir dicha porcidén de apoyo.

En el sistema de freno de enclavamiento 1 asi cons-
tituido, mientras la palanca de freno delantero 2 y el
pedal de freno trasero 6 son inactivos, por las fuerzas
elasticas del primer muelle de retorno 21 del cilindro
maestro hidraulico de rueda delantera 3, el segundo mue-
lle de retorno 30 del cilindro esclavo de enclavamiento 9
y el elemento de muelle 36, la palanca de freno delantero
2 es regulada en su movimiento de rotacidén al apoyar su
elemento de restriccidén de rotacidn 2e contra una porcidn
lateral del cuerpo de cilindro 13, y el elemento de en-
clavamiento 14 es regulado en su movimiento de rotacidn
al apoyar su elemento de restriccidn de rotacidn 1l4e con-
tra la cara de referencia de trabajo 32. Ademéds, la por-
cidén de accidn de interruptor 14f dispuesta en el elemen-
to de enclavamiento 14 empuja el accionador 35a para apa-
gar por ello el interruptor de lampara de freno 35.

Cuando se gira la palanca de freno delantero 2, el
brazo de empuje de elemento de enclavamiento 2b de la pa-
lanca de freno delantero 2 empuja el brazo de tope 14d
del elemento de enclavamiento 14, como se representa en
la figura 5, y la palanca de freno delantero 2 y el ele-
mento de enclavamiento 14 giran en el pivote 16 hacia el
cilindro maestro hidrdulico de rueda delantera 3, de modo
que el segundo brazo de accidn 1l4c del elemento de encla-
vamiento 14 empuje el primer pistdén 19 a la porcidn infe-
rior del agujero de cilindro contra la fuerza eléastica
del primer muelle de retorno 21. Consiguientemente, se

establece una presidén hidrdulica en la camara hidraulica
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20 y es alimentada desde el orificio de suministro de
fluido de trabajo 17 mediante el primer sistema hidrauli-
co 5 al freno delantero 4 para activar por ello el freno
delantero 4. Ademas, segun la operacidén de giro de la pa-
lanca de freno delantero 2, el elemento de restriccidn de
rotacidén 2e de la palanca de freno delantero 2 deja una
porcidén lateral del cuerpo de cilindro 13. Ademéas, el
elemento de restriccidédn de rotacidn 1lde del elemento de
enclavamiento 14 deja la cara de referencia de trabajo
32, y la porcidn de accidn de interruptor 14f deja el ac-
cionador 35a. Como resultado, el accionador 35a del in-
terruptor de léampara de freno 35 sobresale de modo que el
interruptor de lampara de freno 35 se encienda para ilu-
minar la lampara de freno no representada.

Por otra parte, cuando el pedal de freno trasero 6
es operado, se establece una presidén hidrédulica en 1la
céamara hidraulica (no representada) del cilindro maestro
hidrdulico de rueda trasera 7, como se representa en la
figura 6, y es suministrada al freno trasero mediante el
segundo sistema hidraulico 10 para accionar por ello el
freno trasero 8. Por otra parte, la presidén hidraulica,
establecida en la camara hidrdulica del cilindro maestro
hidrdulico de rueda trasera 7, es suministrada mediante
el segundo sistema hidrdulico 10 desde la entrada de
fluido de trabajo 24 del cilindro esclavo de enclavamien-
to 9 al segundo agujero de cilindro 9a para empujar por
ello el segundo pistdén 25 contra la fuerza elastica del
segundo muelle de retorno 30 hacia el agujero de cilin-
dro. Consiguientemente, la porcidén de extremo delantero
25e del segundo pistdédn 25 sobresale del agujero de cilin-
dro, y empuja el primer brazo de accién 14b del elemento
de enclavamiento 14 para girar por ello el elemento de
enclavamiento 14 en el pivote 16. Cuando el elemento de
muelle 36 se extiende, el elemento de enclavamiento 14

gira la palanca de freno delantero 2 Unicamente sujetan-
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dola al mismo tiempo en un estado inoperativo, de modo
que el segundo brazo de accidédn 1l4c active el cilindro ma-
estro hidrdulico de rueda delantera 3 para activar por
ello el freno delantero 4, como se ha descrito anterior-
mente. Entonces, ademds, el elemento de restriccidn de
rotacidén 1l4e del elemento de enclavamiento 14 deja la ca-
ra de referencia de trabajo 32 de modo que el interruptor
de léampara de freno 35 se encienda para iluminar la
lampara de freno, como se ha descrito anteriormente.

En esta realizacidén, el primer agujero de cilindro
3a del cilindro maestro hidraulico de rueda delantera 3 vy
el segundo agujero de cilindro 9a del cilindro esclavo de
enclavamiento 9 estdn formados integralmente en el unico
cuerpo de cilindro 13, como se ha descrito anteriormente,
de modo que el sistema de freno de enclavamiento pueda
ser de tamafio pequefio. Ademas, el cilindro maestro hidr-
dulico de rueda delantera 3 y el cilindro esclavo de en-
clavamiento 9 estadn formados y dimensionado segun la cara
de referencia de trabajo comun 32 en un lado del cuerpo
de cilindro 13. Como resultado, los agujeros de cilindro
3a y 9a y los orificios pueden ser trabajados facilmente
de forma altamente exacta, y la precisidén de las holguras
se puede mejorar de modo gque se pueda obtener una sensa-
cidén de operacidn satisfactoria al tiempo de la operacidn
de frenado. Ademéds, el elemento de restriccidédn de rota-
cién 1l4de del elemento de enclavamiento 14, para el blo-
queo de seguridad, se pone contra la cara de referencia
de trabajo 32 de modo que el bloqueo de seguridad se pue-
da asegurar en una posicidén predeterminada mientras se
elimina otra cara de tope. Ademéds, en la posicidn cerca
del elemento de enclavamiento 14 o la palanca de freno
delantero 2, el elemento de restriccidn de rotacidn se
puede apoyar contra la cara de referencia de trabajo de
modo que el sistema de freno de enclavamiento 1 pueda ser

de tamafio pequefio. Ademds, disponiendo la primera porcidn
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de pared de cubierta 13c y la segunda porcidén de pared de
cubierta 13d, se puede evitar que la holgura, si se forma
entre el elemento de restriccidén de rotacidn 1l4e y la ca-
ra de referencia de trabajo 32 al tiempo de operar la pa-
lanca de freno delantero 2, atrape una sustancia extrafa,
sin cubrir el pivote 16 con una cubierta adicional. Asi,
la operacidén de la palanca siempre se puede realizar sa-
tisfactoriamente para reducir ruidos tales como ruidos de
soplado. Ademéds, el elemento de restriccidn de rotacidn
l4e del elemento de enclavamiento 14 estd provisto de la
porcidén de accidén de interruptor 14f del interruptor de
lampara de freno 35 de modo que el interruptor de lampara
de freno 35 se active para encender la lampara de freno
cuando la palanca de freno delantero 2 o el pedal de fre-
no trasero 6 sean accionados.

De la figura 7 a la figura 9 que representan una se-
gunda realizacidén de la invencidén: la figura 7 es una
vista en alzado frontal en seccidén de una porcidn esen-
cial de un sistema de freno de enclavamiento;. La figura
8 es una vista en alzado lateral en seccidn del estado en
el que el sistema de freno de enclavamiento estd montado
en la carroceria de vehiculo; y la figura 9 es una vista
en seccidédn tomada a lo largo de la linea IX-IX de la fi-
gura 8. Ademads, se omite la descripcidén detallada de los
mismos elementos que los de la primera realizacidén de-
signandolos con los numeros de referencia comunes.

En esta realizacidn, una primera porcidédn de pared de
cubierta 13e, que estd formada en el cuerpo de cilindro
13 en el lado opuesto al manillar y que cubre la porcidn
de apoyo entre el elemento de restriccidn de rotacidn 1l4a
del elemento de enclavamiento 14 y la cara de referencia
de trabajo 32, se extiende hacia la palanca de freno de-
lantero 2 y hacia abajo del vehiculo para formar por ello
una tercera porcidédn de pared de cubierta 13f, por que la

porcidén de apoyo entre el interruptor de lampara de freno
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35 y la porcidn de accidn de interruptor 14f se cubre por
la parte delantera de la direccidén de avance del vehicu-
lo. Ademés, la palanca de freno delantero 2 de esta rea-
lizacidén se bloquea con seguridad de modo gque un elemento
de restriccidédn de rotacidn 2f apoye contra la cara de re-
ferencia de trabajo 32 como en el elemento de restriccidn
de rotacidn l4de del elemento de enclavamiento 14.

En esta realizacidédn asi constituida, la holgura, que
se establece entre el elemento de restriccidén de rotaciédn
l4e del elemento de enclavamiento 14 y la cara de refe-
rencia de trabajo 32 en el tiempo de operacidn de la pa-
lanca de freno delantero 2, se puede cubrir completamente
por delante en la direccidén de marcha del vehiculo con la
primera porcidén de pared de cubierta 13e de modo que se
pueda evitar fiablemente que se tape con la sustancia ex-
trafia. Ademéds, con la tercera porcidén de pared de cubier-
ta 13f se puede evitar que la holgura, que se establece
entre la cara lateral del interruptor de lampara de freno
35 y la porcidn de accidn de interruptor 14f del elemento
de enclavamiento 14, se obstruya con la sustancia extrarfia
para activar por ello fiablemente el interruptor de
lampara de freno.

En la invencidén, el accionador de freno trasero pue-
de ser una palanca de freno, y el cuerpo de cilindro tam-
bién puede ser aplicado a un dispositivo de freno de tipo
vertical, en que el eje del agujero de cilindro estd dis-

puesto perpendicular al eje del manillar.
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REIVINDICACIONES

1. Un sistema de freno de enclavamiento para un

vehiculo de manillar, incluyendo un mecanismo de enclava-

miento que funciona de tal manera que:

cuando un elemento de operacidén de freno tras-
ero (6) es operado, un cilindro maestro hidraulico de
rueda trasera (7) suministra presidén hidraulica a un
freno de rueda trasera (8) y un cilindro esclavo de
enclavamiento (9), vy un elemento de enclavamiento
(14) transmite un movimiento de un pistdn (25) del
cilindro esclavo de enclavamiento (9) a un pistdn
(19) de un cilindro maestro hidrdulico de rueda de-
lantera (3) para suministrar por ello la presidn
hidrdulica desde el cilindro maestro hidrédulico de
rueda delantera (3) a un freno de rueda delantera
(4), y

cuando una palanca de freno de rueda delantera
(2) es accilionada, el elemento de enclavamiento (14)
transmite una operacidén de la palanca de freno de
rueda delantera (2) al pistdédn (19) del cilindro maes-
tro hidraulico de rueda delantera (3) para suminis-
trar por ello la presidén hidraulica desde el cilindro
maestro hidraulico de rueda delantera (3) al freno de
rueda delantera (4),

el sistema de freno de enclavamiento se carac-
teriza porque:

un agujero de cilindro (9b, 9c) del cilin-

dro esclavo de enclavamiento (9) y un agujero de

cilindro (3a) del cilindro maestro hidraulico de

rueda delantera (3) estan dispuestos en un cuer-

po de cilindro (13) de manera que sean paralelos

uno a otro,

los dos agujeros de cilindro (9b, 9c, 3a)
estan formados de forma adyacente en un lado del

cuerpo de cilindro (13) definiendo una cara la-
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teral del cuerpo de cilindro (13) como una cara
de referencia de trabajo comun,
la palanca de freno delantero (2) y el
elemento de enclavamiento (14) estan articulados
en un eje de rotacidén (16) colocado entre dos
agujeros del agujero de cilindro con el fin de
pivotar a lo largo de direcciones axiales de los
agujeros de cilindro,
el elemento de enclavamiento (14) incluye:
una porcidén articulada en el eje de
rotacién (16);
un par de brazos de accidén (1l4c, 14b)
que se extienden en la direccidén longitudi-
nal de la carroceria de vehiculo de la por-
cidén articulada y que apoyan individualmente
contra una cara de extremo de pistdn del ci-
lindro maestro hidrdulico de rueda delantera
(3) y una cara de extremo de pistdn del ci-
lindro esclavo de enclavamiento (9);
un brazo de tope (2b) para apoyar
contra un brazo de empuje de elemento de en-
clavamiento (14d) dispuesto en la palanca de
freno delantero (2); vy
un elemento de restriccidén de rota-
cidén (l4c) para restringir un movimiento de
rotacién hacia el cilindro esclavo de encla-
vamiento (9),
la palanca de freno delantero (2) incluye:
una porcidén articulada en el eje de
rotacién (16);
una porcidén de operacidn (2a) que se
extiende desde la porcidén articulada de la
palanca de freno delantero (2),
el brazo de empuje de elemento de en-

clavamiento (14) formado en una porcidén de
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base de extremo de la porcidén de operacidn;
y

un elemento de restriccidén de rota-
cidén (l4c) para restringir el movimiento de
rotacién hacia el cilindro esclavo de encla-
vamiento;

y al menos uno del elemento de res-
triccidén de rotacidén (l4c) del elemento de
enclavamiento y el elemento de restriccidn
de rotacidén (2e) de la palanca de freno de-
lantero (2) apoya contra la cara de referen-
cia de trabajo (32) para restringir los mo-
vimientos de rotacidén del elemento de encla-
vamiento (14) y la palanca de freno delante-
ro (2) hacia el cilindro esclavo de enclava-
miento (9).

2. E1 sistema de freno de enclavamiento para el
vehiculo de manillar expuesto en la reivindicacidén 1 se
caracteriza porque una primera porcidn de cubierta de pa-
red, que cubre una porcidn de apoyo definida entre uno de
los elementos de restriccidn de rotacidn y la cara de re-
ferencia de trabajo, estda formada en un lado del cuerpo
de cilindro enfrente de un manillar.

3. El1 sistema de freno de enclavamiento para el
vehiculo de manillar expuesto en la reivindicacidén 1 o 2
se caracteriza porque una segunda porcidén de cubierta de
pared, que cubre una porcidén de apoyo definida entre uno
de los elementos de restriccidédn de rotacidén y la cara de
referencia de trabajo, estd formada en un lado superior
del cuerpo de cilindro, el lado superior se define cuando
el cuerpo de cilindro estd montado en la carroceria de
vehiculo.

4. El1 sistema de freno de enclavamiento para el
vehiculo de manillar expuesto en cualquiera de las rei-

vindicaciones 1 a 3 se caracteriza porque el elemento de
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restriccidn de rotacidn del elemento de enclavamiento se
extiende formando una porcidén de accidn de interruptor de

un interruptor de lampara de freno.
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