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(57) Abstract: The invention relates to a sweep wing actuator (10) that has a dlide rail (30) in which, in amanner aready known,
a dliding piece (22) of adiding arm (20) of the sweep wing actuator (10) istransationally guided and held. Said diding arm (20)
isfunctionally connected to an Output shaft (11) of the sweep wing actuator (10) such that, by means of the diding piece (22) and
the dlide rail (30), said sweep wing actuator (10) isable to open and/or close aconnected sweep wing (4). According to the inven-
tion, there isa sensor (35) in the dide rail (30) that isheld in alocationally fixed manner such that said sensor (35) is able to de-
tect the existence of at least one predetermined open State of the connected sweep wing (4).

(57) Zusammenfassung:

[ Fortsetzung auf der néchsten Seite]
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Ein  Schwenkfliigelbetétiger (10) weist eine Gleitschiene (30) auf, in der in bekannter Weise ein Gleitstiick (22) eines Gleitarms
(20) des Schwenkfllgelbetétigers (10) trandlatorisch gefuhrt  aufgenommen ist. Der Gleitaam  (20) ist derat mit einer Abtriebswelle

(11 ) des Schwenkfligelbetétigers (10)  wirkverbunden, dass der Schwenkflugelbetétiger (10) in der Lage ist, mittels des Gleit~
stiicks (22) und der Gleitschiene (30) einen  angeschlossenen Schwenkfltigel (4) zu offnen  und/oder zu schlieen. In der Gleit~
schiene  (30) st erfindungsgemal’ ein Sensor (35) derat ortsfest  aufgenommen, dass der Sensor (35) in der Lage ist, das Vorhan-

densein  zumindest eines vorbestimmten Offnungszustands des angeschlossenen Schwenkflugels (4) zu erfassen.
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Titel:  Gleitgestange-Schwenkfligelbetatiger

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen gleitgestangebasierten Schwenkfligelbetati-

ger.

Schwenkfligelbetétiger, die eingerichtet sind, einen angeschlossenen
Schwenkfligel zu 6ffnen und/oder zu schlieBen, sind beispielsweise aus
der DE 100 23 760 A1 bekannt. Derartige Schwenkfliigelbetatiger werden
Ublicherweise mittels eines Normalgestdnges oder eines Gleitgestanges

mit einem zu verschwenkenden Fligel wirkverbunden.

Beispielsweise flir Feststellanlagen ist es wichtig zu wissen, wenn der
Schwenkfliigel eine Offnungsposition erreicht hat, in der die Feststellanla-

ge zu aktivieren ist.

Bei Schwenkfligelantrieben erfolgt dies Ublicherweise mittels eines Inkre-
mentalgebers, der an einem rotierenden Teil des Schwenkfligelantriebs
drehfest angebracht ist und tber die ohnehin vorhandenen Energie- bzw.
Datenleitungen zum Schwenkfligelantrieb mit Energie mitversorgt wer-

den.

Eine andere Mdoglichkeit ware die Uberwachung des Antriebsmotors des
Schwenkfligelantriebs. Steigt dieser ubermafRlig an, ist davon auszuge-

hen, dass eine jeweilige Endposition des Schwenkfliigels erricht ist.
Der Nachteil dieser Losungen besteht zum Einen darin, das Vorhanden-

sein der jeweiligen Offnungsposition des Schwenkfliigels nur indirekt er-

mittein zu konnen, namlich Uber die Erfassung und Z&hlung von Hell-

BESTATIGUNGSKOPIE
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Dunkel-Wechseln aufgrund der Rotation der Schlitzscheibe des jeweiligen

Inkrementalgebers oder des Anstiegs im Motorstrom.

Zum anderen sind sie nicht ohne Weiteres auf Ublicherweise rein mecha-
nisch arbeitende TurschlieRer anwendbar, da diese in der Regel keinen
eigenen Stromanschluss besitzen. Daher ist es schwierig, Inkrementalge-
ber in TirschlieBer zu integrieren. Die Motorstromiberwachung entfallt

Uberhaupt.
Aufgabe der Erfindung ist es, diesen Nachteilen zu begegnen.

Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand des Anspruchs 1 geldst. Vor-
teilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen an-

gegeben.

Ein Schwenkfligelbetatiger weist erfindungsgemall eine Gleitschiene auf,
in der in bekannter Weise ein Gleitstick eines Gleitarms des Schwenkfli-
gelbetatigers translatorisch gefihrt aufgenommen ist. Der Gleitarm ist der-
art mit einer Abtriebswelle des Schwenkfligelbetétigers wirkverbunden,
dass der Schwenkfligelbetatiger in der Lage ist, mittels des Gleitstlicks
und der Gleitschiene einen angeschlossenen Schwenkfligel zu 6ffnen
und/oder zu schlieRen. Es handelt sich erfindungsgemall also um einen
gleitgestangebasierten Schwenkfligelbetatiger in Form einer Schwenkfli-
gelantriebs bzw. -SchlieRer. In der Gleitschiene ist erfindungsgemafl ein
Sensor derart ortsfest aufgenommen, dass der Sensor in der Lage ist, das
Vorhandensein zumindest eines vorbestimmten Offnungszustands des
angeschlossenen Schwenkfliigels zu erfassen. D. h. es ist keine aufwéan-
dige Logik erforderlich, um in indirekter Weise das Erreichen des vorbe-
stimmten Offnungszustands das Schwenkfligel zu ermitteln. Zudem er-

maoglicht die Anordnung in der Gleitschiene ein nahezu unsichtbares Un-
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terbringen des Sensors in der Schwenkfligelbetatiger-Anordnung.  Nicht
zuletzt fuhrt dies dazu, dass der Sensor unabhéngig von der Montageart
des Schwenkfligelbetatigers in Sturz- oder Turblattmontage den Sensor

eingesetzt werden kann.

Vorzugsweise umfasst der Sensor einen mechanischen Schalter, der von
dem Gleitstiick im Bereich einer dem besagten vorbestimmten Offnungs-
zustand entsprechenden Offnungsstellung des Schwenkfligels betatigt
wird. Dies ist eine besonders einfache und kostenglnstige Realisierung
eines Sensors. ,Im Bereich" bedeutet, dass die Betatigung des Sensors in
Abhangigkeit von dessen Funktionsweise kurz vor Erreichen des Off-
nungszustands beginnen kann. Ein mechanischer Schalter weist in der
Regel ein Schaltelement beispielsweise in Form einer Schaltwippe auf, die
einen gewissen Schaltweg zuriicklegen muss, bis der Schalter nach au-

Ben hin erkennbar betatigt wird, also seinen Schaltzustand andert.

Der Sensor kann einen N&herungssensor umfassen, der eingerichtet ist,
ein Naherkommen und ein Entfernen des Gleitstiicks vom Naherungssen-
sor zu erfassen. Dies ermdglicht eine berthrungsfreie Betatigung des Na-
herungssensors. Hier wird deutlich, dass der Begriff ,im Bereich" einen
grolReren (Erfassungs-) Bereich als beim mechanischen Schalter bezeich-

nen kann.

Vorzugsweise ist der Schalter mittels eines Reed-Kontakts gebildet. Dem-
entsprechend ist das Gleitstiick vorteilhafterweise an einer dem Reed-
Kontakt zugewandten Seite magnetisch ausgebildet oder magnetisiert ist.
Damit kann der Reed-Kontakt beim N&herkommen des Gleitstiicks auf-
grund magnetischer Krafte ebenfalls berihrungsfrei geschaltet werden.
Zudem gibt es hier im Gegensatz zum Naherungssensor klare Schaltzu-

stande. Bei einem Naherungssensor ware dazu ggf. zusatzlich eine
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wesentlich geringer ausfallen als beim Naherungssensor, sodass das
Vorhandensein des vorbestimmten Offnungszustands ziemlich préazise

erkannt werden kann.

Ein derartiger Schwenkfligelbetatiger weist vorzugsweise ferner elektri-
sche Elemente auf, mittels denen die Gleitschiene eingerichtet ist, den
zumindest einen Sensor bei einer Montage der Gleitschiene sowohl an
einem Tragkorper (Turblattmontage des Schwenkfligelbetatigers), wie
einer Turzarge, als auch an besagtem Schwenkfligel (Sturzmontage des
Schwenkfligelbetatigers) mit Anschlussleitungen einer zugehérigen, ggf.
Ubergeordneten Schaltung, beispielsweise einer Steuerung, zu koppeln.
Die Anschlussleitungen minden dabei in einen Bereich des Tragkorpers,
an dem je nach vorgenannter Montageart der Schwenkfligelbetatiger oder
dessen Gleitschiene ortsfest angebracht ist. D.h. Uber diese Elemente
ergibt sich eine universelle Ersetzbarkeit von Sensoren in einer Gleit-
schiene, und zwar Unabhangig davon, ob der Schwenkfligelbetatiger Uber
einen eigenen Stromanschluss verfiigt oder nicht. Die Elemente ermdogli-
chen ferner eine von aul3en vorteilhafterweise unsichtbare Kopplung des
Sensors mit eine zugehdrigen Steuerung oder Aktivierungsschaltung bei-

spielsweise einer Feststellvorrichtung.

Vorzugsweise entspricht der zumindest eine vorbestimmte Offnungszu-
stand einer Vollstandig-Offen-Stellung  oder SchlieRstellung des ange-
schlossenen Fligels. D. h. der Sensor wirkt als eine Art Endlagenschalter

fir zumindest eine Endposition des Fligels.
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Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nach-

folgenden Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsformen. Es zeigen:

Figur 1 eine Schwenkfligelbetatiger-Anordnung  gemal einer Aus-

fuhrungsform der Erfindung in einer teilweisen Explosions—

darstellung,

Figur 2 den Schwenkfligelbetatiger von Figur 1 im Ausschnitt, ohne
Gleitschiene,

Figur 3 eine Explosionsansicht der in Figur 2 gezeigten Anordnung,

mit Gleitschiene,

Figur 4 eine perspektivische Teilansicht der Gleitschiene von
Figur 1,
Figur 5 eine Schwenkfligelbetatiger-Anordnung  gemal einer zwei-

ten Ausfuhrungsform der Erfindung in einer teilweisen Explo-

sionsdarstellung und

Figur 6 eine Schwenkfligelbetatiger-Anordnung gemal einer dritten
Ausfuhrungsform der Erfindung in einer teilweisen Explosi-

onsdarstellung.

Figur 1 zeigt eine Anordnung 1, die einen beispielhaft als Turantrieb aus-
gebildeten Schwenkflugelbetatiger 10 zeigt, der auf einer Turzarge als
ortsfester Tragkorper 2 in Sturzmontage angebracht ist. Ein ebenfalls bei-
spielhaft als Turfligel ausgebildeter Schwenkfliigel 4 ist GUber Tldrbénder 3
schwenkbar an der Turzarge 2 angebracht. Die hier nicht sichtbare Ab-

triecbswelle 11 des Turantriebs 10 ist Uber einen Gleitarm 20 mit einer



WO 2012/000619 PCT/EP2011/002995

10

15

20

25

Gleitschiene 30 wirkverbunden, die in Ublicher Weise am Flugel 4 befestigt
ist. Die Befestigung des Gleitarms 20 an der Abtriebswelle 11 ist vermittels

einer Abdeckung 17 verdeckt.

Die Gleitschiene 30 ist vorzugsweise nach beiden Stirnseiten in offen aus-
gebildet und ist mittels einer jeweiligen Endkappe 31 stirnseitig abge-
schlossen, von denen nur die linke abgebildet ist. Zwischen der Gleit-
schiene 30 und der in Figur 1 linken Endkappe 31 ist ein Stopper 34 ein-
gesetzt, der verhindert, dass ein hier nicht sichtbares Gleitstiick 22 der
Anordnung 1 nach links nicht gegen die Endkappe 31 schlagen kann. In
dem rechtsseitigen stirnseitigen Endbereich der Gleitschiene 30 sind ein
Reed-Kontakt 32 und ein Stopper 33 eingeschoben. Die Funktion des
Stoppers 32 ist dhnlich der des Stoppers 34. Der Reed-Kontakt 32 tritt mit
dem Gleitstick 22 in magnetische Wechselwirkung. Gelangt das Gleit-
stick 22 in die Nahe des Reed-Kontakts 32, schaltet dieser. In dieser Stel-
lung befindet sich der Fligel in besagtem Beispiel in der Vollstandig-

Offen-Stellung.

Figur 2 zeigt den Schwenkfligelbetatiger 10 von Figur 1 ohne Abdeckung
im Ausschnitt und ohne Gleitschiene 30. Wie zu erkennen, ist der Gleit-
arm 20 Uber eine Befestigungsscheibe 12 drehfest mit der Abtriebswel-
le 11 des Turantriebs 10 wirkverbunden. Die Abtriebswelle 11 ist exempla-
risch Uber eine Abtriebsscheibe 13 und einen Riemen 15 mit einer An-
triebsscheibe 14 des Turantriebs 10 wirkverbunden. Die Antriebsschei-
be 14 ist mit einem nicht ndher dargestellten Antriebsmechanismus des
Tarantriebs 10 wirkgekuppelt. Solch ein Antriebsmechanismus umfasst in
der Regel einen Antriebsmotor und einen SchlieBermechanismus, die bei-
de mit der Abtriebswelle 11 rotationswirkverbunden sind. Am der Ab-

triebswelle 11 entfernten, gegeniberliegenden Ende des Gleitarms 20 ist
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das vorgenannte Gleitstiick 22 vorzugsweise vermittels eines dazwischen

angeordneten Verbindungsstiicks 21 frei rotierbar angelenkt.

Figur 3 zeigt eine Explosionsansicht der in Figur 2 gezeigten Anordnung 1,
hier mit Gleitschiene 30. Die Scheibe 12 des Turantriebs 10 ist zur Ab-
triebsscheibe 13 drehfest angeordnet. Der Gleitarm 20 ist mit seinem in
Figur 3 rechten Ende in einer Aufnahmenut 12a der Scheibe 12 drehfest
aufgenommen. Die Befestigung des Gleitarms 20 an der Scheibe 12 er-
folgt Uber eine Befestigungstffnung 20a beispielsweise mithilfe einer nicht
dargestellten Befestigungsschraube. In einer Befestigungs6ffnung 20b am
in Figur 3 linken, also anderen Ende des Gleitarms 20 ist das Verbin-
dungsstick 21 drehfest oder frei rotierbar aufgenommen. Dementspre-
chend ist das Gleitstick 22 frei rotierbar bzw. drehfest mit dem Verbin-
dungsstick 21 gekuppelt. Das Gleitstiick 22 weist eine derartige Auf3en-
kontur auf, dass es in der Gleitschiene 30 vorzugsweise spielfrei gefuhrt

ist.

Figur 4 zeigt eine perspektivische Teilansicht der Gleitschiene 30 von der
in Figur 1 nicht sichtbaren Seite. Das Gleitstlick 22 ist, wie vorstehend be-
schrieben, in der Gleitschiene 30 translatorisch gefuhrt aufgenommen.
Das Gleitstick 22 ist am Gleitarm 20 frei rotierbar angelenkt. In der Gleit~
schiene 30 ist der vorgenannte Stopper 33 vorzugsweise verklemmt. Vor-
zugsweise ist zwischen Gleitstiick 20 und Stopper 33 zusatzlich der vor-
stehend angegebene Reed-Kontakt 32 in der Gleitschiene 30 aufgenom-
men. Der Reed-Kontakt 32 dient zusétzlich der Uberbriickung eines hier in
Vollstandig-Offen-Stellung des angeschlossenen Fligels 4 vorhandenen
Abstands zwischen Gleitstick 22 und Stopper 33. Der Stopper 33 wird
beispielhaft mittels einer hier als Innensechskantschraube 33a ausgebilde-
ten Klemmvorrichtung in der Gleitschiene 30 verklemmt, wie mittels des

Schraubendrehers 5 angedeutet.
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Figur 5 zeigt eine Explosionsansicht einer Anordnung 1 gemalR einer zwei-
ten Ausfihrungsform der Erfindung. Wie zu erkennen, befinden sich hier
am linken stirnseitigen Ende der Gleitschiene 30 ein abgeandertes Gleit—
stick 22 sowie ein Schaltelement 35. Das Gleitstiuck 22 und das Schalt-
element 35 sind so ausgebildet, dass sie im Wesentlichen passgenau in
der Gleitschiene 30 aufgenommen sind; das Gleitstick dabei translato-
risch gefuhrt. Die Gleitschiene 30 weist an einander gegeniberliegenden,
zugewandten Innen-Seitenflachen vorzugsweise Uber die gesamte Lange
der Gleitschiene 30 ausgebildete Kontaktschienen 30a auf. Das Gleit-
stick 22 weist an korrespondierenden, den Kontaktschienen 30a zuge-
wandten Seitenflachen Kontaktzungen bzw. -federn 22a auf, von denen
hier nur die vordere sichtbar ist. Beim Einschieben des Gleitstiicks 22 in
die Gleitschiene 30 kommen die Kontaktfedern 22a mit den Kontaktschie-
nen 30a elektrisch in Kontakt, werden aufgrund ihrer vorzugsweise elasti-
sehen Struktur in Richtung Schaltelement 35 gedriickt und liegen damit an
der jeweiligen Kontaktschiene 30a vorzugsweise angepresst an. Das
Schaltelement 35 weist ebenfalls an korrespondierenden Seitenflachen
vorzugsweise ebenfalls Kontaktfedern 35a auf, die ebenfalls mit vorge-
nannten Kontaktschienen 30a in elektrischen Kontakt gelangen, sobald

das Schaltelement 35 in die Gleitschiene 30 eingesetzt ist.

Ferner weist das Schaltelement 35 an seinem dem Gleitstick 22 zuge-
wandten Ende vorzugsweise einen Tastschalter 35b auf, der vom Gleit=
stick 22 betatigt wird, sobald sich der Fligel 4 im gezeigten Beispiel in
Schlie3stellung befindet. Ist der Tastschalter 35b als SchlieRer ausgebil-
det, wird zwischen den Kontaktfedern 35a des Schaltelements 35 ein
elektrischer Kontakt hergestellt. Dadurch kann eine mit dem Schaltele-
ment 35 gekoppelte, entfernte Schaltung beispielsweise in Form einer
Steuerung entsprechend aktiviert bzw. dieser signalisiert werden kann,

dass eine bestimmte Aktion erfolgen soll.
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Das Verbindungsstick 21 weist an seinem dem Gleitarm 20 zugewandten
Ende aul3enumfanglieh vorzugsweise vollstdndig geschlossen ausgebilde-
te Kontaktschienen 21a auf. Das Verbindungsstick 21 weist an seinem
dem Gleitstiick 22 zugewandten Ende beispielhaft als Steckkontakte 21b
ausgebildete Anschlisse auf. Das Gleitstiick 22 weist an seiner dem Ver-
bindungsstiick 21 zugewandten Seite korrespondierende elektrische Kon-
takte hier in Form von nicht sichtbaren Steckerbuchsen auf. Beim Einste-
cken des Verbindungsstiicks 21 in das Gleitstiick 22 gelangen die Steck-
kontakte 21b mit den zugehdrigen Steckerbuchsen elektrisch in Kontakt.
Die Kontakte 21b stehen jeweils mit einer der beiden Kontaktschienen 2la

jedoch nicht untereinander elektrisch in Kontakt.

Der Gleitarm 20 bzw. dessen Befestigungsoffnung 20b weist inwendig
zwei hier Ubereinander angeordnete, elektrisch voneinander isolierte Kon-
taktschienen 20c auf, von denen nur eine erkennbar ist. Die zwei Kontakt-
schienen 20c sind so ausgebildet, dass sie beim Einstecken des Verbin-
dungssticks 21 in die Befestigungsoffnung 20b des Gleitarms 20 mit einer
jeweiligen der Kontaktschienen 20c elektrisch in Kontakt gelangen. Die
Kontaktschienen 20c kdnnen auch als nach innen hervorstehende Kon-

taktzungen oder -federn ausgebildet sein.

Am anderen Ende weist der Gleitarm 20 vorzugsweise im Bereich der Be-
festigungsoffnung 20a an zwei vorzugsweise einander abgewandten Au-
Renflachen Kontaktfedern 20d auf. Beim Einsetzen des Gleitarms 20 in
die Aufnahmenut 12a der Scheibe 12 gelangen die Kontaktfedern 20a mit
einer jeweils korrespondierenden Kontaktflache 12b elektrisch in Kontakt,
die voneinander elektrisch isoliert sind. Die Kontaktfedern 20d sind jeweils
mit einer zugehorigen der Kontaktschienen 20c elektrisch verbunden. Die
Kontaktflachen 12b stehen vorzugsweise mit Kontaktflachen bzw.

-schienen 16a einer Scheibe 16 des Turantriebs 10 elektrisch in Kontakt,



WO 2012/000619 PCT/EP2011/002995

10

15

20

25

-10 -

die ebenfalls voneinander elektrisch isoliert sind und von denen nur eine
sichtbar ist. An diese Kontaktschienen 16a greifen hier nicht dargestellte
Kontakte beispielsweise in Form von Kohlebirsten an, die mit den vorge-
nannten Anschlussleitungen einer Steuerung oder einer in sonstiger Wei-

se ausgebildeten Schaltung gekoppelt sind.

Figur 6 zeigt eine Schwenkfligel-Anordnung 1 gemaf einer dritten Aus-—

fuhrungsform der Erfindung.

Der Schwenkfligelbetatiger 10 ist hier beispielhaft als TurschlieBer aus-
gebildet und in Tirblattmontage gezeigt. D. h. der TurschlieBer 10 ist an
einem Turblatt oder -fligel 4 befestigt, und die Gleitschiene 30 ist am
Tragkorper 2, namlich hier einem Turrahmen, befestigt. Die Gleitschie-
ne 30 ist vorzugsweise wiederum zu den Stirnseiten hin offen ausgebildet
und stirnseitig mit Endkappen 31 versehen. Der Gleitarm 20 verbindet den
TarschlielBer 10 in bekannter Weise funktionell mit der Gleitschiene 30.
Ferner ist hier exemplarisch in das linke stirnseitige Ende der Gleitschie—
ne 30 wiederum ein Schaltelement 35 eingesetzt, dessen hier nicht sicht-

barer Schalter 35a nach rechts in Figur 6 weist.

Da die Gleitschiene 30 bereits am Tragkorper angebracht ist, ergeben sich
nicht die Verschaltungsprobleme wie bei Sturzmontage. D. h. hier kann
ein Sensor beispielsweise in Form eines Schaltelements 35 mit klassisch
herausgefuhrten Leitungen 35c beispielsweise zur Stromversorgung ein-

gesetzt werden.

Die Leitungen 35c sind vorteilhafterweise verdeckt aus der Gleitschie-
ne 30 herausgefuhrt und mit den vorgenannten Anschlussleitungen ge-

koppelt oder einstiickig ausgebildet. Die Leitungen 35c kdonnen auch bei-
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spielsweise mittels Steckkontakten in das Schalterelement 35 elektrisch

koppelnd eingesteckt sein.

Im gezeigten Beispiel sind die Leitungen 35c in Richtung Tragkorper 2 aus
der Gleitschiene 30 herausgefihrt. Vorzugsweise erfolgt dies mittels zu-
satzlicher, korrespondierender Offnungen an der dem Tragkorper 2 zuge-
wandten Seite der Gleitschiene 30. Alternativ sind die Leitungen 35c stirn-
seitig aus der Gleitschiene 30 herausgefiihrt. Dies bietet sich beispiels—
weise an, wenn die Gleitschiene 30 an zugehdriger Stirnseite beispiels-

weise an einer Gebaudewand anliegt.

Im Ergebnis ist durch die Erfindung eine wirksame LOsung geschaffen, zur
Erfassung des erreichten Offnungs- und/oder SchlieRzustands des ange-
schlossenen Fligels 4 kostenglinstige Sensoren 35 unabhangig von der
Montageart eines gleitgestangebasierte Schwenkfligelbetatigers 10 integ-

rieren zu kénnen, und zwar in dessen Gleitschiene 30.

Die Erfindung ist nicht auf die vorstehend beschriebenen Ausfihrungsfor-

men beschrankt.

Die vorbeschriebenen Paarungen Kontaktfeder/-zunge - Kontaktschie-

ne/-flache kdnnen auch umgekehrt ausgebildet sein.

Das Verbindungsstick 21 kann mit dem Gleitstick 22 oder dem Gleit-
arm 20 einstiickig ausgebildet sein, sodass die dazwischen angeordnete
Kontaktanordnung entfallen kann. Die Scheibe 16 kann mit dem Gleit-
arm 20 und/oder der Scheibe 16 einstiickig ausgebildet sein, verbunden

mit gleichartigen Folgen.
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Da bei einem Schwenkfligelbetatiger 10 dessen Abtriebswelle 11 beim
Offnen und beim SchlieBen in zueinander entgegengesetzte Richtungen
gedreht wird, kann auch vorgesehen sein, dass die Anschlussleitungen in
die Scheibe 16 minden. Sie mussen lediglich so verlegt sein, dass bei der
Rotation der Abtriebswelle 11 kein Kabelsalat verursacht wird oder An-
schlussleitungen reif3en oder in sonstiger Weise beschéadigt werden koénn-

ten.

Anstelle separater Schaltelemente 35 kénnen diese auch in das Gleit-
stiick 22 integriert sein. In dem Fall bilden die Stopper 33, 34 die Anschla-

ge fur die Schalter der Schaltelemente 35.

Alternativ. kénnen die Stopper 33, 34 als Schaltelemente ahnlich dem
Schaltelement 35 ausgebildet sein, was die Anzahl notwendiger Teile ver-

ringert.

Werden mehrere Schaltelemente 35 genutzt, kénnen sie dennoch paar-
weise mit derselben Kontaktschiene 30a elektrisch gekoppelt sein. In dem
Fall kann durch elektrische Widerstandswerte ermittelt werden, welcher
der Schaltelement 35 gerade betétigt wurde. Dazu kann einem der Schalt-

elemente 35 ein elektrischer Widerstand vorgeschaltet sein.

Der/ie Schalter 35a des/r Schaltelement/e 35 kann/kénnen jedwede Art
von Schalter sein. Anstelle eines SchlieRers sind auch Offner einsetzbar.
Anstelle von Tastern konnen auch Druckschalter, Zugschalter oder der-
gleichen eingesetzt werden. Anstelle mechanischer Schalter kdnnen be-
rihrungsfreie Schalter wie Naherungssensoren, Reed-Kontakte oder der-
gleichen verwendet werden. Im Fall eines Reed-Kontakts ist vorteilhafter-

weise die zugewandte Flache des Gegenelements, also gemafd der in den
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Figuren dargestellten Ausfihrungsform des Gleitstliicks 22, magnetisch

ausgebildet oder magnetisiert.

Wie gezeigt, ist die Erfindung auf gleitgestangebasierte Schwenkfligelbe-

tatiger jedweder Bauart anwendbar.

Die Schaltung, mit der der Sensor 35 gekoppelt sein kann, kann jedweder
Art sein. Sie kann beispielsweise Teil einer Gebaudezentrale sein. In dem
Fall waren zusatzliche Datenleitungs-Verbindungen zum Sensor 35 denk-
bar. Alternativ konnten die Daten auf das Spannungsversorgungssignal

aufmoduliert sein.

Neben der Auslosung eine Feststellvorrichtung durch den Sensor 35 sind
vielfaltige Anwendungsmadglichkeiten denkbar. Ein Beispiel ist die Schliel3-
Verzogerung. D. h. erfasst der Sensor 35 beispielsweise, dass der ange-
schlossene Flugel 4 seine Vollstandig-Offen-Stellung erreicht hat, kann ein
gekoppeltes Zeitglied aktiviert werden, das ein Festhalten des Fligels 4 in
Vollstandig-Offen-Stellung flr eine vorbestimmte Zeit bewirkt. Ein anderes
Beispiel ist eine Fluchtwegtir. Bei erfasstem SchlieRzustand des ange-
schlossenen Flugels 4 kann eine Verriegelung aktiviert werden. Der be-
sagte Fligel 4 wird somit in Schlielstellung arretiert, bis in bekannter Wei-
se ein Signal eingeht, das zur Freigabe des Fluchtwegs durch diese
Fluchtwegtlr hindurch fihrt. Solch ein Signal kann mittels Betéatigens ei-

nes Notschalters generiert werden.



WO 2012/000619

10

15

20

25

30

Bezugszeichenliste

o A W N

11
12
12a
12b
13
14
15
16
16a
17

20

20a
20b
20c
20d
21

21a
21b
22

22a

Anordnung
Tragkorper
Band
Schwenkfltgel

Schraubendreher

Schwenkfllgelbetatiger

Abtriebswelle
Befestigungsscheibe
Nut

Kontaktschiene
Abtriebsscheibe
Antriebsscheibe
Riemen

Scheibe
Kontaktschiene
Abdeckung

Gleitarm
Befestigungso6ffnung
Befestigungso6ffnung
Kontaktschiene
Kontaktfeder
Verbindungsstick
Kontaktschiene
Steckkontakt
Gleitstuck
Kontaktfeder

-14 -

PCT/EP2011/002995



WO 2012/000619

30
30a
31
32

33a
34
35
35a
10 35Db
35¢c

-15-

Gleitschiene
Kontaktschiene
Endkappe
Reed-Kontakt
Stopper
Schraube
Stopper
Schaltelement
Kontaktfeder
Tastschalter

Leitung

PCT/EP2011/002995



WO 2012/000619 PCT/EP2011/002995

-16-

Patentanspriche

1.

5

10

15
2.

20
3.

25
4.

Schwenkfligelbetatiger (10),

- aufweisend eine Gleitschiene (30), in der ein Gleitstlick (22) eines
Gleitarms (20) des Schwenkfligelbetatigers (10) translatorisch ge-
fuhrt aufgenommen ist,

* wobei der Gleitarm (20) derart mit einer Abtriebswelle (11) des
Schwenkfligelbetéatigers  (10)  wirkverbunden ist, dass der
Schwenkfligelbetatiger (10) in der Lage ist, mittels des Gleit-
sticks (22) und der Gleitschiene (30) einen angeschlossenen
Schwenkfligel (4) zu 6ffnen und/oder zu schliel3en,

» wobei in der Gleitschiene (30) ein Sensor (35) derart ortsfest auf-
genommen ist, dass der Sensor (35) in der Lage ist, das Vorhan-
densein zumindest eines vorbestimmten Offnungszustands des

angeschlossenen Schwenkfliigels (4) zu erfassen.

Schwenkfligelbetéatiger (10) gemaR Anspruch 1, wobei der Sensor
(35) einen mechanischen Schalter (35b) umfasst, der von dem Gleit-~
stiick (22) im Bereich einer dem jeweiligen vorbestimmten Offnungs-
zustand entsprechenden Offnungsstellung des Schwenkfliigels (4)

betatigt wird.

Schwenkfligelbetéatiger (10) gemal Anspruch 1, wobei der Sensor
(35) einen Naherungssensor umfasst, eingerichtet, ein Naherkom-
men und ein Entfernen des Gleitstiicks (22) vom Naherungssensor

zu erfassen.

Schwenkfligelbetéatiger (10) gemafld Anspruch 3, wobei

» der Naherungssensor mittels eines Reed-Kontakts gebildet ist und
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» das Gleitstick (22) an derart magnetisch ausgebildet oder magne-
tisiert ist, dass das Gleitstiick (22) in der Lage ist, in einem vorbe-
stimmten Offnungszustand des Fliigels (4) mit dem Reed-Kontakt

diesen schaltend in Wechselwirkung gelangt.

Schwenkfligelbetatiger (10) gemalR einem der vorhergehenden An-
spruche, ferner aufweisend elektrische Elemente (12b, 16a, 20c,
20d, 21a, 21b, 22a, 30a, 35a) auf, ausgebildet, den Sensor (35) bei
einer Montage der Gleitschiene (30) sowohl an einem ortsfesten
Tragkorper (2) als auch an dem Schwenkfliigel (4) mit Anschlusslei-
tungen einer zugehdrigen Schaltung zu koppeln, die in einen Bereich
des Tragkdrpers (2) minden, an dem der Schwenkfligelbetati-

ger (10) oder dessen Gleitschiene (30) befestigt ist.

Schwenkfligelbetatiger (10) gemald einem der vorhergehenden An-
spriiche, wobei der zumindest eine vorbestimmte Offnungszustand
einer Vollstandig-Offen-Stellung oder Schliel3stellung des ange-

schlossenen Fliigels (4) entspricht.
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GEANDERTE ANSPRUCHE

beim Internationalen Bilro eingegangen am 17 Oktober 201 1 (17.10.201 1)

Schwenkflugelbetatiger (10),

aufweisend

- eine Gleitschiene (30), in der ein Gleitstick (22) eines Gleit=
arms (20) des Schwenkfligelbetatigers (10) translatorisch ge-
fuhrt aufgénommen ist, und

- elektrische Elemente (12b, 16a, 20c, 20d, 2la, 21b, 22a, 30a,
35a), wobei

der Gleitarm (20) derart mit einer Abtriebswelle (11) des

Schwenkflugelbetatigers (10)  wirkverbunden ist, dass der

Schwenkflugelbetatiger (10) in der Lage ist, mittels des Gleit-

sticks (22) und der Gleitschiene (30) einen angeschlossenen

Schwenkfligel (4) zu 6ffnen und/oder zu schliel3en,

in der Gleitschiene (30) ein Sensor (35) derart ortsfest aufgenom-

men ist, dass der Sensor (35) in der Lage ist, das Vorhandensein

zumindest eines vorbestimmten Offnungszustands des ange-

schlossenen Schwenkfligels (4) zu erfassen, und

die elektrischen Elemente (12b, 16a, 20c, 20d, 21a, 21b, 22a, 30a,

35a) ausgebildet sind, den Sensor (35) bei einer Montage der

Gleitschiene (30) sowohl an einem ortsfesten Tragkorper (2) als

auch an dem Schwenkfligel (4) mit Anschlussleitungen einer zu-

gehorigen Schaltung zu koppeln, die in einen Bereich des Trag-

korpers (2) minden, an dem der Schwenkfligelbetatiger (10) oder

dessen Gleitschiene (30) befestigt ist.

Schwenkfligelbetatiger (10) gemal Anspruch 1, wobei der Sensor

(35) einen mechanischen Schalter (35b) umfasst, der von dem Gleit=

stick (22) im Bereich einer dem jeweiligen vorbestimmten o6ffnungs-

GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)
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zustand entsprechenden Offnungsstellung des Schwenkfliigels (4)

betatigt wird.

Schwenkfliigelbetatiger (10) gemall Anspruch 1, wobei der Sensor
(35) einen Naherungssensor umfasst, eingerichtet, ein Naherkom-
men und ein Entfernen des Gleitstlicks (22) vom Naherungssensor

zu erfassen.

Schwenkfliigelbetatiger (10) gemafl Anspruch 3, wobei

» der N&herungssensor mittels eines Reed-Ko.ntakts gebildet ist und

e das Gleitstiick (22) derart magnetisch ausgébildet oder magneti-
siert ist, dass das Gleitstlick (22) in der Lage ist, in einem vorbe-
stimmten Offnungszustand des Fliigels (4) mit dem Reed-Kontakt

diesen schaltend in Wechselwirkung gelangt.

Schwenkfliigelbetatiger (10) gemall einem der vorhergehenden An-
spriiche, wobei der zumindest eine vorbestimmte Offnungszustand
einer Vollstandig-Offen-Stellung oder SchlieRstellung des ange-

schlossenen Flugels (4) entspricht.

GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)
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