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一种新型线束支架结构发动机悬置

(57)摘要

一种新型线束支架结构发动机悬置，包括线

束支架底座和垂直于线束支架底座表面的骨架

固定板，骨架固定板水平截面为去掉下底的等腰

梯形，等腰梯形的两斜面内侧分别通过橡胶减震

块与内骨架弹性连接，骨架固定板形成的等腰梯

形顶的两侧各设置有竖直的线束支架。本实用新

型整体结构简单紧凑，两侧增加线束支架，避免

线束在车辆行驶过程中的晃动，极大的减小了线

束的磨损，大大提高了汽车的平顺性，安全性。
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1.一种新型线束支架结构发动机悬置，包括线束支架底座（1）和垂直于线束支架底座

（1）表面的骨架固定板（2），其特征在于：骨架固定板（2）水平截面为去掉下底的等腰梯形，

等腰梯形的两斜面内侧分别通过橡胶减震块（3）与内骨架（4）弹性连接，骨架固定板（2）形

成的等腰梯形顶的两侧各设置有竖直的线束支架（5）。

2.如权利要求1所述的一种新型线束支架结构发动机悬置，其特征在于：线束支架（5）

的相对外侧顶部设置有凸起于本体的挡沿（6）。

3.如权利要求1所述的一种新型线束支架结构发动机悬置，其特征在于：橡胶减震块

（3）内设置有多块板状的侧骨架（7），其中外侧的侧骨架（7）固定嵌在骨架固定板（2）两斜面

的内侧面。

4.如权利要求3所述的一种新型线束支架结构发动机悬置，其特征在于：侧骨架（7）之

间，以及侧骨架（7）与内骨架（4）之间的橡胶减震块（3）侧壁为向内凹陷的弧面结构。

5.如权利要求3所述的一种新型线束支架结构发动机悬置，其特征在于：内骨架（4）、侧

骨架（7）与橡胶减震块（3）采用硫化工艺粘结在一起。

6.如权利要求1所述的一种新型线束支架结构发动机悬置，其特征在于：线束支架底座

（1）的边沿设置有多个固定孔（8）。
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一种新型线束支架结构发动机悬置

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种发动机悬置，具体是一种新型线束支架结构发动机悬置。

背景技术

[0002] 目前传统汽车发动机线束主路上，线束插件会因为车辆振动久而久之造成松动、

损坏等故障，从而导致信号传输故障，进而影响汽车的运行和操控等功能。因此线束的固定

结构就成为设计之初必须要考虑的问题，结合发动机悬置具有减振、隔振的作用，将两者结

合，更好的实现汽车良好的平顺性和安全性。汽车发动机是汽车振动的主要激振源之一，对

汽车的乘坐舒适性有很大的影响，发动机系统线束走向的合理设计，可以有效的降底汽车

振动和噪声，改善汽车的驾驶和乘坐舒适性。现有技术中，ABS线束通常是通过扎带固定在

支架上，再由支架固定在后桥总成上的相应部位。然而，采用扎带固定ABS线束的方式较为

简陋，而且采用扎带固定不牢固，易因车体振动而损坏，损坏后线束脱落在车辆行驶过程中

产生异响，继而也会影响ABS线束的使用安全。因此，需要设计一种发动机悬置能够可靠防

护ABS线束的固定结构，以确保ABS线束能够在安全、稳定的状态下使用。

实用新型内容

[0003] 为了解决上述问题，本实用新型的目的是提供一种新型线束支架结构发动机悬

置。

[0004] 为实现上述目的，本实用新型的技术方案为：一种新型线束支架结构发动机悬置，

包括线束支架底座和垂直于线束支架底座表面的骨架固定板，骨架固定板水平截面为去掉

下底的等腰梯形，等腰梯形的两斜面内侧分别通过橡胶减震块与内骨架弹性连接，骨架固

定板形成的等腰梯形顶的两侧各设置有竖直的线束支架。

[0005] 进一步地，线束支架的相对外侧顶部设置有凸起于本体的挡沿。

[0006] 进一步地，橡胶减震块内设置有多块板状的侧骨架，其中外侧的侧骨架固定嵌在

骨架固定板两斜面的内侧面。侧骨架之间，以及侧骨架与内骨架之间的橡胶减震块侧壁为

向内凹陷的弧面结构。

[0007] 进一步地，内骨架、侧骨架与橡胶减震块采用硫化工艺粘结在一起。

[0008] 进一步地，线束支架底座的边沿设置有多个固定孔。

[0009] 通过以上设置，实验证明，发动机悬置增加线束支架它能够将ABS线束固定牢固，

便于操作，适应性强，确保ABS线束能够在安全、稳定的状态下使用。

[0010] 本实用新型整体结构简单紧凑，两侧增加线束支架，避免线束在车辆行驶过程中

的晃动，极大的减小了线束的磨损，大大提高了汽车的平顺性，安全性。

附图说明

[0011] 现结合附图对本实用新型做进一步说明。

[0012] 图1为本实用新型的主视结构示意图；
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[0013] 图2为本实用新型的后视结构示意图；

[0014] 图3为本实用新型的侧视结构示意图；

[0015] 图4为本实用新型的俯视结构示意图。

具体实施方式

[0016] 如图1‑4所示，一种新型线束支架结构发动机悬置，包括线束支架底座1和垂直于

线束支架底座1表面的骨架固定板2，骨架固定板2水平截面为去掉下底的等腰梯形，等腰梯

形的两斜面内侧分别通过橡胶减震块3与内骨架4弹性连接，骨架固定板2形成的等腰梯形

顶的两侧各设置有竖直的线束支架5。

[0017] 线束支架5的相对外侧顶部设置有凸起于本体的挡沿6，橡胶减震块3内设置有多

块板状的侧骨架7，其中外侧的侧骨架7固定嵌在骨架固定板2两斜面的内侧面。侧骨架7之

间，以及侧骨架7与内骨架4之间的橡胶减震块3侧壁为向内凹陷的弧面结构，内骨架4、侧骨

架7与橡胶减震块3采用硫化工艺粘结在一起，线束支架底座1的边沿设置有多个固定孔8。

[0018] 本实用新型工作原理：

[0019] 本实用新型线束支架为两侧对称结构，ABS线束至于挡沿6之间的线束支架5平滑

上边沿上，在不影响性能的前提下，确保ABS线束能够在安全、稳定的状态下使用，通过推进

新型复合悬置项目，实现线束布置安全可靠，整齐美观，大大提高了汽车的平顺性，安全性，

未来发展前景广阔。

[0020] 以上所述仅为本实用新型示意性的具体实施方式，并非用以限定本实用新型的范

围。任何本领域的技术人员，在不脱离本实用新型的构思和原则的前提下所作出的等同变

化与修改，均应属于本实用新型保护的范围。
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图1
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图2
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图3
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图4
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