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in oder an einem Mobelkorpus (2) bewegbar gela-
gertes Mobelteil (3), mit einem AusstolRer, einer
Antriebseinheit und einer Rutschkupplung (6), die
bei Uberschreitung eines vorgegebenen Drehmo-
ments die Antriebseinheit und den Ausstofler von-
einander entkoppelt, wobei die Rutschkupplung (6)
zwei zueinander bezlglich zweier Drehrichtungen
drehbare Teile (7, 8) umfasst, mit denen eine
Schraubenfeder (9) verbunden ist, wobei das Dreh-
moment, bei dem die Entkoppelung erfolgt, fir die
beiden Drehrichtungen der beiden Teile (7, 8) unter-
schiedlich ist.

DVR 0078018



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

2 AT 503 139 B1

Die vorliegende Erfindung betrifft eine AusstoRvorrichtung fir ein in oder an einem Mobelkorpus
bewegbar gelagertes Mébelteil, mit einem Ausstoler, einer Antriebseinheit und einer Rutsch-
kupplung, die bei Uberschreitung eines vorgegebenen Drehmoments die Antriebseinheit und
den AusstofRer voneinander entkoppelt.

Eine Ausstofvorrichtung geht beispielsweise aus den Fig. 10 und 11 der AT 413 472 B hervor.
Die dort gezeigte Rutschkupplung besteht aus einem Federring, weicher sich bei UbermaRiger
Belastung aufweitet und (iber mit dem anzutreibenden Ausstofer drehfest verbundene Mitnah-
menocken gleitet, wodurch eine Entkoppelung der Antriebseinheit und des Ausstolbers vonein-
ander erfolgt.

Die EP 503 161 A2 zeigt eine Rutschkupplung fir Rollladen, die derart ausgebildet ist, dass die
Freigabemomente fir beide Drehrichtungen unterschiedlich grof sind. Konstruktiv wird dies
relativ aufwendig durch die Anordnung zweier Federelemente erreicht, welche Federzungen
aufweisen, an deren Enden ein Aufgleitprofil angeordnet ist. Das Aufgleitprofil greift in die In-
nenverzahnung von Hohlradern ein, in welchen die Federelemente angeordnet sind.

Die DE 10 2004 017 415 A1 zeigt eine Rutschkupplung mit einer als Schraubenfeder ausgebil-
deten Feder. Diese Schrift bezieht sich auf eine Banknotenbearbeitungsmaschine.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine alternative Ausfiihrungsform fir eine durch eine Rutschkupp-
lung gesicherte Ausstofdvorrichtung bereitzustellen, die sich gegeniiber der EP 503 161 A2
durch eine vereinfachte Konstruktion auszeichnet.

Diese Aufgabe wird durch eine AusstoRvorrichtung mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost,
wobei sich die konstruktive Vereinfachung durch den Einsatz einer Schraubenfeder ergibt.

Der AusstoRer der AusstofRvorrichtung wird durch die Antriebseinheit tber einen begrenzten
Winkelbereich verschwenkt. Zum AusstoRen des bewegbaren Mobelteils wird der AusstolRer in
Richtung des bewegbaren Mobelteils verschwenkt, um die AusstoRkraft auf dieses aufzubrin-
gen. Danach muss der AusstolRer wieder in seine Ausgangslage gebracht werden, was durch
ein Verschwenken des AusstoRers in eine in Bezug auf den AusstoRvorgang entgegen gesetzte
Drehrichtung erfolgt.

Die Rutschkupplung dient der Vermeidung von Beschadigungen der Antriebseinheit, welche
durch eine iiberméaRige Kraftausiibung auf den Ausstof3er, der mit der Antriebseinheit gekoppelt
ist, verursacht werden konnen.

Beispielsweise kann es vorkommen, dass das bewegbare Mdbelteil von einem Benutzer mit
relativ groBer Kraft in seine geschlossene Endlage gestofRen wird, bevor sich der Ausstofer in
seinen Ausgangszustand zuriick bewegt hat. Prallt das bewegbare Mébelteil auf den Aussto-
Rer, kann es durch den entstehenden Kraftstol3, weicher Uber den AusstoRer auf die Antriebs-
einheit Ubertragen wird, zu einer Beschadigung oder gar Zerstérung der Antriebseinheit kom-
men.

Andererseits kann es zu einer Blockierung des bewegbaren Mobelteils wahrend des Ausstol3-
vorganges kommen. In diesem Fall ist ebenfalls eine Beschadigung der Antriebseinheit zu
befirchten, falls keine elektronische Regelung vorgesehen ist, welche die Antriebseinheit bei
Uberschreitung einer vorgegebenen Stromstarke abschaltet.

Durch die erfindungsgemaRe Konstruktion der Rutschkupplung kann das Drehmoment, bei
welchem die Entkoppelung der Antriebseinheit vom AusstoRer erfolgt (Uberrastdrehmoment),
fir jede der oben geschilderten Situationen unterschiedlich gewahlt werden. Beispielsweise
kann das Uberrastdrehmoment nach Beendigung des AusstoRvorganges wéhrend der Ruck-
stellung des AusstoRers in seine Ausgangslage relativ niedrig gewahit werden, da es bei einem
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ordnungsgemaRen Betrieb ohnehin zu keiner externen Kraftaustibung auf den Ausstolier kom-
men solite.

Andererseits sollte das Uberrastdrehmoment wahrend des Ausstoflvorganges relativ hoch
eingestelit sein, um ein Durchrutschen der Rutschkupplung wahrend eines an sich ordnungs-
gemafRen AusstoRvorganges zu verhindern.

Konstruktiv besonders einfach ist eine Ausfihrungsform der Erfindung, bei welcher vorgesehen
ist, dass die Feder derart mit den beiden Teilen zusammenwirkt, dass bei einer Verdrehung der
beiden Teile in einer ersten der beiden Drehrichtungen eine Verringerung des Durchmessers
der Feder erfolgt. Durch die Verringerung des Durchmessers der Feder wird eine Verstarkung
der Koppelungskraft der beiden Teile der Rutschkupplung bewirkt. Dies ist gleichbedeutend mit
einer Erhdhung des Uberrastdrehmoments, dh das Drehmoment, bei welchem die Entkoppe-
lung erfolgt, erhoht sich gegeniber dem Wert, der vor der Verringerung des Durchmessers der
Feder vorlag. Weiters kann vorgesehen sein, die Feder derart mit den beiden Teilen zusam-
menwirkt, dass bei einer Verdrehung der beiden Teile in einer zweiten der beiden Drehrichtun-
gen eine Aufweitung der Feder erfolgt. Hierdurch erfolgt eine Verringerung des Uberrastdreh-
moments gegeniiber dem vor der Aufweitung der Feder vorliegenden Uberrastdrehmoment,
insbesondere auch gegeniiber dem Uberrastdrehmoment, welches bei Verringerung des
Durchmessers der Feder vorliegt.

Bei der Erfindung ist vorgesehen, dass die Feder als Schraubenfeder ausgebildet ist, da durch
die raumliche Erstreckung der Schraubenfeder in Richtung der Federachse eine gute Um-
schlingung durch die Feder erzielt werden kann.

Die Wirkungsweise der erfindungsgemafien Rutschkupplung wird noch verstéarkt, wenn vorge-
sehen ist, dass das erste Teil Mithnehmerstifte aufweist und das zweite Teil eine Zahnscheibe
aufweist, wobei die Feder im gekoppelten Zustand der Rutschkupplung die Mitnehmerstifte
gegen die Zahnscheibe driickt. Ubersteigt das Uberrastdrehmoment einen vorgegebenen Wert,
rutschen die Mitnehmerstifte gegeniiber der Zahnscheibe durch. Durch die vorstehend be-
schriebenen vorteilhaften Malnahmen beziiglich der Feder wird dieser Effekt noch verstarkt, da
es bei einer Verringerung des Durchmessers der Feder zu einem erschwerten Durchrutschen
(und daher zu einem erhéhten Uberrastdrehmoment) und unter einer Aufweitung der Feder zu
einem erleichterten Durchrutschen (und daher zu einer Verringerung des Uberrastdrehmo-
ments) kommt.

An sich kann der AusstoRer entweder mit dem ersten oder zweiten Teil der Rutschkupplung
gekoppelt sein. Besonders bevorzugt ist eine Ausfiihrungsform, bei welcher der erste Teil der
Rutschkupplung mit dem Ausstof3er gekoppelt ist und das zweite Teil der Rutschkupplung mit
der Antriebseinheit gekoppelt ist.

Es kann gewinscht sein, die Rutschkupplung derart auszubilden, dass es in einer der beiden
maoglichen Drehrichtung der beiden Teile der Rutschkupplung zueinander Uberhaupt nicht zu
einer Entkoppelung kommt. Dies kann beispielsweise dann gewiinscht sein, wenn wahrend des
Ausstoflvorganges ohnehin eine elektronische Schutzregelung vorhanden ist, die eine berma-
Rige Kraftaustibung durch die Antriebseinheit vermeidet. In diesem Fall kann wahrend des
AusstoRvorganges ein besonders hohes Drehmoment auf den AusstoRer und damit das be-
wegbare Mobelteil Ubertragen werden, ohne dass es zu einer Ausloésung der Rutschkupplung
kommt. Gleichzeitig ist aber sichergestellt, dass es wahrend der Zuriickstellung des Ausstofiers
in seine Ausgangslage zu keiner Ubertragung von schadlichen Kréaften tber den AusstoRer auf
die Antriebseinheit kommen kann.

Eine weitere Variante der Erfindung betrifft eine AusstoRvorrichtung fur ein in oder an einem
Mébelkorpus bewegbar gelagertes Mobelteil mit einem AusstoBer, einer Antriebseinheit und
einer Rutschkupplung, wobei die Rutschkupplung derart ausgebildet ist, dass sie bei Uber-
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schreitung eines vorgegebenen Drehmoments die Antriebseinheit und den Ausstof3er vonein-
ander entkoppelt, insbesondere eine Rutschkupplung nach einer der vorstehend beschriebenen
Ausfiihrungsformen, wobei der AusstoBer als Hebel ausgebildet ist und die Rutschkupplung im
Hebel integriert ist.

Durch die Integration der Rutschkupplung im Hebel ergibt sich eine besonders einfache Bau-
weise der AusstofRvorrichtung, da sowohl eine handelsibliche Antriebseinheit als auch ein
handelsiibliches Getriebe, welches Ublicherweise zwischen Antriebseinheit und Hebel geschal-
ten wird, verwendet werden kann.

Besonders bevorzugt ist vorgesehen, dass die Achse, um welche die beiden Teile der Rutsch-
kupplung zueinander drehbar sind, die Drehachse fur den Hebel bildet.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich anhand der nachfolgenden Figu-
ren sowie der dazugehorigen Figurenbeschreibung. Dabei zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Mdbels mit mehreren erfindungsgeméafien Ausstol-
vorrichtungen,

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht einer erfindungsgemafen AusstoRvorrichtung,

Fig. 3 die in Fig. 2 dargestellte Ausstofivorrichtung ohne Gehéause,

Fig. 4a, 4b eine Teilansicht der in den Fig. 2 und 3 dargestellten AusstoRvorrichtung in perspek-
tivischer Ansicht und in Explosionsdarstellung,

Fig. 5a, 5b eine Detailansicht zur Fig. 4 in perspektivischer Ansicht und Draufsicht, und

Fig. 6a, 6b, 6¢c eine weitere Detailansicht in Draufsicht, in einer ersten Schnittdarstellung und in
einer zweiten Schnittdarstellung.

Fig. 1 zeigt ein Mdbel mit einem Mobelkorpus 2 und mehreren bewegbar im Mobelkorpus 2
gelagerten Mabelteilen 3, welche in diesen Ausfiihrungsformen als Schubladen ausgebildet
sind. Ebenfalls erkennbar sind an der Rickseite des Mébelkorpus 2 zwei erfindungsgemalte
AusstoRvorrichtungen 1, welche in diesem Ausflihrungsbeispiel an einem Tragerelement ange-
bracht sind.

Fig. 2 zeigt eine der Ausstofvorrichtungen 1 in perspektivischer Ansicht, wobei insbesondere
der in dieser Ausfiihrungsform als Hebel ausgebildete AusstoRer 4 erkennbar ist. Der AusstofRer
4 steht von einem Gehauseteil 12 ab, wobei im Gehauseteil 12 unter anderem ein Getriebe 13,
die Antriebseinheit 5 sowie elektronische Schaltungen untergebracht sind.

In Fig. 3 wurde die Abdeckung des Gehauseteils 12 entfernt, was einen Einblick in den Aufbau
der erfindungsgeméfen AusstoRvorrichtung 1 gewahrt. Erkennbar sind eine in diesem Ausflh-
rungsbeispiel als Elektromotor ausgebildete Antriebseinheit 5, welche Uber eine Spindel 14 die
erste Stufe 15 eines Getriebes 13 antreibt. Die letzte Stufe 16 des Getriebes 13 koppelt mit dem
zweiten Teil 8 der Rutschkupplung 6, welche in diesem Ausfihrungsbeispiel in dem als Hebel
ausgefiihrten AusstoRRer 4 integriert ist.

Die Fig. 4a und 4b zeigen nunmehr den Aufbau eines Ausfiihrungsbeispiels einer erfindungs-
geméalen Rutschkupplung 6 im Detail. Insbesondere zeigt Fig. 4b, dass sowohl das zweite Teil
8 als auch das erste Teil 7 der Rutschkupplung 6 entlang einer gemeinsamen Achse 17 ange-
ordnet sind. Das zweite Teil 8 ist dabei drehfest mit einer Welle 18 verbunden. In diesem Aus-
fiihrungsbeispiel sind drei Zahnscheiben 11 ihrerseits drehfest mit dem zweiten Teil 8 verbun-
den. Mit dem ersten Teil 7 der Rutschkupplung 6 sind diesem Ausflihrungsbeispiel drei Mitneh-
merstifte 10 derart verbunden, dass sie zwar bei einer Drehung um die Achse 17 das erste Teil
7 mitnehmen, jedoch eine gewisse radiale Beweglichkeit in Bezug auf die Achse 17 aufweisen.
Eine als Schraubenfeder ausgefiihrte Feder 9 ist mit inrem einen Ende mit dem ersten Teil 7
und mit ihren anderen Ende mit dem zweiten Teil 8 verbunden und umschlingt die drei Mitneh-
merstifte 10.
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In gekoppeltem Zustand der Rutschkupplung 6 greifen die drei Mitnehmerstifte 10 in die an den
Zahnscheiben 11 erkennbaren Ausnehmungen ein, sodass insgesamt ein ununterbrochener
Kraftstrang zwischen der Antriebseinheit 5 und dem AusstoRer 4 (lUber das Getriebe 13, das
zweite Teil 8, die Zahnscheiben 11, die Mitnehmerstifte 10 und das erste Teil 7) gebildet wird.
Verdrehen sich die beiden Teile 7, 8 in einer ersten der beiden moglichen Drehrichtungen, flhrt
dies zu einer Verringerung des Durchmessers der Feder 9, wodurch die Mitnehmerstifte 10
starker an die Zahnscheiben 11 gedriickt werden. Dies fiihrt zu einer Erhdhung des Uberrast-
drehmoments. Werden hingegen die beiden Teile 7, 8 in der zweiten der beiden Drehrichtungen
zueinander verdreht, fiihrt dies zu einer Aufweitung der Feder 9, wodurch die Mitnehmerstifte
10 von den Zahnscheiben 11 weg radial nach aufRen ausweichen kdnnen. Dies unterbricht den
Kraftstrang zwischen der Antriebseinheit 5 und dem AusstoRer 4 und stellt den entkoppeiten
Zustand der Rutschkupplung 6 dar.

In den Fig. 5a und 5b ist die Rutschkupplung 6 in isolierter Form einmal in perspektivischer
Ansicht und einmal in Draufsicht dargestelit.

Die Fig. 6b und 6c zeigen Schnittdarstellungen entsprechend den in Fig. 6a gezeichneten Li-
nien. Erkennbar ist in diesen Fig. insbesondere die Integration der Rutschkupplung 6 im Aussto-
Rer 4.

Patentanspriiche:

1. AusstoBvorrichtung fur ein in oder an einem Mébelkorpus bewegbar gelagertes Mobelteil,
mit einem AusstoRer, einer Antriebseinheit und einer Rutschkupplung, die bei Uberschrei-
tung eines vorgegebenen Drehmoments die Antriebseinheit und den Ausstolier voneinan-
der entkoppelt, dadurch gekennzeichnet, dass die Rutschkupplung (6) zwei zueinander be-
zuglich zweier Drehrichtungen drehbare Teile (7, 8) umfasst, mit denen eine Schraubenfe-
der (9) verbunden ist, wobei das Drehmoment, bei dem die Entkoppelung erfolgt, fir die
beiden Drehrichtungen der beiden Teile (7, 8) unterschiedlich ist.

2. AusstoBvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass bei einer Verdrehung
der beiden Teile (7, 8) in einer ersten der beiden Drehrichtungen eine Verringerung des
Durchmessers der Schraubenfeder (9) erfolgt.

3. AusstoBvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass bei einer
Verdrehung der beiden Teile (7, 8) in einer zweiten der beiden Drehrichtungen eine Aufwei-
tung der Schraubenfeder (9) erfolgt.

4. AusstoRvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
erste Teil (7) Mitnehmerstifte (10) aufweist und das zweite Teil (8) eine Zahnscheibe (11)
aufweist, wobei die Schraubenfeder (9) im gekoppelten Zustand der Rutschkupplung (6)
die Mitnehmerstifte (10) gegen die Zahnscheibe (11) druckt (Fig. 5a, 5b).

5. AusstoRvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
erste Teil (7) der Rutschkupplung (6) mit dem AusstoRer (4) gekoppelt ist und das zweite
Teil (8) der Rutschkupplung (6) mit der Antriebseinheit (5) gekoppelt ist.

6. AusstoBvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis'5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rutschkupplung (6) nur bei einer der beiden Drehrichtungen der beiden Teile (7, 8) die An-
triebseinheit (5) und den Ausstol3er (4) voneinander entkoppelt.

7. AusstoRvorrichtung fir ein in oder an einem Mdbelkorpus bewegbar gelagertes Mobelteil,
mit einem AusstoRer, einer Antriebseinheit und einer Rutschkupplung, wobei die Rutsch-
kupplung derart ausgebildet ist, dass sie bei Uberschreitung eines vorgegebenen Dreh-
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moments die Antriebseinheit und den AusstofRer voneinander entkoppelt, insbesondere
nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der AusstoBer (4) als
Hebel ausgebildet ist und dass die Rutschkupplung (6) im Hebel integriert ist.

8. AusstoRvorrichtung nach den Anspriichen 1 und 7, dadurch gekennzeichnet, dass die

Achse (17), um welche die beiden Teile (7, 8) der Rutschkupplung (6) zueinander drehbar
sind, die Drehachse fiir den Hebel bildet.

Hiezu 5 Blatt Zeichnungen
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