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{(84)  SCHIENENKLEMME FUER KRANANLAGEN

(57) Die Erfmdung betnﬁ‘t gine Schlenenkiemme fur Krananlagen dle vorzugsweise im Kopftrager
eines Kranes angeordnet ist. Ziel und Aufgabe der Erfindung ist, durch die Schienenklemme ein
sicheres Erfassen der Laufschiens und einen sicheren Kraftschiul® bei Sturmbelastung sowie ein
Ldsen ohne besonderen Kraftaufwand zu erreichen. Realisiert wird die Aufgabe dadurch, daR im
Kopftrager einer Krananiage in einer Aufnahmebohrung eine Schienenkiemme als Baugruppe
angeordnet ist. Die Schienenklermme besteht aus einem als Kreiszylinder ausgebildeten Gehause
mit Mutteraufnahme, die eine schwenkbar gelagerte Spindelmutter mit Gewindespindel tragt,
welche in einem Stempel in Wélzlagern gelagert ist, an dem sine Klammer mit Keilnut angeordnet
ist. Die Keilnut weist anfanglich einen groBeren Offnungswinkel auf, der in einen spitzen
Offnungswinkel mit verzahnten Reibungsflachen miindet. Durch Drehen des Handrades auf der
Gewindespindel und ungefahres Einschwenken der Spindelmutter wird durch die Keilnut der
Schienenkopf umfafdt und die Laufschiene sitzt auf. Horizontale Aufnahmen im Gehause mit
groReren Aussparungen zum Schwenken des Stempels bilden die Widerlager zur kraftschitssigen
Verbindung der Laufschiene mit der Keiinut.
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Titel der Erfindung

Schienenklemme fiir Krananlagen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betriffi eine Schienenklemme fir Kranan-
lagen, insbesondere fiir Krane, bei denen die Schienen-
wlemme im Kopftréger angeordnet ist, so da8 bei Sturm-
pbelastung ein sicherer Kraftschluf zwischen Schiene
und Schienenklemme ermtglicht und ein Abtreiben des

Kranes vermieden wird.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Es ist bekannv, Krananlagen.mit“Klammern7 Zangen oder
dergleichen auf Schienen zu verankern, um sie gegen
Abtreiben durch Sturm zu sichern. Die dabeil verwendeten
Sturmgicherungen sind in der Herstellung teuer, sind
platzaufwendig und arbeiten nicht immer funktionssicher,
Bekannt gewordene Schienenzangen weisen den Mangel auf,
daB die in Fiihrungen absenkbaren Zangenhebel an den
Klemmbacken zum Erfassen der Flanken der Laufschiene
ein - durch die Uversetzung des Bewe gungsme chani smus
vedingtes - verhdlinismdfig kleines Spiel aufweisen.
Dadurch kommt es oftmals vor, dal bel Laufriadern mit
Spurkrédnzen der abzusenkende Zangenhebel auf dem Schie=
nenkopf aufsitzt und gomit die Krananlage nicht ab=-
triebssicher ist,.

Weiterhin sind Schienenklemmen Iir Krananlagen bekannt

DE-PS 807 429, die durch eine oder mehrere von oben
iiber den Schienenkopf gesenkte Klammern die Schienen-
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flanken mit etwas Spiel umfassen und seitlich im Xopf-
triger gelagert sind, so dafl beim ungewollten Bewegen
der Krananlage durch Schrigstellen der Klammern ge- '
geniiber den Schienenflanken ein Festklemmen an densel-
ben erfolgt. Das Absenken der Klammern erfolgt lber

ein Hebelgestinge, Nachteilig ist der aufwendige Platz-
verbrauch und der unkontrollierbare Kraftaufwand am
Hebelgestidnge fiir das Losen der verklemmten Klammern
von den Schienenflanken,

Bei einer weiteren Ausfilhrung gem&B DE-PS 120 1025
wird eine Speziallaufschiene mit keilfUrmiger Nut
ausgebildet, in die sich ein ebenfalls keilfOrmig
ausgebildeter Stempel beim Absenken verklemmt, der iber
ein Zahnstangentriebwerk und einer Hebelmechanix an-
getrieben wird, so daf der Kran um einige Millimeter
von der Laufschiene abhebt, Von Nachteil ist die
xogtenaufwendige Ausfilhrung, die Speziallaufschienen
und Laufrider mit Spurkranzlaufrollen zum genauel Eine
bringen des Stempelkeiles erfordert. |

Ziel der Erfindung

‘7iel der Erfindung ist es, eine Schienenklemme fiir
Krananlagen, insbesondere fiir Krane mit in Kopftrédgemn
angeordneten Schienenklemmen zu gchaffen, die auch bel
Laufrddern mit groBerem Splel zwischen den Scnienen-
flanken und den~Spurkr§nzen ein sicheres Brfassen und
Klemmen der Laufschiene bei Sturmbelastung und ein
‘Lsen ohne besonderen Kraftaufwand beil platzsparender

Bauweise gestattet,
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Zrfindung ist es, eine Schienenklemme fiur
Krananlagen, insbesondere fiir Krane, bel denen die
Schienenklemme im Kopftriger angeordnet ist, zu schaf-
fen, deren Klemmeinrichtung sich belm Absenken auf

die Schiene zentriert und die Krananlage abiriebssicher
hilt sowie ein Losen ohne besonderen Kraftauiwand er-
moglicht,

Erfindungsgemd wird diese Aufgabe dadurch geltst, dal
in einem kreiszylindrischen Gehiduse, welches im oberen
und unteren Flansch des Kopftrigers gefiihrt und mit

dem oberen Flansch ltsbar verbunden ist, ein durch eine
Gewindespindel und einer in einer mit dem Gehduse losbar
verbundenen Mutteraufnahme schwenkbar gelagerten Spin-
delmutter in vertikaler Richtung verstellbarer Stempel
aﬁgeordnet ist, der durch im GehZuse angeordnete hori-
zontale Aufnahmen gefiihrt ist und der an einem Ende eine
mit einer Xeilnut versehene Klammer aufweisgt, die mit
ihren Flanken auf den Schisnenkopf aufsetzbar ist.

Die Keilmut der Klammer wird vorteilhafterweise zum
begseren Zentrieren einen groferen suBeren Offnungs-
winkel, anndhernd einen rechten Winkel, aufweisen, der
in einen kleineren inneren, spitzen O0f fnungswinkel
iibergeht, wobei die Flanken bel dem inneren f foungs-
winkel mit verzahntenReibungsfléchen versehen sind.
Weiterhin sind zur besseren Zentrierung der Klammer
beim Absenken auf die Laufschiene die im Gehduse an-
georqneten horizontalen Aufnahmen mit quer zur Schie=-
nenrichtung rechteckigen langlochartig ausgebildeten
Aussparungen versehen,

Die Schienenklemme wirkt in der Weise, daB durch
Rechisdrehen des Handrades und damit der Gewindespin-
del iiber die pendelnd gelagerte Spindelmutter die am



Stempel angeschweiBte Klammer mit Keilnut auf den
Schienenkopf eingeschwenkt und abgesenkt wird, Zum
erleichternden Zentrieren auf den Schienenkopf der
Laufschiene ist die Keilnut anfi@nglich mit einem gro-
Beren Offnungswinkel versehen, der amschliefend in
einen spitzen Offnungswinkel mit den verzahnten Rel-
bungsfldchen einmiindet, Durch einen Uber der Spindel-
mitter auf die Gewindespindel einstellbaren Klemmring
mit Distanzrohr wird erreicht, daB das Laufrad der
XKrananlage um einige Millimeter von der Laufschiene
abhebt, Durch den spitzen Offnungswinkel und die ver-
zahnten Reibungsflichen der Keilnut der Klammer wird
ein ausreichender Reibschluf mit der Leufschiene bei
Sturmbelastung erzielt, Horizontale Aufnahmen im Ge=-
niuse bilden hierbei die Widerlager, an die sich der
Stempel anlehnt, Die horizontalen Aufnahmen weisen quer
zur Schienenrichiung gréfere Aussparungen aui, udl ein
Binschwenken des Stempels mit seiner Aufnabme mit Kell-
nut auf die Laufschienen zu ermdglichen. Hierbel diirfen
die Leufridder durchaus ein groBeres Spilel zwischen den
Spurkrinzen des Taufrades und den Schienenflanken der

Laufschiene aufwelsen.

Durch Linksdrehen des Hendrades wird die kraftschlis-
sige Verbindung zwischen der Keilnut der Klammer und
der Laufschiene ohne besondere Krafitanwendung gelist,
Dies ist durch die Ausbildung der Klammer mit Keilnut
und der Entlastung der kraftschilissigen Verbindung
durch das Absenken der Krananlage auf die Laufréder
gegeben,

Zs lassen sich je nach Eigenlast der Krananlage zur
Erreichung der erforderlichen Abtriebssicherheit eine
oder mehrere Schienenklemmen in einen oder beiden

Kopftrigern einbringen.



Der Kraftflul vom Handrad zur Laufschiene erfolgt in
einer Linie, Deshalb wird eine platzsparende Bauweise
der Schienenklemme ermdglicht., Zur Vereinfachung der
Fertigung des Kopftridgers der Krananlage wird eine Boh-
rung eingebracht, welche das als Kreiszylindef augge-
pildete Gehiuse der Schienenklemme aufnimmt, -

Ausfihrungsbeispiel
Nachstehend wird die Zrfindung ngher beschrieben.
In den dazugehBdrigen Zeichnungen zeigen:

Fig., 1 Langsschnitt durch den Kopfirdger mit
mittig geschnittener Schienenklemme

Pig., 2 Schnitt A-A nach Fig. 1
Pig., 3 Schnitt B-B nach Fig. 1

Pig. 4 Schnitt C-C nach Fig, 1

Fig. 1 zeigt den Kopfirdger 1 mit einer Bohrung zur
Aufnanme des aus einem Rohrzylinder bestshenden Ge-
hiuses 4 der Schienenklemme, das am Kopftriéger 1 ver-
schraubt wird., Am Gehiduse 4 ist eine Mutteraufnahme 6
angeschraubt, an der Uber einem angeschraubten Ring-
achshalter 14 eine schwenkbare Spindelmutter 5 einge-
baut ist, in die eine Gewindespindel 3 mit Trapezge-
winde schraubbar befestigt igt, Die Gewindespindel 3
ist am oberen Fnde mit einem Handrad 2 iiper eine Paf-
feder 17 und einer Verschraubung 18 befestigt, Am un=-
teren Fnde igt die Gewindespindel 3 in einem Stempel 7
iiber zwei Rillenkugellager 11 sowie einem ixialrillen-
xugellager 12 gelagert, Diese Lagerung wird mit einem
Lagerdeckel 16 an den Stempel 7 verschraubt und mit



einem Sicherungsring 15 mit der Gewindespindel 3 ge-
sichert, Am unteren Ende des Stempels 7 auBerhalb des
Gehduses 4 ist eine Klammer mit Keilnut 8 angeschwelfBt.
Letztere welst zum besseren Zentrieren des Schienen-
kopfes der Laufschiene 10 einen groflen @ffnungswinkelcr
auf, der in die gezahnten Reibungsilichen 9 eines
spitzen Offnungswinkels 4 einmiindet, an denen der
Schienenkopf beim Absenken des Stempels T durch
Rechtsdrenen des Handradeg 2 zur krafischllissigen
Anlage komm%t, Ein einstellbarer Klemmring mit Distanz-
rohr 19 tiber der Spindelmutter 5 begrenzt elnen evtil,
Aushub der Krananlage, so daB das Laufrad nur max,
einige Millimeter iber der Laufschiene abheben kann,
Bei Sturmbelastung bilden die horizontalen Aufnahmen 13
die Widerlager im GehZuse 4 zur kraftschlﬁssigen Ver=-
vbindung an der Laufschiene 10,

Fig, 2 zeigt im Schnitt A-A nach Fig. 1 den Kopftriger
1, die Cewindespindel 3, den auf dem Stempel 7 ver-~
schraubten Lagerdeckel 16, das Geh&use 4 mit der ocberen
norizontalen Aufnshme 13, die gquer zur Laufschiene
griBere Aussparungen aufweist, um {iber dem Stempel 7
ein besseres Einschwenken der Klammer mit Keilmut 8
auf die Laufschiene 10 zu ermdglichen,

Fig, 3 zeigt im Schnitt B-B nach Fig. 1 quergeschnitten
den Kopftriger 1 mit mittig geschnittener Schienen-
klemme, Deutlich dargestells ist die Klammer mit Keil-
nut 8 mit den den Schienenkopf der Laufschiene 10
umfassenden @ffnungswinkeln<¢puhd 1*der Keilnut.

Fig, 4 zeigh im Schnitt C-C nach Fig. 1 die Mutter-
aufnahme 6 mit einer Bohrung mit Schlitz zum Einfih-
ren der die Gewindespindel 3 fragenden Spindelmutter
5, die als schwenkbare Traverse ausgebildet ist und
mit Ringachshalﬁer 14 und seiner Verschraubung ge-

gichert ist,
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3.

Schienenklemme fiir Krananlasgen, insbesondere fir
Krane, bel denen die Schienenklemme im Kopftriger
angeordnet ist, gekennzeichnet dadurch, daB in
elnew kreiszylindrischen Gehiuse (4), welches im
oberen und unteren Flansch des Kopftrigers(1)
gefihrt und mit dem oberen Flansch 1l8sbar verbun-
den ist, ein mit einer Gewindespindel (3) und einer
in elner mis dem GehZuse (4) 18sbar verbundenen
Hutteraufnahme (6) schwenkbar gelagerten Spindel=-
mutter (5) in vertikaler Richtung verstellbarer
tempel (7) angeordnet ist, der durch im Gehiuse
(4) angeordnete horizontale Aufnahmen (13) gefihrt
1st und der an einem Ende eine mit einer Keilnug
versehene Klammer (8) auf@eist, die mit ihren Flan-
ken suf den Schienenkopf der Laufschiene (10) auf-
setzbar ist, '

Schlenenklemme nach Punkt 1, gekennzeichnet da-
durch, daf die Zeilnut der Xlammer (8) mit einem
duBeren und einem ianneren (ffnungswinkel (?gd')
versehen 1st, bei denen die Flanksn der Keilnug
zueinander bei dem duBeren Uffnungswinkel ( o)
annghernd einen rechten Winkel bilden uad der
innere Offnungswinkel (1’) etwa 10 bis 45° betrigt,
wobel die Flenken auf den Schienenkopf der Lauf-
schiene (10) aufsetzbar sind.

Schienenklemme nach Punkt 1, gekennzeichnet da-
durch, de8 die im Geh#use (4) angeordneten hori-
zontalen Aufnshmen (13) quer zur Schienenricatung
rechbteckige, langlochartig ausgebildete Augsparun-
gen aufweisen. ' '
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Schienenklemme nach Punkt 1, gekennzelchnet da=-
durch, daB der Stempel (7) eine gquadratische oder
andere rechteckige Form aufweist.

Schienenklemme nach Punkt 1, gekennzeichnet da-
durch, dab die Gewindespindel (3) im Stempel (7)

in ein paar Rillenkugellagern (11) und einem axial-
rillenkugellager (12) gelagert ist.

iy 2, Selten Zeichnungen




L 1 Wk i M

-

-

. e aa s a |,..|.l...4/, ~.\ el el T
.;. \\
v
4
\V////, A A T IS I XXX

i

11 < -
/ (D A
A

— N
.Ac‘lﬂY/ln

L
AVUAR Y AN

U5

A AAS NS NSNS

A

], 3 © ™
1 - < L

W(// LN N N . O W N

N

‘L\\ AN #A
1

L,
koo Lo 2 L T T T T

N

il B O U —

~a




Fig.3

19

4
a_

AN

e RN

L N L NI W T W W )

S o]

/ N \

1 ™

<«

13~
3
19-
o
14
5

//f//ff//ﬂ////f//[

LV

0O = sy

AT oAy 1 8



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

