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Stroj pro pokladani trolejového dratu

Oblast techni

Vynalez se tykd stroje pro pokladéani trolejového dratu a/nebo nosného lana horniho vedeni
koleje, ktery ma na podvozcich uloZeny strojovy ram, na kterém jsou uloZeny navinuty trolejovy
drat, ptipadné nosné lano, obsahujici dratovy buben a vodici ustroji s, na nosném sloupu
usporadanou a prostiednictvim pohonu vyskov& prestavitelnou, vodici kladkou pro vedeni,
z dratového bubnu odvijeného, trolejového dratu, pfipadné nosného lana, pfi¢emz vodici Ustroji
je prostfednictvim vykyvného pohonu uloZeno vykyvné kolem osy v podélném sméru stroje.

Dosavadni stav techniky

Z EP 0776 780 Al je jiz znamy takovy stroj, kterym lze pokladat trolejovy drit nebo nosné lano
horniho vedeni koleje v jednom jediném pracovnim procesu s kone¢nym napétim v tahu. Drét je
piitom kontinudlné odtahovén z dratového bubnu a prochazi skrz Gstroji pro napinani v tahu,
pied tim, neZ je prostfednictvim vodiciho tstroji polohovan ve spravné vyskové a bo¢ni poloze
pro koneénou montaZ. Vodici Gstroji sestava z nosného sloupu, ktery je prostfednictvim pohonu
teleskopicky prodlouzitelny a na jehoZ hornim konci je uspofadana volné oto€na vodici kladka,
ktera je opatfena drazkou. Nosny sloup a dratovy buben jsou spole¢né s tstrojim pro napinani
v tahu namontovany na vykyvném ramu, ktery je vykyvny prostfednictvim pohonu kolem
vodorovné, v podélném sméru stroje upravené, osy. Prostiednictvim kombinace tohoto pii¢ného
vykyvu s vyskovym prestavovanim je vodici kladka, ptipadné pfes ni prochézejici drat,
polohovatelny do ukladaci polohy, ktera ma u horniho vedeni potrebny klikaty prubéh.

Dal3i stroj pro instalaci horniho vedeni je popsan v EP 0416 136 Bl a slouzi pro spole¢né
ukladani trolejového dratu a nosného lana, které jsou odvijeny vzdy z jednoho bubnu, uloZzeného
na strojovém ramu. Vodici Ustroji ma tvar vyskové piestavitelného vyloznikového jerabu, ktery
je postaven oto¢né€ kolem svislé osy na strojovém ramu a na jehoz volném konci jsou uspotfadany
obé vodici kladky pro vedeni trolejového dratu, pfipadné nosného lana. Vidlicovity drzék kazdé
vodici kladky je pohyblivé spojen s nosnym ramenem, aby se individualnim otd€enim vodicich
kladek kolem, zhruba v podélném sméru koleje upravené, osy umoZznilo potfebné bocni
vykyvovani jefabu.

Podle US 4,213,596 je znamé upravit dratové bubny pro nosné lano a/nebo trolejovy drat a
vySkové a bo¢né piestavitelné vodici ustroji, pfipadné piestavitelnd vodici ustroji, vzdy na
samostatnych, v pracovnim nasazeni do vlakové soupravy sptrazenych, kolejovych vozech.
Vodici Gstroji prfitom sestava zkladkového Ustroji, pres které je drat veden a které je
prostiednictvim vietenového pohonu uspofadéno pti€né prestaviteln€ na vyskové piestavitelném
nosném ramu. Nosny ram je sam o sobé upevnén na pracovni plosing, kterd je s kolejovym
vozem spojena vyskové prestavitelné.

Dalsi, z AT-B-398 737 znamy, stroj je opatfen dvéma dratovymi bubny pro nosné lano a
trolejovy drat, ke kterym je pfifazeno vzdy vlastni nezavislé vodici Ustroji. Tato vodici Gstroji
maji tvar vy§kové ptestavitelnych vyloZnikovych ramen, ktera jsou namontovéana bo¢né vykyvné
na strojovém ramu a na svém volném konci maji vzdy stroji pro vedeni a pevné sevfeni dratu.

Také DE-A-20 12 248 popisuje stroj pro montaz horniho vedeni s vodicim Ustrojim, které ma
vzdy jednu vodici kladku pro trolejovy drat a nosné lano. Tyto, obé nad sebou uspofadané,
vodici kladky jsou na podkladé na strojovém ramu upevnéného ustroji vytvofeny teleskopicky
pfestavitelné jak ve svislém, tak i ve vodorovném smeéru.
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Podstata vynalezu

Vynalez si klade za kol vytvorit stroj v ivodu uvedeného druhu, kterym by bylo moZné za
ruznych podminek nasazeni provadét neomezené a piesné pokladani trolejového vedeni.

Vytéeny kol se podle vynalezu fes$i v ivodu popsanym strojem tim, Ze vodici kladka je
prostiednictvim pfi¢ného prestavného pohonu vytvofena relativné pfestavitelné vzhledem
k nosnému sloupu ve sméru kolmém k podélnému sméru nosného sloupu a napti¢ k podéiné ose
stroje.

Toto vytvoteni vodiciho dstroji podle vynalezu umoziiuje vyhodné dalsi pfi¢né prestavovani
vodici kladky pfidavné k maximélnimu pfi¢nému vykyvu, provadénému na podkladé vykyvného
pohonu. Tim se zvét3i oblast piestavovéni vodiciho Gstroji v pfiéném sméru koleje a tak je jesté
pfiznivé ovlivnéno piesné polohovani trolejového dratu. Zvlastni vyhoda spoéiva v relativnim
pfestavovani mezi vodici kladkou a nosnym sloupem pfi pokladani nosného lana, jehoz
kontinualni vedeni v podélném sméru koleje muze byt na podkladé jeho polohy nad
vyloZnikovym ramenem problematické. Prostfednictvim vytvofeni podle vynélezu lze nyni velmi
snadno zabranit vzijemnému styku nosného sloupu a vyloZzniku a pfitom lze nosné lano navzdory
pfi¢nému posuvu vodici kladky presné polohovat, pfipadné drzet, ve vyskové a zejména pFicné
poloze, pozadované pro montaz.

Ve vyhodném provedeni je vodici kladka upevnéna na podvalku, ktery je prostfednictvim
pricného posuvného ustroji prestavitelné¢ spojen snosnym sloupem, ktery je teleskopicky
vySkové piestavitelny prostfednictvim pohonu. Pfi¢né posuvné dstroji pak miZe sestavat
z prvniho pti¢ného vedeni a z druhého pticného vedeni, pfi¢emz prvni pii¢né vedeni mize byt
posuvné uloZeno na podvalku a druhé pii¢né vedeni miZe byt posuvné uloZeno na nosném
sloupu. Vyhodné je uspotfadani, pfi némz je k prvnimu pti¢nému vedeni a ke druhému pfi¢nému
vedeni pfifazen vZdy vlastni pfi¢ny prestavny pohon. Prvni pfi¢né vedeni a druhé piicné vedeni
miZzou mit vzdy dva, v podélném sméru stroje ve vzijemném odstupu upravené a v pri€ném
vedeni pak mlZou byt ve svislém sméru uspofadani v odstupu od pfi¢nych vodicich sloupki
druhého pti¢ného vedeni. Velmi vyhodnym uspofadanim se pak jevi to, v némZ jsou pii¢né
prestavné pohony usporadany vzdy mezi obéma pfi¢nymi vodicimi sloupky ptitazenych pti¢nych
vedeni. Pfi¢né prestavné pohony mizou byt s vyhodou vytvofeny jako vietena, pohanitelna
oto¢né hydraulickymi motory a upravena paralelné k pfi¢nym vodicim sloupkiim. Zminény
hydraulicky motor mize byt prostfednictvim pohanéciho fetézu spojen s pohénécim pastorkem
vietena. Dal3i vyhodné provedeni lze vytvofit tak, ze podvalek ma dvé dvojice, vidy dvou
koaxialné uspotfadanych, vodicich kladek.

Piehled obrazki na vvkresech

Vynalez je v dalSim podrobnéji vysvétlen na pfikladu provedeni ve spojeni s vykresovou &asti.
Na obr. 1 je schematicky znazornén bokorys a na obr. 2 pidorys stroje pro pokladani horniho
vedeni koleje. Na obr. 3 je zndzornén zjednoduseny pohled v podélném sméru stroje v fezu podle
Cary III na obr. 1. Na obr. 4 je znidzornén bokorys vodiciho ustroji stroje podle vynalezu
v podélném sméru stroje a na obr. 5 bokorys vodiciho ustroji stroje podle vynalezu v pfi¢ném
sméru stroje. Na obr. 6 je znazornén pohled podle ¢ary fezu VI na obr. 4.

Priklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 a obr. 2 je zndzornén stroj 1 pro pokladani trolejového dratu 2 nebo nosného lana 3
horniho vedeni 4 koleje 5. Stroj 1 ma strojovy ram 6, ktery je prostfednictvim podvozki 7 uloZzen
na koleji 5 a na svych koncovych stranich je opatfen vzdy jednim spféhlem 8 pro za¢lenéni do
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vlakové soustavy, jakoZ i jednou trakéni, pfipadn& pracovni, kabinou 9 a jednim vySkové a bocné
vykyvnutelnym jetabem 10. Pro zasobovani energii trakéniho pohonu 13 stroje 1 a v3ech dalSich,
jest& popsanych, pohonit je upraven motor 11 a hydraulicky agregat 12, které jsou dilkové
ovladatelné prostiednictvim ovladacich Gstroji 14.

Pokladany trolejovy drat 2, ptipadné nosné lano 3, je navinut na dratovy buben 15, ktery je
namontovan v pi¢ném sméru stroje 1 na vodorovné rotaéni ose 16 oto¢né, a to na sanich 17. Ty
jsou samy o sobé& uloZeny na vykyvném ramu 18 a jsou relativng vzhledem k n€mu v pfi¢ném
sméru stroje 1 posuvné prostfednictvim posuvnych pohonii 19. Kromé dratového bubnu 15 je na
vykyvném ramu 18 upraveno Gstroji 20 pro napinani v tahu, které je tvofeno dvéma vratnymi
kladkami 21, které jsou upraveny v podélném sméru stroje 1 v odstupu od dratového bubnu 15.
Tyto vratné kladky 21 jsou otoéné kolem prvnich os 22, paralelnich vzhledem k rotaéni ose 16, a
jsou opatfeny brzdovym kotou¢em 23 a na néj plisobicim brzdovym ustrojim 24. Pro zachovani
konstantniho napéti v tahu jsou vratné kladky 21 ovladatelné vidy prostfednictvim jednoho
hydraulického motoru 25.

Jak je v daldim také zcela jasn& patrno na podkladé obr. 3, je vykyvny rdm 18 v oblasti mezi
trakéni, pfipadn& pracovni, kabinou 9 a mezi jefabem 10 spojen se strojovym ramem 6
prostfednictvim dvou podpér 26 a je na ném vykyvné uloZen kolem vodorovné osy 27, ktera je
upravena v podélném sméru stroje 1. Vodorovna osa 27 je tvofena hiidelem 28, ktery je uloZen
na podpérach a na kterém je vykyvny ram 18 vykyvn& upevnén jako kolébka. Jeden z obou
h¥idelii 28 pteéniva na jedné strané v podélném sméru stroje 1 pies podpéru 26 a slouzi pro
uloZeni vodiciho ustroji 29 pro trolejovy drat 2, pfipadn& nosné lano 3, ktera je neotoné spojeno
s hiidelem 28 a prostiednictvim n&j s vykyvnym ramem 18. Pro vykyvnuti vodiciho ustroji 29
spoleéné s vykyvnym ramem 18, ktery je s nim spojen, kolem vodorovné osy 27, je upraven
vykyvny pohon 30, ktery je pfiklouben na vykyvném ramu 18 a upevnén na strojovém ramu 6.

Vodici tstroji 29 sestava v podstaté z, na podkladé pohonu 33 teleskopicky vyskové prestavitel-
ného, nosného sloupu 31 a na jeho hornim konci uspofadanych vodicich kladek 32 pro vedeni,
z dratového bubnu 15 odvijeného, trolejového dratu 2, pfipadné nosného lana 3. Celkem Ctyfi
vodici kladky 32 jsou uspofadéany ve dvojicich, upravenych za sebou v podélném sméru stroje 1,
které jsou tvofeny vzdy dvéma koaxialné uspofddanymi vodicimi kladkami 32, upevnénymi na
podvalku 34 a jsou voln& oto¢né kolem os 35, nasmérovanych v pfi¢ném sméru stroje 1, pfi¢emZ
jedna osa 35 je vzhledem ke druhé ose 35 ve svislém sméru nepatrné prisazena. Podvalek 34 je
sam o sobé& s nosnym sloupem 31 spojen prostfednictvim pfiéného posuvného dstroji 36 a je
relativng vzhledem k nému prostfednictvim pFi¢ného prestavného pohonu 37, ptipadné 47,
vytvoten piestavitelnd ve sméru, kolmém k podélnému sméru nosného sloupku 31 a napfi¢
vzhledem k podélné ose stroje 1.

Jak je patrno z obr. 4 aZ obr. 6, je pii¢né posuvné ustroji 36 vytvofeno z prvniho pfi¢ného vedeni
38 a z pod nim uspofddaného druhého pti¢ného vedeni 39, ktera maji vzdy dva, v podélném
sméru stroje 1 ve vzajemném odstupu upravené a v pfiéném sméru stroje 1 usporadané, piicné
vodici sloupky 40, pfipadné& 41. Na nich jsou pfi€né posuvné ulozena vzdy dvé kluzna pouzdra
42 a 43. Celkem ¢&tyfi kluznd pouzdra 42 horniho prvniho pti€ného vedeni 38 jsou pfitom
spojena s vodorovnou nosnou deskou, na které je namontovan podvalek 34 s vodicimi kladkami
32, zatimco kluzna pouzdra 43 spodniho druhého pfiéného vedeni 39 jsou uloZena na nosné
desce 45, kterd je sama o sob& upevnéna na hornim konci nosného sloupu 31. Pfi¢né vodici
sloupky 40 prvniho pti¢ného vedeni 38 jsou ve svislém sméru upraveny v odstupu od pfi¢nych
vodicich sloupkdi 41 druhého pfiéného vedeni 39, pfiemz v pfi¢ném sméru stroje 1 ve
vzijemném odstupu upravené konce Ctyf piiénych vodicich sloupkd 40 a 41 jsou namontovany
vzdy na spole&né, svisle uspofadané, desce 46 a tak jsou pfi vytvofeni jedné konstrukeni
jednotky zafixovany ve svych polohach relativné vzhledem k sobé navzajem.
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Ke kazdému z pti¢nych vedeni, to je k prvnimu pfi¢nému vedeni 38 a ke druhému p#i¢nému
vedeni 39, je pfifazen samostatny pficny pfestavny pohon 37, ptipadné 47, ktery je vidy
vytvofen jako vieteno 49, ota¢ené hydraulickym motorem 48. Toto vieteno 49 je upraveno vzdy
rovnobé&zné s pri€nymi vodicimi sloupky 40 a 41, je uspofadano mezi nimi a je otoéné namonto-
vano vzdy v jednom hiidelovém lozisku 50 na svislé desce 46. Oba hydraulické motory 48 jsou
také upevnény na jedné z desek 46 a jsou spojeny prostfednictvim pohanéciho fet&zu 52 se vidy
pfifazenym vietenem 49, pfipadné s pohanécim pastorkem 51, ktery je neotodné uspofadan na
vietenu 49. Kazdé vieteno 49 je opatfeno matici 53 vietena 49, z nichZ jedna je pevné spojena
snosnou deskou 44 podvalku 34 a druha snosnou deskou 45. Uvedeni prvniho pfi¢ného
prestavného pohonu 37 do Cinnosti tak vytvori jen pfiéné pfestaveni podvalku 34 na pti¢nych
vodicich sloupcich 40 prvniho pfi€ného vedeni 38, coZ je zndzornéno &erchovanou polohou na
obr. 4, zatimco uvedeni druhého pfi¢ného prestavného pohonu 47 druhého piiéného vedeni 39 do
¢innosti méa za nasledek pti¢né prestaveni jednotky, vytvofené z obou pficnych vedeni, to je
prvniho pfi¢ného vedeni 38 a druhého pti¢ného vedeni 39, jehoz i z podvalku 34, a to relativné
vzhledem k nosnému sloupu 31, jak je to zndzornéno malymi $ipkami na obr. 6. Centralni poloha
je znazornéna na obr. 2.

V pracovnim nasazeni stroje 1, které je znazornéno na obr. 3, jsou vodici kladky 32 vodiciho
ustroji 29 prostfednictvim pohonu 33 posunuty ve svislém s sméru do té miry, aZz je drazka
odpovidajici vodici kladky 32 s vlozenym trolejovym dratem 2, pfipadné nosnym lanem 3, ve
spravné vyskové poloze pro kone¢nou montaz ve vyloZniku 54 stozdru 55 trolejového vedeni,
coz je patrno také z Cerchované znazornéné polohy vodicich kladek 32 na obr. 1. Pfi kontinualni
dopfedné jizdé stroje 1 je nyni trolejovy drat 2, pfipadn& nosné lano 3, ktery je drzen perma-
nentné Ustrojim 20 pro napinni v tahu pod pfedem zvolenym kone&nym pokladacim napnutim,
pokladan.

Pokud ma byt napfiklad nosné lano 3 namontovano na vyloznikové trubce 56, pak predstavuje na
ni upevnény bo¢ni drzak 57 trolejového dratu 3 prekazku pro nosny sloup 31. Aby se tato
prekazka obesla, vykyvne se boéné vykyvny ram 18 spolecné s nim neoto&né spojenym nosnym
sloupem 31, a to s ulozenym vodicim dstrojim 29, prostfednictvim vykyvného pohonu 30 kolem
vodorovné osy 27 tak daleko, jak je to potfebné. Pro poZadované zpétné umisténi nosného lana 3
do stfedu koleje 5 se nyni posune podvalek 34 s vodicimi kladkami 32 prostiednictvim ptiéného
posuvného ustroji 36 ve sméru, ktery je protilehly proti sméru vykyvnuti. K tomuto G&elu se
podle potieby uvede do Cinnosti pfi¢ny prestavny pohon 37 a/nebo 47, aby se posunul bud’ jen
podvalek 34 na prvnim pti¢ném vedeni 38. a nebo cela jednotka, vytvofena z prvniho pfi¢ného
vedeni 38 a ze druhého pfi¢ného vedeni 39. proti nosnému sloupu 31 v pti€ném sméru stroje 1,
az je nosné lano 3 vedeno v pozadované poloze.

Pti instalaci hloubgji polozeného trolejového dratu 2 neni normalné nasazeni pti€ného posuvné-
ho ustroji 36 potfebné, protoZe pro vytvareni pfedem stanoveného klikatého pribéhu trolejového
dratu 2 staci jen vykyvovat vobou smérech vykyvny ram 18 véetné nosného sloupu 31
prostiednictvim vykyvného pohonu 30 kolem vodorovné osy 27.

PATENTOVE NAROKY

1. Stroj pro pokladéni trolejového dratu, a/nebo nosného lana (3) horniho vedeni (4) koleje (5),
ktery ma na podvozcich (7) uloZeny strojovy ram (6), na kterém jsou uloZeny navinuty trolejovy
drat (2), pfipadné nosné lano (3), obsahujici dratovy buben (15) a vodici dstroji (29) s, na
nosném sloupu (31) uspofadanou a prostfednictvim pohonu (33) vyskové piestavitelnou, vodici
kladkou (32) pro vedeni, z dratového bubnu (15) odvijeného, trolejového dratu (2), pfipadné
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nosného lana (3), pfi¢emz vodici ustroji (29) je prostiednictvim vykyvného pohonu (30) uloZeno
vykyvné kolem vodorovné osy (27) v podélném sméru stroje (1), vyznaé&ujici se tim,
7e vodici kladka (32) je prostrednictvim pfi¢ného pfestavného pohonu (37, 47) vytvoiena
prestavitelné vzhledem k nosnému sloupu (31) ve sméru kolmém k podélnému sméru nosného
sloupu (31) a napti¢ k podélné ose stroje (1).

2. Stoj podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze vodici kladka (32) je upevnéna na
podvalku (34), ktery je prostfednictvim pfi¢ného posuvného ustroji (36) piestavitelné spojen s
nosnym sloupem (31), ktery je teleskopicky vyskové piestavitelny prostfednictvim pohonu (33).

3. Stroj podle néroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze pficné posuvné ustroji (36)
sestava z prvniho pti¢ného vedeni (38) a z druhého pti€ného vedeni (39), pfi¢emz prvni pficné
vedeni (38) je posuvné ulozeno na podvalku (34) a druhé pticné vedeni (39) je posuvné uloZeno
na nosném sloupu (31).

4. Stroj podle naroku 3, vyznadujici se tim, Ze k prvnimu pfi¢nému vedeni (38) a
k druhému pfi¢nému vedeni (39) je pfifazen vzdy vlastni pti¢ny pfestavny pohon (37, 47).

5. Stroj podle naroku 3 nebo 4, vyznadujici se tim, Ze prvni pfitné vedeni (38) a
druhé pri¢né vedeni (39) maji vzdy dva. v podélném sméru stroje (1) ve vzdjemném odstupu
upravené a v pfiéném sméru stroje (1) uspoiéddané, pricné vodici sloupky (40, 41).

6. Stroj podle naroku 5, vyznadujici se tim, Ze pfi¢né vodici sloupky (40) prvniho
pri¢ného vedeni (38) jsou ve svislém sméru uspofadany v odstupu od pfi¢nych vodicich sloupki
(41) druhého pti¢ného vedeni (39).

7. Stroj podle naroku 5 nebo 6, vyznaéujici se tim, Ze pfi¢né piestavné pohony
(37, 47) jsou uspotadany vzdy mezi obéma pFi¢nymi vodicimi sloupky (40, 41) pfifazenych
pti¢nych vedeni (38, 39).

8. Stroj podle jednoho znaroki 5 az 7, vyznaéujici se tim, Ze pfiné prestavné
pohony (37, 47) jsou vytvoteny jako vietena (49), pohanitelna oto¢n& hydraulickymi motory (48)

a upravena paralelné k pfi¢nym vodicim sloupkiim (40, 41).

9. Stroj podle naroku 8, vyznaé&ujici se tim, Ze hydraulicky motor (48) je prostied-
nictvim pohanéciho fetézu (52) spojen s pohanécim pastorkem (51) vietena (49).

10. Stroj podle jednoho z narokit 2 a2 9, vyznadujici se tim, Ze podvalek (34) ma
dvé& dvojice, vzdy dvou koaxialné uspofadanych, vodicich kladek (32).

3 vykresy
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