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(54) Zatizeni pro &isténi a opétovrié ukladéni $térku

Redeni se tyk4d za¥{zeni pro &isténi a
op&tovné ukldddni $tdrku pouZitelného zejména
pro strojn{ &istidky. Jeho ulelem je dosdh-
nout co nejlep3{ kvality &i¥t&ni a nejvyS8iho
vykonu p¥i dosaZenf co nejmensi stavebni dél-
ky stroje a jednoduchosti konstrukce. Ré&m
dopravniku, ktery je rozdélen na dv& samo-
statné dopravni &4sti pFfemostuje dva v fad&
umisténé t¥fdide, z nich% zadni t¥{di& je
um{stén svoj{ ndsypkou pod shazovacim klinem
a jeho vysypka je nad zadnim d&lifem, ktery
navazuje na Gstrojf pro akumulaci #té&rku,
zatimco p¥edni t¥{di&¢ je umistén svoji né-
sypkou pod obratnym bubnem a jeho vysypka je
nad pfednim délilem.
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Vyndlez se tyk4 za¥fzen{ pro ¥i3t%nf a op&tovné uklad&nf Ztérku, pouZitelné zejména
u strojni éistiéky, vybavené t¥idifem s ndslednymi skluzy, z&sobnikem a srovnavacim za¥fzenfm.

U doposud znédmych Sistifek se pro &i¥t¥nf Zt&rku pou¥ivaji prevaind vibra&ni t¥{dide,
které jsou v provozu spolehlivé s pom&rn& vysokou %ivotnostf a tim i hospoddrnym provozem.
Jejich vyvoj po funk®ni strédnce je vicemén® ukonden a dal3f zvySovani vfkonu je moZné pfede-
vEim zvétSovinim &inné plochy. P¥i pom¥rn& omezeném prostoru, daném prijezdnym pri¥ezem ¥elez-
niénich trati je velmi obtf¥né sladit jednak moZnost zvy8ovdni vykonl, dodr¥et p¥im&fenou dél-
ku stroje a jednoduchost konstrukce. '

Aby velikost t¥1di&d nedosahovala netmdrnych rozm&rl, ¥e¥{ se problém tim, %e sita se
pokléddaji na sebe ve dvou i vice patrech.

Jsou znéma YeSeni, kdy t¥{di& je umistén mezi ¥laby t&¥icfho Fetdzu. Rozmé&ry t¥idile
jsou tim zna&n& omezeny, omezeny je i vykon stroje, lze vSak dos&hnout pomé&rné malé stavebni
délky p¥i pom&rné jednoduchosti.

Pro vykony kolem 600 m3/hod vyt&Zeného ¥térku vSak i dvou~ nebo t¥ipatrovy t¥{di& dosa-
huje takovych rozm&rl, Ze jej nelze mezi ¥laby td%icfho Yetdzu umfstit.

Existuje pom&rn& obvyklé uspo¥ddéni, kdy ¥t&rk vyneseny t&%icim Yet¥zem do dostatedné
.vy8e je usm&rn&n na t¥{di& s opadnym sklonem, ktery je umistdn mimo prostor Zlabi. Cisty #térk
v8ak musf{ byt nazpst dopravovén velmi dlouhym dopravnikem.

U jiného feSeni se vyt¥Zeny Zt&rk pomoci nédsypky usmdrnf na dopravnik, ktery jej dopravi
k t¥{di¢i, um{st®nému mimo prostor Zlabl. I tento systém v3ak vyZaduje komplikované transport-
ni za¥{zeni a tim i prodlouZeni celého stroje.

VySe uvedené dpravy strojd maji mnohé spole&né nedostatky. ZvyZovdnim rozmérd t¥idide,
jakoZ i jeho umfst&nim mimo dosah Z%labll t&%iciho Yet&zu se prodlufuje pidorysnéd plocha pracov-
nich orgénli, coZ md za nédsledek dals{ komplikace s transportnim za¥{zenim, které musi Btérk
dopravit podle technologickych poZadavkd na ur&end mista. Vzristd vdha, &im¥ se zvySujl ndroky
na rém stroje. V ndkterych p¥ipadech u¥ .ani nelze umistit vefker& za¥fzeni mezi dva podvozky
a musf se vytvofit t¥ipodvozkovy nosny rdm s komplikovanym kloubovym dstrojim uprost¥ed.

Dlouhé dopravniky maj{ dédle za nésledek velkou spot¥ebu energie i moZnost nenaddlych
provoznich poruch p¥i dopravé nap¥. siln& znedi¥t&ného, vlhkého 3térku.

Vy8e uvedené nedostatky se odstrani za¥fzenim pro &i%t&nf a op&tovné ukl&danf St¥rku
s pouZitim t¥{di%e, s ndslednymi skluzy, z4sobnifkem a srovndvacim dstrojim, kdy% podstata
vyndlezu je v tom, %e rém 3t&rkového dopravniku, rozd&leny shazovacim klinem na dv& dopravni
&4sti, pfemostuje dva v ¥ad® umistdné t¥fdide. Zadni t¥1{di¥, my3leno podle sm&ru jizdy p¥i
préci, je na rdmu umistén tak, ¥e m4 ndsypku t¥idide pod shazovacim klinem a vysypku nad zad-
nim d€lidem, ktery navazuje na ustrojf pro akumulaci ¥t&rku. Naproti tomu pfedni t¥{di& je na
rdmu stroje umist&n tak, %¥e ndsypka t¥fdide je pod obratnym bubnem a vysypka nad pfednim dé&-
lidem, ktery ust{ pfed srovndvacim dGstrojim.

V rému Sté&rkového dopravniku je samostatn& umistdn p¥edni dopravnik a zadni dopravnik.
Jejich funk&ni spojeni zaji¥fuje shazovacf klin kyvn& uloZeny na &epu klinu.

Rém St&rkového dopravniku je na jednom nebo vice mistech pferuSen a spojen v hornf &&sti
rému oto&né& &Cepem dopravniku a v dolni &&sti Zroubem.

Zadni d&li& je vytvofen jako rovnostranny trojdhelnik, v jeho¥ hornim vrcholu je na vodo-
rovném Zepu d&liZe kyvn& uloZena p¥edni klapka. Ve spodni &4sti je na obou strandch na vodo-
rovném &epu uloZen kyvn& zadni skluz. Do dutiny vytvofené ob&ma rameny zadnfho d¥lide je Sikmo
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zaveden skluz odpadu, kter§y v horni &4sti navazuje na nejho¥ejS{ sito zadniho t¥idile.

Ostrojf pro akumulaci ¥t&rku je tvo¥ené z4sobnfkem, umfst&nym v prostoru mezi rémem stro-
je. V hornim viku jsou vytvo¥eny dva i vice p¥i&nych plnicich otvord vedoucich od jedné bo&-
nice k druhé bo&nici. Si{fka otvorl je 15 cm. Ve dn& je uzdvdr a v p¥i&né horni hrand pfivré-

cené k zadnimu d&liéi je kyvn& uloZend klapka zdsobniku.

Vlastni z&sobnik je opat¥en kulisovym mechanismem, pomoci n&hoZ je spojen s rémem stroje, na
kterém je uloZen zevné pomoci dvou i vice rolen.

P¥edni d&li& je vytvo¥en jako rovnostranny trojdhelnik, v jeho%? hornim vrcholu je na
vodorovném &epu dé&lide kyvné umisténa pfedni klapka a na obou ramenech z vndjdku uzavienych
st&nou je pfepad, opatfeny v dolni &&sti klapkou p¥epadu. Do dutiny vytvo¥ené ob&ma rameny
pfedniho d&lide je Zikmo zaveden skluz odpadu, ktery v horni &dsti navazuje na nejhofejsi sito
pfedniho t¥fdile.

P¥edni d8li& md ve spodni &4sti na obou strandch kulové klouby, na nichZ je ptipevnén
p¥edni skluz.

Predni t¥{di& a zadni t¥1di& jsou funkdn& spojeny spojovacimi skluzy, které navazujfi na
klin sita.

Se spodnf ¢4sti zadniho t¥idile je na obou strandch pevné spojen vibra&ni Zlab, na ktery
navazuje ze strany pf¥ednfho t¥idi&e skluz dopravniku a klin sita a ze strany zadniho d&lice

zadni skluz.
]

Takto vytvofenym za¥fzenim pro &ist&ni a op&tovné ukléddédni Sté&rku dojde k zjednoduseni
cesty 3tdrku, b&hem ni% se podstatnym zpisobem vyuZivad gravitadni energie, coZ pfind$i energe-

tické dspory.

Dojde k zna&nému zjednodufeni transportnich za¥fzen{ a tim i k menZ{ pravdépodobnosti

vzniku poruchy stroje-vzniklé nap¥. ucpdnim bldtem apod.

Témito opat¥enimi se dosdhne pochopiteln& i zkrdceni stroje a tim i zmenZeni jeho hmot-
nosti p¥i zachovdn{ vysokého vykonu a dodr¥eni vSech technologickych poZadavkl na dpravu Stér-
kového lo¥e, v&etnd sanace. Vyhodou je i Upln& jednotnost vSech ovlddacich prvkd - ve vSech
p¥i{padech klapka ulo¥enéd na Zepu. Takovy prvek lze jednoduSe ovlddat nap¥. hydromotorem, coZ

mé vyznam pro p¥ipadnou automatizaci celého pracovniho procesu stroje.

Pomoci zalomeni rému $té&rkového dopravniku podle vyndlezu se ziskd snadny p¥istup k t¥{i-
diddm, a to jak p¥i jejich vyjiméni ze stroje, tak i p¥i vyméné opotfebovanych sit.

Vynélez je blfZe vysv&tlen na p¥ipojenych vfkresech, z nich? obr. 1 pfedstavuje celkovy
bodni pohled na za¥fzeni pro &isténi a op&tovné uklddani Sté&rku.
Obr. 2 je detailni pohled z boku na UGstroji pro aukumulaci $t&rku a zadni délicg,

obr. 3 je Yez D-D z obr. 2,

obr. 4 je fez A-A z obr. 1,

obr. 5 je detailn{ axonometricky pohled na pFerudeni rému St&rkového dopravniku,
obr. 6 je bo&n{ pohled na p¥edni délig,

obr. 7 je pldorysny pohled z obr. 6,

obr. 8 je detailn{ pohled z boku na pfedni d&lig&,

obr. 9 je zndzorn&ni vibra¥niho Zlabu v Fezu.

Na rdmu 92 stroje jsou upevnény v ¥adé za sebou zadni t¥{di& 42 a prednf t¥{di& 30, které
premostuje rédm 13, rozd&leny na dv& samostatné ¥&sti, a to zadni dopravnik 16 a pfedni doprav-
nik 14. Tyto dv& C4sti funk&n& spojuje shazovaci klin 17, ktery lze v urditém rozmezi natéddet
kolem &epu klinu 18.

f
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Podle obr. 5 je rdm Sté&rkového dopravniku na jednom i vice mistech pferufen a spojeni za-
jiZtuje &ep 19 dopravniku a ¥roub 20.

Zadni t¥1di& 42 je umist¥n tak, ¥e ndsypka 31 je pod shazovacim klinem 17 a zadni d&1id
61 navazuje na vysypku 36 zadniho t¥f{di¥e 42. V horni &4sti zadnfho d&lide 61 je na vodorov-
ném Zepu 52 ulo¥ena zadnf klapka 60, kterd mé& moZnost vykyvu na ob& strany. V dolni ¥&sti
jsou oboustrann& na vodorovném Sepu ulo¥eny zadnf skluzy 62, které majf také moZnost vykyvu
v ur&itém rozmezi. Do dutiny zadnfho d&li&e 61 (obr. 3) je zaveden skluz 35 odpadu, ktery
v horni &4dsti navazuje na nejho¥ej¥f sfito zadniho t¥fdide 42 a ve spodn{ 84sti dstf nad do~
pravnikem 37 odpadu.

Na obr. 2 je detailn& zobrazeno lstroji 7 pro akumulaci ¥t&rku, které je tvoFeno zdsob-
nikem 70. Viko z&sobnfku m& dva i vice p¥f&ngch plnicich otvort 71, Sirokych minim&lné& 15 cm.
Otvory jsou vytvofeny p¥es celou ¥f¥ku vika, tj. od boinice k bo&nici. Na pf1&né horni hrané&
pfivrdcené k zadnimu d¥1i%i 61 je na vodorovném Sepu uloZena klapka 73, kterd m4 mo¥nost se
sklopit tém&¥ o 90° do vodorovné polohy smérem k zadnimu t¥fdi&i 42, jak je vyznaZeno na
obr. 2 &irkovan¥d. S rémem 92 je zAsobnik 70 spojen prost¥ednictvim kulisového mechanismu 74,
ktery md moZnost zm&ny smru otd&enf. V doln{ Z4sti je z&sobnfk 70 opatfen uzdvérem 72. Vlast-
ni té&leso zdsobniku 70 je uloZeno na r&mu 92 posuvn¥, a to na dvou i vice rolnéch 75. Na obr. 3
je &4&rkovan& vyznalen mozny profil z&sobnfku 70.

Na obr. 4 je detailni zobrazeni p¥edniho d¥li¥e 51 v ¥ezu. V horni &&sti je na vodorov-
ném &epu 52 uloZena pfednf klapka 50, kterd md mo¥nost oboustranného vykyvu, jak je vyznadeno
&4rkovan&. Prostor p¥edniho d¥lide 51 je oboustrann& zevn& uzav¥en sté&nou 43, &inZ je vytvo-
¥en pYepad 53 v dolni &4sti uzavitaleny klapkou 54. Na dsti p¥epadu 53 navazuje p¥edni skluz
55 uloZeny na kulovém kloubu 58, ktery umo¥fiuje vykyv ve viech sm&rech.

Do dutiny p¥edniho d&life 51 je ¥ikmo zaveden skluz 35 odpadu, ktery v horni S4sti nava-
zuje na nejho¥ej8{ sito p¥edniho t¥fdide 30, v dolni &4sti dstf{ nad dopravnikem 37 odpadu.

Na obr. 6 je zobrazena dprava pro zvySeni vykonu Ustrojf 3 pro &i%t&nf. Oboustranny skluz
39 funk&né spojuje jedno ze sit p¥edniho t¥f{dife 30 se sf{tem zadnfho t¥fdi&e 42.

Podle jiné varianty zobrazené na obr. 8 a 9 je se zadnim t¥idiZem 42 ve spodni &4sti
pevn& spojen vibradni %lab 41, do n&ho¥ Ust{ na stran& prednfho t¥fdide 30 skluz 40 dopravni-
ku. Ten funk&n& spojuje jedno ze si{t p¥ednfho t¥fdie 30. Vibra&ni %lab 41 na strand zadnfho
d&life 61 dstf nad zadnim skluzem 62.

Na obr. 4 jsou &4drkované vyznaleny ¥%laby 59 v transportni(poloze.

Pf{prava zatf{zeni pro &i¥t&nf a op&tovné ukldddn{ Et&rku spoli{vd v tom, ¥e shazovaci klin
17 je pootofen kolem &epu 18 do maxim&ln{ hornf polohy, klapka 73 z&sobniku 70 je ve vodorov-
né poloze (obr. 2) a kulisovy mechanismus 74 je uveden do rotadnfho pohybu a to v takovém
smyslu, aby vodorovny pohyb zdsobnfiku 70 sm&rem od zadnfho t¥idide 42 byl pomaly a zp&tny
pohyb rychly, co¥ napomidhd zaplfiovadni.

Po spu¥téni Fet&zu 11 je St&rk und¥en do ndsypky 12 Ztdrkového dopravniku a zadni doprav-
nik 16 und${ St&rk nad zadni t¥{di& 42. Horni nastavend poloha shazovacfho klinu 17 zplsobi,
Ze veSkery dopravovany ¥t¥rk je sr&¥en do ndsypky 31 zadnfho t¥idide 42, ktery odd&li odpad,
jenZ je dopravnikem 37 odpadu dopravi mimo stroj. Vydi¥t&ny Btdrk dopadd na vodorovn& premis-
ténou klapku 73 a klouz4nim, jako¥ i pomoc{ kmitavého pohybu je unéfen k z&sobniku 70, propa-
-d4 plnicimi otvory 71 a postupn& zaplhuje prostor z&sobniku 70. Tato fdze pracovniho procesu
8istilky probihd zhruba s polovi&nim v¢konem.

Jakmile se postupnym t&Zenim ¥t&rku a posunem stroje dostane srovndvaci dstroji 90 do
prostoru, kde jiZ %4dny St&rk neni, uvede se do chodu. Za¥izeni pro &i¥t&nf a op&tovné vraceni
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$térku se pripravi pro plny vfkon tak, #e klapka 73 se p¥eklopi do svislé polohy a shazovaci
klin 17 se pooto&f tak, aby &&st St&rku byla shazovdna na zadnf t¥{di& 42 a &&st na p¥ednit
t¥{di¢ 30, a to podle technologickych poZadavki, kladenych na upravu kolejového loZe.

Z vysypky 36 p¥ednfiho t¥{dife 30 dopad4d $t&rk na pfedni d&li&¢ 51. Naklip&nim p¥edni klap-
ky 50 se rozd&luje mnoZstvi St&rku pod levy nebo pravy kolejnicovy pds podle poZadavki na
pfevySeni tratd. TotéZ plat{ i u zadnfho d&life 61. Pomoci vyklopného p¥edniho a zadnfho sklu-
zu 55, 62 lze $térk usmérfovat vn& nebo dovnit¥ kolejového pasu. St&rk nadm&rné velikosti je
odvadén skluzem 35 odpadu na dopravnik odpadu 37 a odveden mimo stroj.

vV pfipad&, Ze dojde k nenaddlému zastaveni stroje p¥i préci, uzavfe klapka 54 pF¥epadu
prostor p¥epadu 53 a zabréni se tak vytvofeni nadm&rné hromady Stérku p¥ed srovnavacim dstro-

jim 90 a tim i naruSenim nivelity kolejového pésu.

UkdZ%e-1i se 2z technologickych divodl nutné kolejové lofe vyt&%it mimo traf, natodi se
shazovac{ klin 17 do nejniZ${ polohy a zardfka 32 se sklopf do polohy vyznadené na obr. 1
t4rkované. VeSkery vytéZeny Et&rk se potom dopravuje pfes oba dopravniky, pfes zardZku 32 a
po skluzu 34 t¥idide na dopravnik 37 odpadu.

M4-1i se ukondit préce, uloZif se Zlaby 10 a srovnivaci Ustroji 30 do transportni polohy
59, stroj se pfesune tak, aby zdsobnik 70 byl nad zbylym vyt&Zenym prostorem a otevienim uzé-
véru 72 a uvedenim kulisového mechanismu 74 do chodu se obsah zdsobniku 70 pfemisti do zbylé-
ho vyt&Zeného prostoru.

Je-1li z technologickych divodd poZadovéno, aby vy&i¥t&nd trat za strojem mdla sniZenou
nivelitu, je nutné p¥evdZinou &4st Stérku dopravovat na zadni t¥{fdi¢ 42. Tim se pfedni t¥idig
30 nevyuZivé na plny vykon, &imZ klesd vykon celého za¥izeni.

Aby bylo i za té&chto extrémnich podminek moZné plné& vyuZit vykon t¥1didd, pak podle jed-
né varianty (obr. 6 a 7) se na zadni i pYedni t¥idi& 42, 30 dopravuje plné mnoZstvi Stérku,
ktery se vSak C4ste&n&, podle poZadavkd na nivelitu, p¥epousti z pfedniho t¥{idide 30 do zad-
niho t¥{idi&e 42 pomoci spojovaciho skluzu 39 a klinu 38.

Podle druhé varianty na obr. 8 a 9 se 3t&rk z pfednfho t¥idie 30 dopravuje pomoci sklu-
zu 40 dopravniku na vibra&ni Zlab 41, ktery tsti nad zadnim skluzem 62. Tim je umoZnéno vyraz-
n& snifovat nivelitu vydiSt&ného Useku za strojem a dosahovat plného vykonu za¥fzeni.

Pro p¥ipad nutného p¥istupu k t¥{didum z divodld jejich opravy nebo vymény opot¥ebovanych
sit lze rédm Ztérkového dopravniku (podle obr. 5) okolo &epu 19 dopravniku otédenim Eroubu 20
zalomit na jednom i vice mistech a zfiskat volny p¥istup k obéma t¥{diddm tak, jak je zndzor-

né&no C4rkované na obr. 1.

PREDMET VYNALEZU

1. za¥izeni pro &i%tdni a opdtovné uklddénf Stérku s pouZitim t¥idide, s nédslednymi sklu-
zy, zésobnikem a srovndvacim Ustrojim, vyznadujici se tim, Ze ré4m (13) Sté&rkového dopravniku,
rozd&leny shazovacim klinem (17) na dv& dopravni &4sti p¥emostuje dva v ¥add umisténé t¥idile,
z nichZ zadnf t¥1di& (42) je umist&n tak, Ze m& ndsypku (31) pod shazovacim klinem (17) a vy-
sypku (36) nad zadnim dé€liem (61), ktery navazuje na Ustroji pro akumulaci Stérku (7), zatim-
co predni t¥{di& (30) md nasypku t¥fdide (31) pod obratnym bubnem (15) a v¢sypku (36) nad
prednim d&li&em (51), ktery dsti p¥ed srovndvacim dstrojim (90).

2.za¥fzen{ podle bodu 1 vyznadujici se tim, Zfe v rdmu (13) je samostatné umistén pfedni
dopravnik (14) a zadn{ dopravnik (16), jejich%f funkni spojeni zaji¥fuje shazovaci klin (17)
kyvné ulofeny na &epu (18).
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3. Zafizenf podle bodi 1 a 2 vyznalujici se tfm, %e ré4m (13) je na jednom nebo vice mfs-
tech p¥eruZen a spojen v horni ¥dsti rému oto&n& Sepem (19) a v doln{ S&sti Zroubem (20).

4. za¥izeni podle bodld 1 a% 3 vyznadujic{ se tim, ¥e zadnf d&1i& (61) je vytvo¥en jako
rovnostranny trojdhelnik, v jehoZ hornim vrcholu je na vodorovném &epu (52) kyvn& ulofena
zadnf klapka (60) a ve spodn{ &4sti oboustrann& na vodorovném &epu zadni skluz (62), p¥ifemZ
do takto vytvofené dutiny je Sikmo zaveden skluz (35) odpadu, ktery v horni ¥&sti navazuje
na nejhofej8f sito zadnfho t¥idide (42).

5. Zafizenf podle bodd 1 a% 4 vyznadujfci se tim, Ze Ustroj{ pro akumulaci Htdrku (7) je
tvofeno z4&sobnikem (70), ktery m& v hornim viku vytvo¥eny dva i vice otvord (71) po celé délce
vika, ve dn& uzdv&r (72) a v p¥{¥né horn{ hran¥ p¥ivricené k zadnfmu a¥1idi (61) kyvné& ulofe-
nou klapku (73).

6. za¥fzeni podle bodd 1 a¥ 5 vyznaujic{ se tim, %e z&sobnik (70) je opatien kulisovym
mechanismem (74) pomoci n&hoZ je spojen s rdmem (92), na kterém je ulofen suvn& pomoci dvou

i vice rolen (75).

7. Zarizeni podle bodl 1 a%¥ 6 vyznalujici se tfm, %e pfedni d¥1iZ (51) je vytvoFen jako
rovnostranny trojuhelnik, v jeho# hornim vrcholu je na vodorovném depu d&€liZe (52) kyvnd umis-
t&na p¥edni klapka (50) a na obou ramenech z vn&jZku uzav¥enych st&nou (43) je p¥epad (53),
ktery md v dolni ¥&sti klapku (54), p¥iZem# do- takto vytvo¥ené dutiny je Zikmo zaveden skluz
(35) odpadu, ktery v horni &4sti névazuje na nejho¥ejsi sito p¥ednfho t¥idide (30).

8. Zafizen{ podle bodl 1 a% 7 vyznadujici se tim, %e p¥ednf d81i% (51) m4 ve spodni &4sti
oboustrann& na kulovém kloubu (58) p¥ipevné&n p¥edni skluz (55).

9. Zar{zeni podle bodl 1 a% 8 vyznadujicf se tim, ¥e pFedni t¥fdi& (30) a zadni t¥{did
(42) jsou funk&n& spojeny spojovacimi skluzy (39), které navazuji na klin (38) sita.

10. Za¥fzenf podle bodii 1 aZ 8 vyznalené tim, %e se spodni &&sti zadniho t¥fdie (42)
je na obou stranich pevnd spojen vibra&ni %lab (41), na ktery navazuje ze strany p¥edniho
t¥fdige (30) skluz (40) dopravniku a klin (38) sita a ze strany zadnfho d&li%e (61) zadn{i
skluz (62).

4 vykresy
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