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(57) pojizdny stroj pro podbfjeni a vy-
_rovnavéni koleje se za¥{zenim pro ohybi-

n{ koncl polozenych kolejnic v misté styku
sestivé z alespoh jednoho nosného rému,
ktery je uspofdddn nad kolejnicemi a je
vzhledem k rému stroje vySkové pfestavi-
telny a ktery je opat¥fen jednak opérami,
které lze pfiloZit na horni stranu kolej-
nice a které jsou uspo¥ddadny v koncovych
oblastech nosného rédmu v podélném sméru
stroje, a jednak kledfovitym zdvihacim
nédstrojem, vytvofenym pro z4b&r s kolejnici.
Jako zdvihac{ ndstroj jsou upraveny dvé
zdvihacf{ &elisti, které jsou uspofddény
mezi opé&rami, vytvofenymi jako hydraulicky
vyékové prestavitelné p¥itla&né pisty,
které jsou soumdrné ke svislé rovin& kolej-
nice a které jsou uloZeny na nosném rému
vykyvné& kolem osy prochdzejici v podélném -
sméru stroje. KaZdd ze zdvihacich &elistf,
vytvoiend pro z4b&r pod hlavu kolejnice,

je spojena s vlastnim vgkyvnym pohonem.

Pojizdny stroj pro zpracovéni koleje

.
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Vyndlez fe3l pojizdny stroj pro zpracovani koleje, zejména podbijeci a vyrovndvaci '
stroj se zafizenim pro ohybdni konctl poloZenych kolejnic v mistd styku, ktery sestivd
z alespon jednoho nosného rdmu, ktery je uspofdddn nad kolejnicemi a je vzhledem k rdmu
stroje vyikové pfestavitelny a ktery je opatfen jednak opérami pfiloZitelnymi na horni
stranu kolejnice a uspofddanymi v koncovych oblastech nosn¢ho rdmu v podélném sméru stroje

a jednak kleStovitym zdvihacim nédstrojem, vytvo¥fenym pro zdb&r s kolejnici.

Je jiZz zndmy pojizdny stroj pro zpracovadni koleje tohoto typu, viz patentovy spis
NSR &. 2 418 318 tého% pfihlajovatele, ktery je opatfen za¥izcalm pro ohybani konci kolejnic
v m{stech jejich styku. Tento stroj je tvofen nosnym rdmem, ktery je veden dvima ve vzédjemné
roztedi uspofddanymi kolejovymi podvozky a ktery je pfestavitelny vySkovym pfestavnym
pohonem vzhledem k rdmu stroje. Uprostfed mezi té&mito podvozky, které soudasné slouzi jako
opé&rky, je uspofdddn kleStovy nebo hdkovy zdvihaci ndstroj pro zdb&r s kolejnici, ktery
je vySkové pfestavitelny pusobenfim pohonu pracovniho vdlce. Po obou strandch zdvihaciho
nistroje je na nosném rdmu uspofddéna vidy Jjedna p¥idrind kladka, kterd je vydkové pfestavitel-
nd a mechanicky zablokovatelnd blokovacim, pfipadné zajiStovacim tustrojfim. Pro ¥izeni a
ovl4dadni riznych pohonl ohybacfho za¥fzeni je upraveno ovlddaci za¥izenf, nastavitelné
na poZzadovanou hodnotu ohybdni, jako%Z i stupnice, kter& je uspofdddna na nosném rému. Je
vytvofena jako m&ni& m&¥enych hodnot a je opatfena snimacim dstrojim dosedajicim na kolejnicovy
styk. Pfi ohyb&n{ smé&rem vzhiru prostfednictvim vyskového pfestavovani zdvihaciho ndstroje
se spolu se snimacim dstrojim a za soufasného rozladéni m&ficfho mé&nile zdvihajl ptidriné
kladky dosedajicf{ na konce kolejnic, a to tak dlouho, aZ mé&nifem vydany signdl souhlasi
s pfedem nastavenou jmenovitou hodnotou. Cely ohybaci proces se uleln& provdd{ v jednom
jediném pracovnim pochodu.

Je také zndmy pojizdny podbijeci stroj, viz rakousky patentovy spis &. 348 569 téhoZ
pfihla%ovatele, ktery je opatfen za¥fzenim pro ohybani koncii kolejnic v mistd jejich styku.
Tento stroj je tvofen na rédmu stroje p¥ikloubenym a vySkové pfestavitelnym nosnym rémem,
na jeho% podélnych koncich je uspo¥dddna vidy jedna opdra tvofena hydraulickym pracovnim
valcem, ktery je opat¥en doli sméfujicimi a na pojizdnou plochu kolejnice dosedajicimi
ptitlaénymi pisty. Mezi t&mito pfftladnymi pisty je upraven zdvihaci ndstroj vykyvny naprid
k podélnému sm&ru stroje, ktery je vytvofen jako zdvihaci hdk pro z&bér pod patu kolejnice
a ktery je pro vykgvnuti v§skové pfestaviteln& uloZen ve svislé vodicf drédZce nosného rému,
a to v jeho vyduti na vnéﬁéi stranu stroje. Zdvihaci hdk je pfidavné veden prostfednictvim
&epu v dal${i, z&4sti zak¥ivené vodici drdZce a v oblasti svého spodniho konce je spojen
pro boén{ kayvovani s hydraulickym pracovnim vAlcem, ktery se opird o nosny rédm. Mezi
zdvihacim hdkem a p¥itladnym pistem je na nosném rdmu uspofdddna vidy jedna kladka s ndkolkem,
kterd se odvaluje po hlavé kolejnice jakoZ i dvojice zdvihacfich kladek, takZe toto znémé
za¥fzenf je rovnédf moZiné pouZit jako agregdt pro nadzdvihovéni a vyrovndvédn{ koleje do
jmenovité polohy. Pro provdd&ni ohybaciho procesu se u tohoto stroje zdvihac{ hdk bo&né
vykyvne pod patu kolejnice, kterou pevn& drZf dvojice zdvihacich kladek a pfitlalny pist
kazdé op&ry se spusti na jfzdni plochu kolejnice. Velikost ohybaciho momentu, ktery pusobi
ve svislé podélné roviné& kolejﬂice, je pEitom individud&ln& zménitelnd vySkovym pfestavenim
pfitlaZného pistu, Velmi zna&né& doll sjeté styky kolejnic se s vyhodou zdvihaj{ aZ nad Groven
druhé kolejnice, p¥ipadné kolejnié. Toto zndmé zaffzeni pro relativné novou technologii
ohgban!{ kolejnicového styku u poloZenych kolejnic se v praxi jiZ dob¥e osvéd&ilo. Nevyhodny
je vSak z4b&r zdvihaciho hdku pod patou kolejnice, protoZe je tfeba &asto uvolfovat prostor
mezi praZci od #t&rku, aby bylo moZné vytvofit dostatedné& velky prostor pro z&bér zdvihactho
héku. ’ s

Vyndlez si klade za dkol vytvofit pojizdn¢ stroj pro zpracovdni koleje v dGvodu popsaného
druhu, ktery by i p#i jednoduché konstrukci mohl bez problémi pfendSet na poloZené kolejnice
i velmi zna&né ohgbacf sfly.

Vytdeny Gkol se YeX{ a uvedené nedostatky se odstranujf pojizdnym strojem pro zpracovani
koleje podle vyndlezu, jehoZ podstata spolivd v tom, Ze jako zdvihac{i ndstroj jsou upraveny
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dvé zdvihaci Celisti, které jsou uspoféddény mezi op&rami vytvoFenymi jako hydraulicky v¢Skové
prestavitelné pr¥itla&né pisty, které jsou soum&rné ke svislé rovin& kolejnice a které jsou
uloZeny na nosném rému vykyvné kolem osy prochdzejic{ v podélném smé&ru stroje, pfidemZ

kaZd4 ze zdvihacich &elist{, vytvo¥end pro z&b&r pod hlavu kolejnice, je spojena s vlastnim
vykyvnym pohonem. Oboustranné upnut{ hlavy kolejnice prostfednictvim dvojice zdvihacich
delisti, kterd je prikloubena na nosném rému bo&né vykyvn& v jeho st¥edni s4astl, umoZfiuje
pfendSet na kolejnici prostfednictvim nosného rému obdma pEftladnymi pisty vytvéFené pfftladné
sily, které se mé&n{ na oboustranné plsobici ohgbacf sfly, coZ umoZffiuje pf¥edeviim ohgbat

s velkou pfesnosti i kolejnice o vé&tZim pri¥ezu. Pfitom je mo%né, dik jednoduchému a stabilni-
mu provedeni bodn& vykyvného uloZenf obou zdvihacich felisti, pFend3et i velké a rdzové plisobici
ohybaci sfly, pfifemZ z&bér zdvihacich Celisti pod hlavou kolejnice je nejen snadno zajistitel-
ny a rychle dosa%itelny, ale dfk vyhodnému symetrickému rozd&leni plisobicf{ho bfemene vytva¥{i
p£iznivé namdh4n{ jak pro zdvihaci ndstroje, tak i pro prostfedky pro upeviovdni kolejnice.
Toto zv143té stabilnf a robustnim U&inkim vzdorujfcf{ uloZeni zdvihacich Zelistf, stejné

tak jako spojeni mezi Zelistmi a kolejnici, které je je3t& zesilovdno pfftlaingmi silami
vykyvného vdlce pfifazeného ke kafdé zdvihaci &elisti, je proto zvl4ite vhodné pro postupny’
ohybaci proces, ktery podstatn& zvy3uje pEfesnost ohfbdni{, avSak znalné€ zat&fuje zejména’
zdvihac{ orgény opakovanym extrémnim rdzovym zatfZenim. Tato jednoduch4& konstrukce se zdb&rem
zdvihacich %elist{ pod hlavou kolejnice umoZfiuje rovn&% zvySeni vfkonu.

Podle dalifho vyhodného vytvofenf vyndlezu jsou ob& zdvihaci Celisti, pffpadné dvojice
zdvihac{ch &elist{, uloZfeny bo&n& vgkyvn& na vloZieném undSefi, ktery je uspofddédn pohyblivé
nap#f& k podélnému sméru stroje ve vybrdni nosného rému. Toto kyvadlovité uloZeni obou
zdvihacich &elistf na vloZeném undfedi, ktery je v podstaté& voln& pohyblivy v p¥i&ném sméru,
umoffiuje p¥i ka¥dém zdvihacim procesu zv143t& vfhodné vystfedéni pro samofinné vyrovnini
zatifeni zdvihacich &elist{ a mimoto zajiZ%fuje pfesné ohgbdni ve svislé rovin& kolejnice.
Tak nezpiisobuji, zejména v kolejovych obloucfch, nepatrnd p¥i¥nd posunuti podélného stfedu
ohybacfho za¥fzenf{ a kolejnice, nebo napffklad zkrouceni kolejnice, #4dn& velmi nevyhodnd
jednostrannd p¥etiZeni.

Dal¥{ vyhodné vytvofeni stroje podle vyndlezu spo&ivd v tom, Ze vloZeny undfe&, ktery
je s vyhodou uspo¥adédn soumérng v podélné rovin& stroje a v roviné dvojice zdvihacich &elisti,
je vytvofen v oblasti svojf spodnf, s nosngm rémem sousedici op&rky vydutd vyklenutd a
mezi opérkou vlofeného unid¥ede a nosnym rémem je uspofddédna podp&rnd &4st schopnéd opot¥ebe~
ni. Toto vyhodné ulo¥en{ vloZeného und¥ele umoZfiuje i p¥i nepatrnych konstruk&nich nékladech
kyvadlové zavdSeni obou zdvihacich &elistf, které zaji3fuje i p¥i zv1&3té& vysok§ch zatiZenich
neustilé samodinné vyrovndvani b¥emene. Uspofddénim podp&rné &ésti, kterou lze po v&t3im
opotfebenf snadno vym&nit, lze chrénit nosny rém pfed opotfebenfm a pfed zmenfenim jeho
pevnosti.

2v145té vfhodné vytvo¥eni stroje podle vyndlezu spo&ivd v tom, Ze misto p¥ikloubeni
s vfhodou hydraulického vgkyvného pohonu na zdvihacf Zelisti je uspofdddno mimo misto pfiklou-
benf vloZeného unidfede a zdvihaci &elisti, bezprostfednd sousedic{ s nosnym rémem, v roztedi
v p¥1&ném sméru stroje. S nosnym rdmem bezprostfedné sousedici misto pfikloubeni zdvihacich
%elisti je schopné udrfet na velmi nfzkém stupni ohybovd zatf{Zeni vloZeného undsede, kterd
jsou neZddouct! zejména z hlediska pEesnosti ohgbdni, a to i p¥i nejv&tZich ohybovych silédch.
Bo¥ni rozte®{ mista pEfikloubeni zdvihac{ch Zelist{ a vgkyvného pohonu se dosdhne vyhodného
pékového u¥inku, ktery zajistuje zvy3eni zaviraci sily Zelisti a tim i zvySen{ spolehlivosti
upevnéni{ hlavy kolejnice.

Vyndlez je v dalZfm podrobn&ji vysv&tlen na p¥fkladu provedeni ve spojeni s vgkreso-
vou &4sti.

Na obr. 1 je zndzorn&n schematicky bokorys pojfzdného stroje pro zpracovéni koleje
se zaffzenfm pro ohgbdn{ koncd poloZené kolejnice koleje v oblasti mfsta styku. Na obr. 2
je zndzornén ve vdt3fm m&¥itku bokorys ohybaciho zaffzeni podle obr. 1. Obr. 3 pfedstavuje
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pii&ny fez ohgybacim zaffzenim v rovin& podle &iry III-III z obr. 2. Na obr.4 je zobrazen
tdstelny pldorys a tez ohybacim zat¥fzenim v rovind podle &&ry IV-IV z obr. 2.

Na obr. 5 je zobrazen diagram sily a drdhy ohybu jako disledek postupného pretriitého
ohybdni styku kolejnic za¥izenim pro ohybdnf{ podle vyndlezu.

Na obr. 6 je zndzornén dals${ pfiklad provedeni zdvihaci &elisti pro z4b&r pod hlavou
kolejnice se zafizenim pro méfeni sily, a to ve schematickém &4ste&ném bokoryse.

Stroj 1 pro podbfjenf{ a vyrovndvdni koleje, kter§ je zndzorn&n na obr. 1, m& protihly
rédm 2 stroje, ktery je na koncové strand v oblasti jfzdnich kabin podepfen na kolejovych
podvozcich 3, které jsou pojfzdné na koleji, vytvo¥ené z kolejnic 4 a pff&nych praict 5.

Na rdmu 2 stroje je uspo¥dddno pohdné&ci dstroj{ 6 a za¥fzenf pro doddvku energie a pro
pojezd stroje 1 pro podbf{jenf{ a vyrovnivén{ koleje v pracovnim sm&ru, ktery je zndzornén
Sipkou 7, je upraven trakini pohon 8. V oblasti zadniho kolejového podvozku 3 je na rému

2 stroje upraven vySkové prestavitelné a pf{&n& posuvné& podbijeci agreg4t 8, ktery je opatfen
p¥isuvnymi a podbijecimi vibra&nimi ndstroji. P¥ed podbijeci agregdt 9 je pfedfazeno za¥fzeni

' 10 pro ohybani kolejnic, které ohybd kolejnice 4 na jejich koncich a v misté jejich styku,

to je v kolejnicovém styku 11, které je vydkové p¥estavitelné hydraulickym pracovnim vélcem
12 s pistem a které je ovladatelné ovlidacim Gstrojim 13. Celé za¥fzenf 10 pro ohyb&nf
kolejnic je pfi&né posunutelné od jednoho kolejnicového pdsu k protilehlému kolejnicovému
pdsu po pXfi¥nikdch 14, které jsou upraveny napfi& k podélnému sm&ru stroje a které jsou
spojeny s rdmem 2 stroje. Bezprostiedn& pfed zafizenim 10 pro ohybdni kolejnic je na rému
2 stroje upravena pracovni kabina, &imZ se umoZfiuje p¥esné pozorovanf ohybaciho procesu.

%a¥izeni 10 pro ohybadnf kolejnic, které je detailn& a ve v&t3im m&f{tku zn4zorné&no
na obr. 2 a% 4, sestdvd z podélnéh& nosného rdmu 16, ktery je podepfen na kolejnici 4 pro-
st¥ednictvim kladek 15 s oboustrannym nékolkem a ktery je vy¥kovd a pf{&n& pfestavitelny
vzhledem k rdmu 2 stroje prostfednictvim vyloZnfiku 17. VZdy na koncové strand v podélném
sméru stroje je s nosnym rdmem 16 spojena op&rka tvofend hydraulickym tlakovym vdlcem 18
s piftladnym pistem 19, ktery miZe dosedat na jizdni plochu kolejnice 4. Uprost¥ed mezi
témito pfftladnymi pisty 19 jsou upraveny dv& soumdrn& ke svislé rovin& kolejnice 4 uspofi-
dané zdvihacf Celisti 21, které jsou vykyvné€ uloZené kolem &epu 20, pffpadn& mista p¥i-
kloubeni, upraveného v podélném sméru stroje, a které tvo¥{ zdvihac{i ndstroj. KaZd4 zdvihaci
gelist 21, kter4d je vytvofena pro zdb&r pod hlavu kolejnice 4, je spojena s vykyvnym pohonem
22, ktery je podepfen vidy na dvou boénich, s nosnym rdmem 16 spojenych vyloZnikovych rame-
nech 23.

Jak je to patrno zejména z obr. 3, jsou ob& zdvihaci Selisti 21 uloZeny bo%né& vykyvné
na vloZeném undSeli 24, ktery je uspofddén v odpovidajicim vybrdni 25 nosného r&mu 16 pohybli-
vé v podstatd napfi& k podélnému sméru stroje. V oblasti své spodni opdrky 26 sousedici
8 nosnym rédmem 16, je tento vloZeny unéZed 24, ktery je vzhledem ke svislé rovind kolejnice
4, pfipadné vzhledem k dvojici zdvihacich Zelistf 21 vytvofen soum&rn&, upraven konkavn&
vyklenutd, pfifemZ mezi op&rkou 26 a nosnym rdmem 16 je upravena podpdrnd 4st 27, kterd
je vhodnd pro opotfebenf. Pro lep#i porozum&ni je na obr. 3 za zdvihacimi Selistmi 21 znézor-
n&n &irkovand toliko pfitladny pist 19. Kloub 28 vykyvného pohonu 22 na zdvihaci Celisti
21 je uspofddén v p¥ifném sméru stroje v rozteli od &epu 20 vloZfeného uni3ele 24 a zdvihaci
Selisti 21, kter§ bezprostfedn& soused{ s nosnym rédmem 16, &{im% plsob{ pf{tladnd sila vfkyvné-
ho pohonu 22, zesflend pdkovym G¥inkem, na zdvihaci &elist 21 a z ni na kolejnici 4. Mezi
kafdym p¥itlainym pi{stem 19 a sousedici kladkou 15 s oboustrannym ndkolkem je na nosném
rdmu 16 p¥ikloubena dvojice 29 nazdvihovacich kladek, které jsou vi&i sob& navzdjem prestavitel-
né, jsou vytvofeny v klestovém tvaru a jsou opat¥eny rotujfcim zdvihacim talifem vytvo¥enym
pro uloZeni pod hlavu kolejnice 4, coZ je na obr. 4 pro zjednoduSen{ zndzorn&no toliko
Gerchovand. Tim lze nasadit za¥{zen{ 10 pro ohybédn{ kolejnic spolu s hydraulickym pracovnim
vélcem 12 s pistem pro vySkové pfestavovdni a spolu s vyrovndvacim pochonem 30, p¥ikloubengm
na nosném rému 16 (viz obr. 4) jako obvykly agregdt pro nadzdvihovéni a vyrovndvani koleje,
bé&%né pouZivany pro nivelaci a vyrovndvan{ koleji.
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Pro ffzen{ ohybacfho procesu je upraveno m&¥fic{ dstrojf 31 pro m&feni velikosti deformace
a ohybu {(obr. 2 a 4), které je tvofeno Ety¥mi dotykovymi snimali 32, vedengmi v¢3kové pre-
stavitelné na nosném rdmu 16, ddle m&ficim ramenem 33, jako%Z i snima&i 34 posunutf{, uspofdda~
nymi vySkové pfestaviteln® po obou strandch zdvihacich Celisti 21. KaZdy z t&chto snimadd
34 posunutf, ktery je na spodnim konci opatfen snimac{ patkou 35, je na konci pfilehlém
k m&¥icimu ramenu 33 spojen s elektrickym snimaZem 36 drdhy. Oba dotykové snimale 32, upravené
v oblasti p¥{tla&ného pistu 19, jsou kloubov& spojeny s méficim ramenem 33 a dosedaji svym
spodnim koncem na zdkladni desku 37 spojenou s pfitla&nym pistem 19.

V dal3im je vysvétlena &innost za¥ifzeni pro ohybdni konci kolejnic v mfst® styku polo¥e-
né koleje podle vyndlezu.

Jakmile se dosdhlo napfiklad plovouciho a svafeného kolejnicového styku 11 kolejnic
4, vystfed{ se dvojice zdvihacich &elisti 21 popoji%#d&nim stroje 1 pro podbijeni a vyrovnava-
ni koleje pfesné nad kolejnicovy styk 11 a zaFizenf 10 pro ohybdnf kolejnic se p¥i od sebe
roztaZenych zdvihacich Celistech 21 sniZ{ na kolejnici 4. Ta se zachyti stlafenim dvojice
29 nadzdvihovacich kladek pod hlavu kolejnice 4 a pfivede se jmenovitd poloha koleje, kterd
se stanovi vztaZInym systémem pro vyrovnivan{ a nivelaci koleje, ktery pat¥i ke stroji 1
pro podbijenf a vyrovndvani koleje do ovlddacifho dstrojf pro hydraulick§ pracovni védlec’
12 s pistem a pfipadn& i vyrovndvac{ pohon 30. Potom se Cinnosti p¥i¥azeného vykyvného
pohonu 22 p¥itladi pod hlavu kolejnice 4 také ob& zdvihaci &elisti 21, nafeZ jako bezpe&nost-
ni za¥fzeni slouiic{ koncovy spina& 38 (obr. 3) p¥eru3i moZnost jakéhokoliv dalifho ovl&d4ni
pfitla&ného pistu 19, pokud by zdvihaci Celisti 21 nebyly v dplném z&b&ru s kolejnici 4.
Pokud tedy sprdvnd koncovd poloha zdvihacich Celisti 21 nezpusobi n&jaké pferu§eﬁi prost¥ed-
nictvim obou koncovych spinadd 38, pfiloZi se jako ndsledujici operace oba p¥itlainé pisty
19, samoinn& ovlddané ovlddaci{m Gstrojim 13, na kolejnici 4. PF¥itom jsou rovnéZ snifeny
dotykové snimade 32, dosedajic{ na z&kladni desky 37, a vytvd¥eji tak nulovou bizi pro
mé&fenf{ poZadované drdhy ohybu. 0dliSn& od této nulové bidze jsou uloZeny ob& snimaci patky
35 stfedniho snimade 34 posunuti v souladu sniZeni kolejnicového styku 11 na koncich kolejnic
4. P¥itom se prost¥ednictvim elektrického snimade 36 drdhy stanovi odchylka od nulovou '
b&zi pfedstavujiciho méficftho ramena 33 a pfivede se odpovidajic{ méfic{ signdl jako ¥idiect
velidina pro ndsledujici p¥etrZity chybaci proces, kterd se postoup{ do ovlddaciho udstroji
13, vybaveného integrovanou ¥idic{ elektronikou. C

Prvni ohyb se zajist{ plsobenim p¥itladngch sil na kolejnici 4, které jsou zndzornény
silovymi Sipkami 39 {obr. 2) a které jsou vytvdfeny pfitladnym pistem 19, ktery tvof¥f se
zdvihacimi &elistmi 21 trojbodovy ohykaci systém. SniZenim piitladnych piétﬁ 19 dojde k nad-
zdviZeni nosného rdmu 16 i s na ném upevnénymi zdvihacimi &elistmi 21, &imZ se vytv4d¥{
vzhiru sméfujfci ohybacf sfla, zndzorn&nd silovou Zipkou 40. Po uskutenéni ohybu se p¥f{tlad-
né pisty 19 odleh&{ a stanovi se velikost drdhy ohgbén{ prost¥fednictvim snimaZe 34 posunuti.
Tato drdha ohybu jako vysledek pfedchdzejiciho ohgbaciho procesu tvoi{ rozmé&r ohybu pro
nédsledujicf{ ohybac{ proces a zji%tuje se samo&inné& ovlddacim dstrojim 13. Cinnost strojnika
se p¥itom omezuje na spu¥té&ni ohybacfho procesu zmalknutim tla&ftka na ovlddacim dstroji
13 a na kontrolu celého ohybaciho procesu. Ten je ukon&en tehdy, jakmile se doséhne p¥edem
nastavené tolerandni hodnoty. Kolejnicovy styk 11, nadzdviZfeny na jmenovitou hodnotu, se
potom podbije podbijecim agregdtem 9 stroje 1 pro podbijeni a vyrovndvéni koleje, aby se
zabrinilo vzniku dal3fch deforma&nich zatiZeni. :

Na obr. 5 je graficky zndzorn&n diagram pfetrZité provdd&ného ohybaciho procesu, z néhoZ
je patrnd sila 46 a deforma&ni, p¥fpadn& ohybov4 drdha 47. Celkovd drdha 48 pohybu m4 hodnotu
51 tolerance, pfilemZ rozdily mezi celkovou drdhou 48 ohybu a drdhou 49 ohybu pfedstavuji
drdhu ohybu, kterd byla dosafena v prvnim procesu ohgybdnf{. Rozd{ly mezi dr&hou 49 ohybu
a drdhou 50 ohybu, p¥ipadn& dr&hou 50 ohybu a meznim okrajem hodnoty 51 tolerance odpovidaj{
druhému, p#ipadn® t¥etfmu ohybacimu kroku. Jak je patrno z prib&hu silok¥ivek, je t¥eba
vzhledem k pruZnému chovanf p¥i ohybu zajistit p¥i ka%dém ohybacim kroku urZité posunuti
kolejnicového styku, které je vét3{ neZ skutefn& poZadovanid hodnota ohybu p¥i tomto kroku,
aby se nakonec ziskala poiaéovan& plastické deformace:
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Je rovnéZ mo¥né, jak je to zndzorndno schematicky na obr. 6, m8¥it v prib&hu ohgbani
pridavné ke drédze ohybu také ohybac{ sflu, a to vytvofenim p¥itladné S4sti 43, pohyblivé
upravené vzhledem k patkové desce 41 zdvihac{ Zelisti 21, a vloZenim pfistrojl 44 pro m&¥e-
n{ sily, zaloZené nap¥fklad na bdzi piezoelektricity nebo silom&rn¢ch krabic. Tak lze na-
pffklad p#i vloZeni prifezu ohybané kolejnice 4 a pofadované drihy ohybu do Ffdictho poditale
automaticky zjistit s{lu pot¥ebnou pro provedeni ohybu a potom ji vloZit jako ¥{fdic{ veli&inu
pro ohyb provddény v jednom pracovnim postupu.

PREDMET VYNALEZU

1. Pojizdny stroj pro zpracovidni koleje, zejména podbijeci a vyrovnivaci{ stroj se
za¥{zenim pro ohybdni koncld poloZfenych kolejnic v mist& styku, kter§ sestdv4 z alespoh jednoho
nosného rému, ktery je uspofddidn nad kolejnicemi a je vzhledem k rdmu stroje v¢Skové pre-
stavitelny a kter§y je opatien jednak opé&rami pfiloZitelnymi na hornf{ stranu kolejnice a
uspo¥ddangymi v koncov¢ch oblastech nosného rému v podélném smdru stroje a jednék kle3tovitym
zdvihacim ndstrojem, vytvofenym pro zdb&r s kolejnici, vyznadeny tim, %e jako zdvihact
ndstroj jsou upraveny dvé zdyihaci Celisti (21), které jsou uspofdddny mezi opdrami vytvote-

" ngmi jako hydraulicky v¢Skové pEestavitelné p¥ftladné pilsty (19), které jsou soumérné ke

svislé roviné kolejnice (4) a které jsou uloZeny na nosném rému (16) vykyvné kolem osy
prochédzejici{ v podélném sm&ru stroje, pFifemZ kaZdd ze zdvihacich &elistf{ (21), vytvofend
pro z&b&r pod hlavu kolejnice (4), je spojena s vliastnim vikyvaym pohonem (22).

2. Pojizdny stroj podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze ob& zdvihaci &elisti (21), p¥fpadné
dvojice zdvihacich &elistf (21), jsou uloZeny bo&n& vykyvné na vlio¥feném uniSeli (24), ktery
je uspofddidn pohyblivé& napfif k podélnému sméru stréje ve vybrdnf (25) nosného rému (16).

3. Pojizdny stroj podle bodu 1 nebo 2, vyznadeny tim, Ze vloZeny unésel (24), ktery
je s vghodou uspof4dddn soumérné v podélné rovin& stroje a v rovin& dvojice zdvihacich &elist{
(21), je vytvofen v oblasti svoijf spodnf, s nosnym rimem (16) sousedic{ opérky (26) vyduté&
vyklenutd a mezi op&rkou (26) vloZeného undSele (24) a nosnym rémem (16) je uspofddédna
podpérnd &4st (27) schopnd opotiebenti.

4. Pojizdng stroj podle jednoho z bodd 1, 2 nebo 3, vyznafeny tim, Ze misto p¥ikloubeni
s vyhodou hydraulického vfkyvného pohonu (22) na zdvihac{ Zelisti (21) je uspo¥ddéno od
mista pfikloubenf vloZeného undlede (24) a zdvihaci Selisti (21), bezprostiednd sousediciho
s nosnym rémem (16), v rozteli v p¥fi&ném sméru stroje.

2 vykresy
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