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(57) Abstract: The invention relates to a
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with an input gear wheel and an output
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Hohenverstellung mit einem mehrteilig ausgefiihrten Abtriebsmittel.

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einem Verstellelement, das ein
Abtriebsmittel mit einem Antriebszahnrad und einem Abtriebszahnrad aufweist , die drehfest
miteinander verbunden sind, wobei das Abtriebszahnrad mit einem Verstellmittel form-
und/oder kraftschlilssig zusammenwirkt.
Fahrzeugsitze wie sie beispielsweise in dem deutschen Gebrauchsmuster DE 295 21 946
U1 offenbart werden, weisen heutzutage oftmals eine Hohenverstellung auf, mit der die
Hohe der Sitzflaiche motorisch oder manuell verstellt werden kann. Diese
Hohenverstellungen sind jedoch oftmals vergleichsweise schwer und erhéhen somit den

Energieverbrauch des Fahrzeugs.

Es war deshalb die Aufgabe der vorliegenden Erfindung einen Fahrzeugsitz zur Verfigung

zu stellen, der die Nachteile des Standes der Technik nicht aufweist.

Gelost wird die Aufgabe mit einem Fahrzeugsitz mit einem Verstellelement, das ein
Abtriebsmittel mit einem Antriebszahnrad und einem Abtriebszahnrad aufweist , die drehfest
miteinander verbunden sind, wobei das Abtriebszahnrad mit einem Verstelimittel form-
und/oder kraftschliissig zusammenwirkt und das Antriebszahnrad und das Abtriebszahnrad

mehrstickig vorgesehen sind.

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrzeugsitz. Bei diesem Fahrzeugsitz kann es sich um
den Fahrer- oder Beifahrersitz aber auch um einen in den riickwartigen Sitzreihen
angeordneten Sitz handeln. Ein derartiger Sitz kann einer oder mehreren Personen Platz
bieten. Bei dem erfindungsgemaRen Fahrzeugsitz kann es sich folglich auch um eine
Sitzbank handeln.

ErfindungsgemanR weist dieser Fahrzeugsitz ein Verstellelement auf, mit dem ein Teil des
Sitzes relativ zu einem anderen Teil des Sitzes und/oder relativ zu der Karosserie des
Fahrzeuges verstellbar ist. Vorzugsweise wird mit diesem Verstellelement die Hohe und/oder
die Neigung des Sitzteils des Fahrzeugsitzes an den jeweiligen Sitzinsassen angepasst.
Dieses Verstellelement weist ein Abtriebsmittel auf, das mit einem Antriebszahnrad und
einem Abtriebszahnrad versehen ist, die drehfest miteinander verbunden sind. Das
Abtriebszahnrad wirkt erfindungsgeman mit einem Verstellmittel beispielsweise mit einem
Beschlag des Fahrzeugsitzes form- und/oder kraftschllssig zusammen. Bei einer Sitzh6hen-
oder Sitzneigungsverstellung ist dieser Beschlag beispielsweise drehbar an der



WO 2010/097184 PCT/EP2010/001055
2

Fahrzeugkarosserie angeordnet und weist vorzugsweise einen Zahnkranz auf, der form-

und/oder kraftschlissig mit dem Abtriebszahnrad zusammenwirkt.

ErfindungsgemaR sind nun das Antriebszahnrad und das Abtriebszahnrad mehrstiickig
vorgesehen, d.h. es handelt sich um mindestens zwei Teile. Insbesondere ist zwischen dem
Abtriebszahnrad und dem Antriebszahnrad ein Abstand vorgesehen. Dieser Abstand wird
vorzugsweise mit einem Verbindungselement Uberbriickt, mit dem sowohl das
Antriebszahnrad als auch das Abtriebszahnrad form-, kraft- und/oder stoffschlissig

verbunden ist.

Vorzugsweise handelt es sich bei dem Verbindungselement um ein Rohr. Ein Rohr im Sinne
der Erfindung ist ein innen hohles, vergleichsweise dinnwandiges Element, das einen
beliebigen Querschnitt aufweisen kann. Vorzugsweise weist das Rohr jedoch einen

zumindest im Wesentlichen runden Querschnitt auf.

Vorzugsweise handelt es sich bei dem Verbindungselement um eine Sollverformungsstelle,
die sich bei einem Unfall verformt und dabei Energie dissipiert. Dadurch werden
beispielsweise die Zdhne der Zahnrader nicht soweit deformiert oder abgeschert, dass es zu
einer unkontrollierten Bewegung des Sitzes kommt. Durch die Vorsehung des
Verbindungselementes als  Sollverformungselement  wird die  Sicherheit des
erfindungsgemafien Fahrzeugsitzes wesentlich erhoht und eine Verletzung der

Fahrzeuginsassen vermieden.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung wird das Abtriebszahnrad

mittels KaltflieRpressen und/oder Feinstanzen hergestelit.

Gemal einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung wird das
Antriebszahnrad mittels KaltflieRpressen und/oder Feinstanzen hergestelit.

Weiterhin bevorzugt ist das Verstellelement ein Sitzhéhenversteller, mit dem die Sitzflache
und die Rickenlehne des erfindungsgemaRen Fahrzeugsitzes in seiner Héhe und/oder

seiner Neigung verstellt wird.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand der Figuren 1 und 2 erldutert. Diese Erlauterungen

sind lediglich beispielhaft und schrianken den allgemeinen Erfindungsgedanken nicht ein.

Figur 1 zeigt das Abtriebsmittel.
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Figur 2 zeigt ausschnittsweise den erfindungsgeméaRen Fahrzeugsitz.

Figur 1 zeigt das Abtriebsmittel des erfindungsgeméRen Fahrzeugsitzes. Dieses weist ein
Antriebszahnrad 2 und ein Abtriebszahnrad 3 auf. Diese beiden Zahnrader sind durch ein
Verbindungselement 4, hier ein Rohr, mit einem kreisrunden Querschnitt drehfest
miteinander verbunden. Dadurch, dass das Rohr einen innen hohlen Querschnitt aufweist,
ergibt sich eine signifikante Gewichtsersparnis. In dem vorliegenden Fall ist das Rohr als
Solldeformationselement ausgelegt, das sich im Falle eines Unfalls verbiegt oder tordiert und
dadurch Unfallenergie dissipiert. Dadurch werden unzuldssig groRe Beschédigungen an den
Zahnridern 2, 3 verhindert, die zu einer unkontrollierten Bewegung des Fahrzeugsitzes
fuhren kénnten. Beispielsweise wird dadurch verhindert, dass die Z&hne der Zahnrader 2
und/oder 3 abscheren. In dem vorliegenden Fall ist das Abtriebszahnrad 3 durch
KaltflieRpressen und das Antriebszahnrad 2 mittels Feinstanzen hergestelit. Das
Abtriebsmitte! ist in dem vorliegenden Fall Teil einer Hohenverstellung, bei der eine
Rotationsbewegung manuell und/oder motorisch auf das Zahnrad 2 aufgebracht und durch
das Verbindungselement 4 auf das Zahnrad 3 {ibertragen wird. Dieses Zahnrad 3 wirkt dann
beispielsweise mit einem Beschlagsteil (siehe Figur 2) zusammen, d.h. es rolit daran ab und
bewegt dadurch den Fahrzeugsitz rauf oder runter und/oder verstellt die Neigung der
Sitzflache.

Dieser Zusammenhang ist noch etwas besser in Figur 2 zu erkennen, in der eins der beiden
Seitenteile 7 eines Fahrzeugsitzes sowie die beiden Querstrebend 10, die sich zwischen den
Seitenteilen 7 befinden, dargestellt sind. Die hintere Querstrebe ist an dem Beschlagsteil 6
gelagert. Im vorderen Bereich ist das Seitenteil 7 mittels des Hebelarms 9 gelagert. Sowohi
das Beschlagsteil 6 als auch der Hebelarm 9 sind jeweils drehbar mittels Lagern 8 mit der
Fahrzeugkarosserie verbunden. Desweiteren ist in dieser Darstellung das Abtriebszahnrad 3
des Abtriebsmittels 1 zu erkennen, das form- und/oder kraftschliissig mit einem Zahnkranz,
der sich an dem Beschlagsteil 6 befindet zusammenwirkt. Durch Drehen des
Abtriebszahnrades 3 rolit dieses an dem Zahnkranz ab und bewegt das Beschlagsteil 6 im-
oder gegen den Uhrzeigersinn. Dadurch wird der Fahrzeugsitz angehoben oder abgesenk.
Das Abtriebszahnrad 3 ist Teil des Antriebsmittels 1, das in Figur 1 dargestellt ist.
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Bezugszeichenliste:

Abtriebsmittel

Antriebszahnrad
Abtriebszahnrad
Verbindungselement, Rohr
Verstellelement, Hohenversteller
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Drehlager
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Patentanspriiche:

1. Fahrzeugsitz mit einem Verstellelement (5), das ein Abtriebsmittel (1) mit einem
Antriebszahnrad (2) und einem Abtriebszahnrad (3) aufweist, die miteinander
drehfest verbunden sind, wobei das Abtriebszahnrad (3) mit einem Verstelimittel (6)

der Kraftschilissig zusammenwirki, dadurch gekennzeichnei, das

Antriebszahnrad und das Abtriebszahnrad (3) mehrstiickig vorgesehen sind.

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem
Antriebszahnrad (2) und dem Abtriebszahnrad (3) ein Verbindungselement (4)

angeordnet ist.

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das

Verbindungselement rohrférmig gestaltet ist.

4. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass

sich Verbindungselement als Sollverformungselement ausgelegt ist.

5. Fahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Abtriebszahnrad (3) mittels KaltflieRpressen und/oder Feinstanzen

hergestellt ist.

6. Fahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass das Antriebszahnrad (2) mittels KalfflieRpressen und/oder Feinstanzen

hergestellt ist.

7. Fahrzeugsitz nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass das Verstellelement ein Sitzhohenversteller ist.
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