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(54) Fluidicky ¥idici ventil pro pFepliiovaci turbodmychadla

1 2

Fluidicky #dici ventil pro pPepliiovdni
turbodmychadla sestdvd z vykonového roz-
vadéciho prvku proudového typu, zafaze-
ného do vyfukového potrubi spalovaciho
motoru pfed turbinu turbodmychadla. Vy-
konovy rozvddEci prvek méd vykonovou na-
pdjeci trysku a vykonovou Fidici trysku a
dale obsahuje dva kolektory, z nichZ jeden
vykonovy preferovany kolektor je p¥Fipojen
na vstupni hrdlo turbiny, zatimco druhy vy-
konovy vedlej3! kolektor je spojen s obto-
kem. Ventil dédle sestdvd z ovlddaciho prv-
ku, ktery je ovlddaci napéjeci tryskou napo-
jen na vyfukové potrubi. Vykonovy rozva-
déci prvek je rovn#¥ vykonovou napéjeci
tryskou napojen na vyfukové potrubi. Ovla-
dacl vedlej8i kolektor ovladactho prvku je
napojen na vykonovou fidici trysku vyko-
nového rozvadé&ciho prvku. Vykonovy pre-
ferovany kolektor vykonového rozvad&ciho
prvku a ovladaci preferovany kolektor ovla-
dactho prvku jsou napojeny paralelnd do
vstupniho hrdla turbiny. Vzduchové potrubi
je pripojeno pFes elektricky Fidici ventilek
do ovlddaci Fidici trysky ovlddaciho prvku.
Fluidicky Fidici ventil pro pFepliiovaci tur-
bodmychadla je urden k uplatn&ni w prii-
myslu stavby motorovych vozidel.
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Vynédlez se tyka fluidického ridiciho ven-
tilu pro p¥epliiovaci turbodmychadla, zejmé-
na pro pfepliiovani vozidlovych spalovacich
motord, jehoZ dkolem je fizeni funkce tur-
bodmychadla tim, Ze rozvadi vyiukové ply-
ny z&asti mimo hlavni vstup turbiny turbo-
dmychadla. Ma-li se zmen5it vystupni pré-
tok a tlak dodavaného piepliiovaciho vzdu-
chu, vede tento ventil &ast vyfukovych ply-
nd bud do obtoku, ktery viibec turbinu miji,
nebo do pomocného vstupu vedouciho k ji-
nému pfivodu plynd k rotoru turbiny.

U dnes vyrdb&nych provedeni provadéji
tento Fidici zdsah mechanické pFepoustéci
ventily. Vysoké teploty vyfukovych plynit a
vibrace pFi chodu motoru pfedstavuji mi-
motadnd nepfiznivé pracovni podminky, za
nich# i p¥i pouZiti drahych materidld a nd-
kladnych konstrukénich opatFeni je Zivot-
nost ventilu a jeho funk&ni spolehlivost
omezena, dochazi napiiklad k predfasnému
opotiebeni kontaktnich ploch, moZnosti za-
seknuti pohyblivych sougésti, praskédni pru-
#in nebo membrdn wystavenych znafnym
teplotdm a podobn&. ZvlaStni néroky vystu-
puji v posledni dob& do popfedi v souvis-
losti s poZadavky elektronického Fizeni cho-
du motoru. Odekédvéd se, Ze v dohledné do-
b nebude prakticky prodejné motorové vo-
zidlo, jehoZ motor by nebyl Fizen mikropo-
¢itadem. Dosavadni reguladni ventily jsou
uspofdddny pro jednoduchou, tvrdou Kko-
rekéni funkci v zdvislosti obvykle na vy-
stupnim tlaku plniciho kompresoru. Pl po-
gitatovém Fizeni je moZné navic brat v Gva-
hu i okamZité ota¢ky motoru, rychlost zmén
téchto otddek, teploty vzduchu v réznych
tastech systému a podobné daldi faktory.
Je pak nezbytny ventil Fidici p¥itok hnaci-
ho média, vyfukovych plyndl, na zdkladé
elektrického signélu, ktery je zesilenym a
napfiklad na analogovy tvar pievedenym
vystupnim signdlem pocitate. Dosavadni
elektromagnetické ventily pro odpovidajici
velké priitoky a tedy velké protékané pri-
Fezy jsou prili§ t8Zké, rozmérné a drahé.
M4-1i se uzavirat relativn& velky priifez po-
hyblivou soutdstkou ovlddanou elektromag-
netem, vychéz{ elektromagnet s velkym vi-
nutim, které, kromé& toho, Ze reprezentuje
znaénou spotfebu barevného kovu, napii-
klad m&di, ma samo velkou vlastni indukg-
nost, kterd pisobi problémy, mé-li dochédzet
k rychlym zm&ndm uzavieni ventilu. Velky
elektromagneticky ventil s velkym vinutim
také vyZaduje zna&né elektrické prikony a
odpovidajici vfkonové zesilovafe jsou dra-
hé a netmérng zat&Zuji elektrickou instalaci
vozidla. :

Z patentové literatury je zndmo FeSeni
regula¢niho tstroji s fluidickym rozvadécim
prvkem proudového typu, ktery pracuje s
vyuZitim pouze aerodynamickych efekti ve
vyfukovych plynech bez toho, Ze by jejich
pohyb Fidila n&jakd pohyblivd souldstka.
Toto jinak velmi vyhodné FeSeni trpi viak
tim nedostatkem, Ze k Fizeni vyZaduje po-
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mérné znatné mnoZstvi tlakového vzduchu,
odebiraného z plnictho kompresoru turbo-
dmychadla. Na jedné strané to md za na-
sledek, Ze se sniZuje dosaZitelny efekt zvy-
Seni vykonu motoru, na druhé strané jscu
vyfukové plyny fed&ny relativhé chladnym
vzduchem, coZ sniZuje jejich entalpii a tim
i zhorduje vykon a dfinnost turbodmycha-
dla.

Problém je feSen fluidickym Fidicim ven-
tilem pro preplilovaci turbodmychadla, cpa-
tfeny vykonovym rozvad&cim prvkem prou-
dového typu zafazenym do vyfukového po-
trubi spalovaciho motoru pfed turbinu tur-
bodmychadla, kde tento vykonovy rozvadé-
ci prvek mé jednak vykonovou mnapajeci
trysku, jednak vykonovou fidici trysku a
dale obsahuje dva kolektory, z nichZ jeden,
vykonovy preferovany koletor, je pfipojen
na vstupni hrdlo turbiny, kdeZto druhy vy-
konovy vedlej$i kolektor je spojen s obto-
kem, podle tohoto vyndlezu. Jeho podstata
spotiva v tom, Ze déle sestdva z ovlddaciho
prvku, ktery je svou ovlddaci napéjeci trys-
kou pfFipojen na vyfukové potrubi a vyko-
novy rozvadéci prvek je svou vykonovou
napdjeci tryskou napojen na vyfukové po-
trubi a ovladaci vedlej$i kolektor ovladaci-
ho prvku je pripojen na vykonovou Fidict
trysku wykonového rozvdd&ciho prvku a
ovladaci preferovany kolektor ovladaciho
prvku vede paraleln& s vykonovym prefero-
vanym kolektorem vykonového rozvadéci-
ho prvku do vstupniho hrdla turbiny a vzdu-
chové potrubi je pfipojeno pfes elektricky
Fidici ventilek do ovlddaci ¥idici trysky
ovlddaciho prvku.

Zejména je uCelné provedeni fluidického
¥{dictho ventilu podle tohoto vynédlezu, kte-
ré se vyznaduje tim, e do vykonového roz-
vadéciho prvku je umistén vykonovy ve-
dlej8i kolektor, p¥ed jehoZ odboCkou jsou
do trubice vsazena kfidélka, tvarovand po-
dobné jako nosnd k¥idla letadel a v kFidél-
kéch jsou vytvoleny kandlky napfiklad ta-
kové, Ze rozddluji kifidélka na pfedni fasti
a zadni ¢éasti..

Podle vynilezu miZe byt zejména tlelné
usporéddéni, kde ovlddaci ¥idici tryska ovla-
daciho prvku je pPes elektricky Fidici ven-
tilek napojena na zasobnfk tlakového vzdu-
chu pneumatického brzdového systému vo-
zidla.

Uspofddéani podle tohoto vyndlezu si za-
chovdvé pfedevdim tu vyhodu fluidickych
feSeni, Ze ve vlastni provddéci Casti venti-
lu nejsou viibec Zadné pohyblivé soucdstky
a neni zde tedy nic, co by se mohlo opo-
ti‘ebovat otérem kontaktnich ploch nebo de-
formaci dosedajicich povrchfi, a to 1 pfi
vibracich. Neni zde #4dnd souddstka, ktera
by se mohla zadiit nebo zaseknout. Nejsou
v ndm #4dna uloZeni v loZiskédch, kterd by
bylo nutné mazat, ani t8snéni, které by se
mohlo vyb&hat a bylo nutné je obmé&iiovat.
M4 tedy Fidici ventil podle vynélezu viech-
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ny pfedpoklady pro vysokou Zivotnost bez
nérokli na obsluhu. Na rozdil od jinéhn
uspofadédni s fluidickym prvkem, jiZ v pa-
tentové literatufe pepraného, se v8ak pro-
vedeni podie vyndlezu vyznaduje dvounstup-
fovym zesilovacim efektem, ktery zname-
nd, Ze k néinnému Fizeni postadi podstatns
mens1 ¥idici priitok tlakevého vzduchu. To-
to zmenZeni e zhruba srovnatelné s veli-
kosti pritokového zisku fluidickych prou-
dovycl: zesilovallt a na zdklad® toho lze
tici, #e jde o sniZeni Fidiciho pratoku ale-
spoiil ¢ jeden deszitiiovy Fad. Existuji oviem
fluidiclié zesilovafe, které maji priitokovy
zisk okolo 100 a spolu s tim, Ze Fizeny pri-
tok ve vykonovéls prvku je zmengen o
mnoZstvi vyiukovych plynd prochazejicich
ov'ddacim prvkem, je moing ¥ei, Y2 veni
vylouticno zmendeni notiebndhio  Fidiciho
pritoku aZ siondsobné. V takevém p¥ipadé
je sunfZeni entalpie hnacich plynfi turbiuy
chladaym vzduchem zanedbatelnd. Zejmé-
na vdak lze ofekdvat, Ze k Fizeni postad{
i tlelrovy vzduch z jiného zdroje ne? z kom-
presoru, Zejméua je moZné pouiit vzduch
odebirany ze zésobniku hrzdového systému,
Predpokldda se totiZz piedev3im uplainéni
u néklednich automobill, béZné vybavova-
nym pneumatickym  brzdovym systémem,
ktery md zdroj tlakového vzduchu s posta-
Cujici kapacitou. V takovém piipad8 zcela
odpada odbér vzduchu z plniciho kompre-
soru a odpad4 i zhorSeni ncinnosti svsiému
s tim spcjené. Cely Fidici ventil je vyrobng
velmi jednoduchy a jeho nejpodstatn&jsi
Cdst je meZné vyrdhdt napiiklad presnym
littm jen s minim&lni pot¥ebou tiiskového
obrab&ni nikterych dosedacich ploch, tak-
Ze jsou predpokladv i k podstatnému sni-
Zeni ceny oproti dosavadnim usporadanim.

Vyndlez @& jeho ufinky jsou vysvétleny
v popise piikladd jeho provedeni podle pii-
pojenych vikresi, kde na obr. 1 je nazna-
Geno w Iezu vedeném oscu ctddeni rotord
turbedmychadlo s rovndZ v Fezu nakresie-
nym prikladem. provedeni fluidického #i-
dictho ventils pro pfepliiovdni turbocdmy-
chadla podle vynélezu. Na obr. 2 je v per-
spektivnim pohledu zachycena nejdiileZi-
t8j%i souddstka prikladu provedeni z obr. 1.
Obr. 3 pak zachycuje schéme usporadani
tohoto priklad: provedeni 1 se zachycenim
zdroje ¥Fidiciho tlakového wvzduchu.

U1 p¥ikladu provedeni na obr. 1 a 2 je
fluidicky Tidici ventil podle vynélezu po-
uzit u turbodmychedla pro vozidlovy vzné-
tovy motor malého nebo stfedniho néklad-
niho automolilu. Jde o uspofaddni, u kte-
rého je ¥Fidici signél wvyvozen ovlddanim
pratoku tlakového vzduchu odebiraného z
pneumatického brzdového systému automo-
bilu.Vlastni turbodmychadlo je zachyceno
v horni &4sti obr. 1. Je umisténo tak, Ze osa
otdceni rotorti je na obrdzku vodorovna.
Vzduch z atmosféry se pFes nekresleny &is-
ti¢ privadi zleva a vystupuje zde rovnéZ
nekreslenym vytlatnym potrubim. Ve spod-

- najednou
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ni ¢asti obr. 1 je zachyceuno vyfukové po-
trabl 2, wriené k privodu vylukovych ply-
nit do turbiny 1, & to pres vlastni fluidicky
Fidici ventil, ktery je zakreslen pribliZné
sifedn obrazku. Zleva je do né&j privé-
d#un  vzduchovym potrubim 34 tlakovy
vzduch.

Zékladni ¢4sti fluidického ¥idicthe ventilu
je trubice 10D, zhotovend v tomio piikladu
provedeni technoloogii pFesného liti. Na-
ncte a dole na obr. 1 je tato trubice 120
cpatfena pfirubami, z nichZ spodni umo¥-
liuje jeji napojeni na vyfukové poirubi 2 a
horni zase priSroubovdui k t&lesu turbiny 1.
Ve svém hornim konci je trubice 100 roz-
véivene, takZe horni z prirubovych spojil
zajiSfuje vlastné napojeni dvou kanalkd,
jednoho na vstupni brdlo 99 turbiny 1 a
druhého na obtok 3. Ve stFedni &asti je
pfed touto odbofkou vedouci k cbtoku 3
vylvoleno Kridélko 162, kiteré mitZe byt bud
zhotoveno samostatnd a do trubice 100 vsa- -
zeno, nebo je spolu s trubici 380 vytvoFeno
presnym odlitim. Kfidélko id2
je tak nazvdno prolo, Ze se v zdsadd svym
tvarem bliZi, ovS8em v mnohem mens$im mg-
Fiiku, k¥idlim letadla, neboli md v zdsadd

- podobny tvar profilu. Ukazuje to i obr. 2,

kde je kFidélko 102 prikladu provedeni z
obr. 2 zachyceno v perspektivnim pohledu
ukazujicim, Ze v tomto p¥Fipadd mé proti

riim k¥Fidel letadel také men$i $tihlost.
sem nejdaleZitgjsi odliSnosti je, Ze na-
¢ kFidélkem 102 je veden kandlek 954.-
U nakresleného provedeni tento kandlek
954 dokonce rozdsiuje kfidélko na dvé as-
ti, na pfedni C€&st 1022 a zadni &ast 1021
Nemuselo by tomu tak byt vidy, kanalek
554 by také mohl byt rozdélen na nékolik
soubéZnych dutin tak, Ze mistky mezi du-
tinari by drZely predni Cést 1822 a zadni
¢ast 1021 spolu pohromads.

Na levé strané trubice 160 je elektricky
Fidici ventilek 30. V ném je umist&na jeding
pohyblivé soufastka celého systému, jehla-
31. Jeji kuZelovy spodui konec jé umistén
do otvoru sedla 22. Na druhém konci jehly
31 je umisténa pruZina 3%. K ovlddédni jehly
31 je urfen elektromagnet s jddrem 37 a
vinutim 33. K chlazeni elekiromagnetu je
na nem vytvereno Zshrovéni 38, kieré je
potfebné jednak proto, Ze ve vinutl 33 se
generuje teplo ztratami p#i prichedu elek-
trického prouvdu, jednsk proto, Ze téleso
elektrického Fidiciho ventilku 38 je monto-
vduno na trubici 108, kterou protékaji vyfu-
kové plyny o znitné teplotd. S ohledem
na omezeni konduktivoiho pFenosu tepla
z trubice 380 je upevnéni k ni takové, aby
se vytvolily na cobr. 1 patrné izolaéni vzdu-
chové mezery, nicméné jisté teplo se pFesto
pfenadsi kontaktnimi plochami kovovych
souldstek.

Na obr. 3 je naznafieno uspofadéni z obr.
1 schematicky. P¥ibliZn& ve stfedu obrdzku
jsou oba rozvéadéci fluidické prvky proudo-
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vého typu, oviddaci prvek 10 a vykonovy
rozvadsci prvek 20. Jejich princip funkce je
zaloZen na vychylovani tekutinového prou-
du, v tomto piipadé proudu vyfukovych
plynil, vytvofeného vytokem z trysky. Vy-
chyleni zpisobuje ufinek daldiho proudu z
jiné trysky, orientované kolmo, nebo pod
thlem nelisicim se podstatn& od devadesiti
stupiit, ke smé&ru vytoku z prvni trysky.
Trysky jsou zde, jak je obvyklé, naznateny
jako &erné, vypln&né trojihelni¢ky. Naopak
jako bilé, nevyplnéné trojihelnitky jsou

zakresleny kolektory. Jsou to soulédstky, v

nichZ se ve sméru proud&ni naopak proté-
kany prifez postupné zvétSuje a kineticka
energie protékajici tekutiny se v nich mé&ni
na energii tlakovou. P¥ivod vyfukovych ply-
nid z vyfukového potrubi 2 je zaveden do
napédjecich trysek 11, 21, a sice jednak do
ovlddaci napéajeci trysky 11 ovladaciho prv-
ku 10, jednak do vykonové napéajeci trysky
21 vykonového rozvdd&ciho prvku 20. Pro
p¥ivod fidictho signélu do ovlddaciho prvku
10 je urtena ovlddaci Fidici tryska 14. Na
dréze od ovlddaci napéjeci trysky 11 k ovla-

dacimu preferovanému kolektoru 13 je po

jedné strand umist&na ovlddaci p¥idrZna
sténa 12..Ovlddaci vedlejsi kolektor 15
umistdny vedle ovladaciho preferovaného
kolektoru 13, je spojen kandlkem 954 s vy-
konovou fidici tryskou 24 vykonového roz-
vad&ciho prvku 20, Ovlddaci preferovany
kolektor 13 je spojen s hrdlem 99 trubiny 1.
Vykonovy rozvddéci prvek 20 md umistén
proti vykonové napédjeci trysce 21 vykonovy
preferovany kolektor 23. Po stran& drahy
od vykonové napdjeci trysky 21 k vykono-
vému preferovanému kolektoru 23 je umis-
téna vykonovéa piidrZnd st&na 22. Ve vyko-
novém rozvaddcim prvku 20 je vytvofen
vikonovy vedlejsi kolektor 25. Zatimco vy-
konovy preferovany kolektor 23 je spojen
se vstupnim hrdlem 99 turbiny 1, vykono-
vy vedlej$i kolektor 25 je napojen do obto-
ku 3. Ovladaci ¥idici tryska 14 je napojena
na elektricky f#idici ventilek 30, ktery je
umist&n na konci vzduchového potrubi 34,
spojeneho se zdsobnikem 4 tlakového vzdu-
chu. Tento zédsobnik 4 je &&sti brzdového
systému vozidla. K vyrobg tlakového vzdu-
chu je urden kompresor 5, na jehoZ vstupu
z atmosféry je umist&n filtr 51. Brzdové
potrubi 41, napojené na zdsobnik 4 tlakové-
ho vzduchu slouZi k vyvedeni asti tlako-
vého vzduchu ze zé&sobniku 4 tlakového
vzduchu k pneumatick§fm brzddm vozidla.

P¥i vysokych ot4tkdch motoru v reZimu
brzdéni a podobnych stavech rozhoduje Ii-
dici mikropo&itad vozidla na zdklad& udaji
otdtkomsru, udajii o poloze ovlddacich pe-
d4lf, o tlacich a teplotdch atd. o tom, Ze
neni ¥&douci pf¥ivddé&t do turbiny 1 veSkeré
vifukové plyny z vyfukového potrubi 2.
Fluidicky fidici ventil m& pak vést jistou
gast vyfukovych plynfi do obtoku 3, ktery
turbinu 1 obchazi. Zesileny elektricky sig-
né) se zavadi do vinuti 33 elektrického Fi-
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dictho ventilu 30. Bez p¥ivodu elektrického
signélu je jehla 31 pFitlatovdna pruZinou 35
proud, je jehla 31 vytahovdna k mezefe v
r4d. Zavede-li se do vinuti 33 elektricky
proud, je jehla 31 vytahovédna k mezefe v
jddru 37 proti sile pruZiny 35 a odkryva
tak cestu priitoku vzduchu.

V zdkladnim stavu, bez vytoku vzduchu
z ovladaci ¥idici trysky 14, vytékd z ovlada-
ci napéjeci trysky 11 vzduchovy proud, kte
ry postupuje podél ovlddaci pfidrZné stény
12 do ovladaciho preferovaného kolektoru
13, umist&ného v ovlddacim prvku 10 pro-
ti ovladaci napéjeci trysce 11. Ve vykono-
vém rozvadécim prvku 20 v takovém zdklad-
nim stavu pfichézi proud z vykonové napa-
jeci trysky 21 do vfkonového preferovaného
kolektoru 23. Po stran& dréhy od ovla-
daci napéjeci trysky 11 k ovladacimu pre-
ferovanému kolektoru 13 je umist&na ovla-
daci pFidrZna sténa 12, k niZ proud po opus-
téni ovlddaci napéjeci trysky 11 pfFilne. Po-
dobn& je ve vykonovém rozvdd&cim prvku
20 po strané drahy proudu vykonovd pii-
drZné stdna 22. Je-li v ovlddacim prvku 10
proud vychylen uéinkem vytoku tlakového
vzduchu z ovladaci Fidici trysky 14, odklo-
ni se od ovlddaci p¥idrZné stény 12 a vstu-
puje nejprve z&éasti a pii v&tsi intenzit€ Ii-
diciho préitoku pak aZ zcela do ovladdaciho
vedlei¥iho kolektoru 15. Podobn& ve vyko-
novém rozvadscim prvku 20 je k zachyceni
vychyleného proudu urfen vykonovy ve-
dlej$i kolektor 23. Schematické zndzornéni
na obr. 3 musi ovSem zachovéavat stejnou
velikost schematickych symbolli pro oba
prvky a jejich soudastky. Podle Ciselného
oznageni je moZné nalézt odpovidajici kon-
strukéni realizaci t8chto souédstek na obr.
1. Je patrné, Ze jak ovlédaci prvek 10, tak
vykonovy rozvadsci prvek 20 jsou tvarové
podobné, 1i8i se, pokud jde o velikost. Roz-
méry skutetného provedeni ovlddaciho prv-
ku 10 jsou na obr. 1 zFeteln& menSi. Zejmé-
na ovladaci napdjeci tryska 11, vytvorend
mezi levou sténou trubice 100 a piedni Cés-
ti 1022 k¥idélka 182 je vyrazné& uZdi neZ
obdobnéd vykonovd napdjeci tryska 21 wvy-
tvofend mezi kfidélkem 102 a pravou sté-
nou trubice 100. Znamend to, Ze vychyleni
proudu vytékajictho z ovlddaci napdjeci
trysky 11 je snadné&j§i, vzhiedem k jeho
men$i prlitotné hybnosti a vystali k tomu
méné intenzivni vytok z ovlddaci Fidici trys-
ky 14.

V dfsledku Coandova jevu pfilnuti prou-
du k ovlddaci pridrZné st&nd 12 a vykonové
pFidrzné st&n& 22, jakoZ i z divodi, k nimZ
vede bilance priitoénych hybnosti tryskami,
jsou proudy vytékajici z ovladaci napéjeci
trysky 11 a z vykonové napdjeci trysky 21
vedeny v zékladnim stavu, pfi uzavieném
elektrickém Fidicim ventilku 30, do ovldda-
ciho preferovaného kolektoru 13 a do vy-
konového preferovaného kolektoru 23 a te-
dy do vstupniho hrdla 99 turbiny 1. Bude
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tomu tak pri malych otdZkach spalovaciho
motoru v reZimu akcelerace, tedy se se§lap-
nutym peddlem plynu, jehoZ polohu poétitad
vozidia oviem sleduje. V tomto reZimu je
Zadoucl dostat co nejvstsi vykon turbodmy-
chadle. jakmile v8ak otdky motoru p¥ekro-
€1 jistou ez, byl by plnici tlak vzduchu
pIili§ vysoky a velké hodnoty tlaku na pist

by ohrecZovaly souddstky klikového mecha-

nismu & vibec Zivotnost motoru. Je pak Z4-
douci vést ¢dst vyfukovych plynt do obto-
ku 2. Podobné také v rezimu brzd#ni, ktery
podital vozidla rozeznd podle sledované
polohy brzdového peddlu, je piepliiovéni
nezadouci a dokonce je v tomto reZimu po-
zZadovéano vést do obtoku 3 veSkeré vyfuko-
vé plyny. Podle toho, je je usporfadan kon-
krétni pouZity elektricky Fidici ventilek 30,
mohou byt pouZity rtizné druhy funkce ven-
tilu podle vyndlezu. Bude-li napfiklad elek-
tricky Fidici ventilek 30 mit spojitou cha-
rakteristiku, kdy postupné& narfistajici veli-
kosti elektrického proudu ve vinuti 33 od-
povidéd zvét3ujici se zdvih jehly 31, bude
také vychylovani vyfukovych plynt do ob-
toku 3 spojité. JednoduSsi je vSak elektro-
magnet dvoupolohovy, ktery se ostatné ta-
ké da vyhodné&ji Fidit v zdsad¥ bindrnim vy-
stupnim signédlem poditade. V takovém pi¥i-
padé existuji pouze dv& ustdlené polohy
jehly 31, a sice poloha, kdy jehla 31 doseda
na sedlo 32 p¥i nulovém proudu vinutim 33,
a pak poloha, kdy je elektromagnetickou
silou jehla 31 nadzdviZena. Pfedpoklada se,
Ze u tohoto uspofadédni bude jehla 31 v pfe-
chodovém reZimu postupného sniZovani pri-
toku vyfukovych plynd turbinou 1 udrZové-
na v frvalych oscilacich, kdy se zavieny
stav sifidd s otevienym, oscilace vSak ne-
budou symetrické, bude se ménit §i¥ka pul-
st odpovidajicich trvani vytoku z ovlddaci
Fidici trysky 14.

PFi kaZdém vytoku tlakového vzduchu
ovladaci Fidici tryskou 14 se vychyli proud
malé ¢asti vyfukovych plynt vytékajici ja-
ko proud z ovl4ddaci napdjeci trysky 11. K
ufinnému vychyleni postatuje podstatng
mensi hybnost vytoku, a tedy i podstatng
mendi mnoZstvi tlakového vzduchu neZ je
hybnost, respektive pritofnd hmotnost,
proudu vyiukovych plyni. To je podstata
zesilovaciho G€inku proudovych fluidickych
zesilovaCll, o které zde v podstat® jde. Vy-
chyleny proud vytékajici z ovlddaci napé-
jeci trysky 11 dopadé ovSem, podle intenzi-
ty vytoku z ovlddaci Fidici trysky 14, z¢4sti
nebo cely do ovlddaciho vedlej§iho kolek-
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toru 15. Ten je propojen kandlkem 954 s v§-
konovou Fidici tryskou 24. Agkoliv jde op&t
0 mensi pritok neZ jaky vytéka z vykonové
napajeci trysky 21, uplatni se zesilovaci
efekt a proud plynit epoust&jicich vykono-
vou napdjeci trysku 21 je vychylen do vy-
konového vedlej§iho kolektoru 25 a tim i do
obtoku 3. DiileZité je, Ze toto vychyleni prou-
du plyn& do obtoku 3 je dosaZeno s pohy-
bem jediné malé soutdstky, jehly 31, k je-
jimuZ elektromagnetickému ovlddani je za-
potfebi nesrovnateln& mensi elektricky p¥i-
kon neZ kdyby mél byt elektromagnetickym
ventilem p¥imo ovldddn cely pritok vyfu-
kovych plyndt z motoru. P¥itom diky tomu,
Ze se neuplatni setrvafnost pohyblivych
souCdstek, je zajiSténa okamZitd reakce na
zménéné podminky a dokonce je moZné,
aby Fidici ventil podle tohoto vynalezu pra-
coval v reZimu trvalych oscilaci. Takov§
funkéni reZim je zvlast8 vyhodny p¥i digi-
télnim Fizeni pocitatem. Dosavadni ventily
s rozmé&rnymi pohyblivymi orgdny by p¥i
trvalych oscilacich mé&ly p#ili§ krdatkou Zi-
votnost v diisledku vytloukdni opakovang
dosedajicich kontaktnich ploch a ostatn&
setrvanost pohyblivych soudastek by vyZa-
dovala, aby 3lo o oscilace se zna&n& nizky-
mi frekvencemi, coZ by se nep¥iznivé pro-
jevilo napfiklad v tepelném naméahéni lo-
patek turbiny 1 a podobné. Naopak fluidic-

" ky Fidici ventil podle tohoto vynélezu miiZe

pracovat v oscilacich o tak wvysoké frek-
venci, Ze vyrovnavaci d&inky kapacitance
a inertance tekutiny prakticky teplotni zmé-
ny vyhladi a turbina 1 pracuje fakticky se
spojité se ménicim teplotnim naméhanim
souddastek.

Funkce s odbérem tlakového vzduchu z
brzdového systému je velmi vyhodnd, je
oviem moZné odebirat, napFiklad u vozidel
s hydraulickou brzdovou soustavou, tlako-
vy vzduch z vystupu turbodmychadla.

Elektrické Fizeni neni pro funkci Fidiciho
ventilu podle tohoto vynélezu podstatné, na-
misto elektrického Fidiciho ventilu 30 md-
Ze jit o ventilek mechanicky, hydraulicky
ovladany a podobné.

Fluidicky fidici ventil pro piepliiovaci
turbodmychadla podle vyndlezu je urfen k
uplatnéni v pramyslu stavby motorovych
vozidel, zejména v podnicich zabyvajicich
se vyrobou motorit. MiZe v8ak byt vyuZivan
i u pfepliiovacich spalovacich motorii lodi,
letadel a jinych dopravnich prostifedkd, a
nakonec 1 u motorli staciondrnich, pokud
se u nich poditd s promé&nnym zatiZenim.
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PREDMET VYNALEZU

1. Fluidicky ¥idici ventil pro prepliiovaci
turbodmychadla, opatfeny vykonovym roz-
vadécim prvkem proudového typu zafaze-
nym do vyfukového potrubi spalovaciho mo-
toru pfed turbinou turbodmychadla, kde
tento vykonovy rozvadéci prvek ma jednak
vykonovou napdjeci trysku, jednak vykono-
vou Fidici irysku a déle obsahuje dva ko-
lektory, z nichZ jeden vykonovy preferova-
ny kolektor je pfipojen na hlavni vstup tur-
biny, kdeZto druhy vykonovy vedlejsi kolek-
tor je spojen s obtokem, vyznacujici se tim,
Ze sestdva z ovladaciho prvku (10), ktery
je svou ovladaci napdjeci tryskou (11) pfi-
pojen na vyfukové potrubi (2}, a vykono-
vého rozvadéciho prvku (20), ktery je svou
vykonovou napédjeci tryskou (21} napojen
na vyfukové potrubi (2), pFicemZ ovlddaci
vedlejsi kolektor (15) ovlddaciho prvku
(10) je pfipojen na vykonovou Fidici trysku
(24) vykonového rozvadéciho prvku (20)
a ovlddaci preferovany kolektor {13) ovléd-

‘2 listy vykrest

daciho prvku (10) je napojen paraleln& s
vikonovym preferovanym kolektorem (23)
vstupnihio hrdla (99) turbiny (1) a vzdu-
chové poirubi (34) je pripojeno pres elek-
tricky Fidici ventil (30) do ovladaci Fidici
trysky (14) ovladdacihio prvku (10].

2. Fluidicky ¥Fidici ventil podle bodu 1
vyznaluiici se tim, #2 do vykonového roz-
vadéciho prvku (20) je umist&n vykonovy
vedie{®i kolekior (25), pFed jehoZ odbot-
kou jsou do trubice (100) vsazena kiidélka
(102) a v kiidélkdch (102} jsou vytvofeny
kandlky (954), jimiZ jsou rozdélena kiidél-
ka [102) na pifedni ¢dasti (1022) a zadni
¢asti (1021].

3. Fluidicky Fidici ventil podle boddl 1 a 2
vyznadujici se tim, Ze ovladaci Fidici tryska
(14} ovladsciho prvku (10) je pies elek-
tricky Fidici ventil (30) napojena na zadsob-
uik (4) tlakového vzduchu pneumatického
hrzdového systému vozidla.
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