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(54) FRACHTSCHIFF

{57)Die Erfindung betrifft ein Frachtschiff mit einem oder mehreren Decks, mit oder ohine bordeigene Umschlagmittel

und achtern angeordnetem Aufbau bzw. Deckshaus fuer den Transport von Stueckgut, vorzugsweise Container, Schuettgut
und/oder Schwergut. Ziel der Erfindung ist es, eine sichere Fuehrung des Schiffes, ohne negative Beeintraechtigung

des Transport-, Umschlag- und LagerprozeRes, zu gewaehrleisten. Es ist Aufgabe der Erfindung ein Frachtschiff des
vorgenannten Typs zu schaffen, daR der Schiffsfuehrung eine maximal gute Sicht in Schiffslaengsrichtung nach

vorn,nach achtern sowie nach den Seiten ermoeglicht. Die Aufgabe wird dadurch geloest, daR die Unterkunftsraeume

und ein Teil der Arbeitsraeume fuer die Besatzung im achtern liegenden Aufbau bzw. Deckshaus und vorzugsweise die
Arbeitsraeume fuer die Schiffsfuehrung,in einem den Transport-, Umschlag- und Lagerproze des Schiffes nicht
beeintraechtigenden und den Arbeitsprozef der Schiffsfuehrung guenstigem Niveau verfahrbar angeordnet sind. Die
Erfindung ist im Frachtschiffbau anwendbar. -Figur 1-
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Titel der Erfindung

Frachtschiff

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Frachtschiff mit einem oder mehreren
Decks, mit oder ohne bordeigene Umschlagmittel und achtern ange-
‘ordnetem Aufbau bzw. Deckshaus fiir den Transport von Stiickgut,
vorzugsweise Container, Schiittgut und/oder Schwergut.

Charakteristik der bekannten techniéchen Ldsungen

“Dem std&ndigen Bestreben, die Transport-, Umschlag- und Lagerpro-
zesse auf Frachtschiffen stindig zu verbessern,bsteht die Anordnung
der Aufbauten, Deckshduser und mitunter auch des Schornsteinkom-
plexes entgegen.

So stellt man zunehmend bei Schiffsneubauten fest, daB die Auf-
bauten bzw. Déckshéuser immer weiter nach hinten angeordnet wer-
den, um mdglichst groBe Ladungsstellflichen auf dem freien Deck,
vorrangig flir Containerladung, und eine gute Zugdnglichkeit zu

den Laderdumen zu erreichen. Mit Verschiebung der Aufbauten bzw.
Deckshduser immer weiter nach hinten ist aber gleichzeitig eine
Verschiebung der Arbeitsriume fiir die Schiffsfithrung nach hinten
verbunden. Die Sichtverh#ltnisse nach vorn werden splirbar schlech-
ter, und damit wird die Gewdhrleistung einer sicheren Fihrung des
Schiffes herabgesetzt. Vor den Arbeitsrdumen der Schiffsfiihrung
transportierte Decksladung verschlechtert im allgemeinen noch die
Sichtverhdltnisse des Brlickenpersonals, und es erhdht sich die Ge-
fahr einer Kollision mit anderen Schiffen oder Landanlagen.

Dem Bau der Aufbauten bzw. Deckshiuser in die HShe sind aus schiff-
baulichen Grinden, vor allem aus Griinden der Stabilitdt, sowie we-
gen der Arbeitsbedingungen und Durchfahrtshdhen bestimmte Grenzen



Pt 225 773
gesetzt. '

Es sind bereits technische Ldsungen bekannt, die die dargelegten
Probleme teilweise beseitigen. So ist im DD-WP 21696 ein Steuer-
haus beschrieben, welches teleskopartig in der HShe verschiebbar
gestaltet ist. Diese 18sung ist jedoch nicht fiit seegehende Fracht-
schiffe anwendbar, da die Linge dieser Schiffe,verbunden mit der
Hohe der gestapeiten Decksladung, Konstruktionen erfordert, die
technisch undiskutabel sind.
Es ist ferner ein Deckshaus bekannt (DE-PS 958086), bei dem dex
Steuverstand vorn am Deckshausfrontschott in einer Kanzel angeord-
net ist. Diese LOsung erbringt zwar eine geringe Sichtverbesserung,
16st aber die anstehende Problematik nicht, da diese Kanzel nicht
unbeschrinkt weit vor dem Deckshausfrontschott angeordnet werden
kann. '

In der DE-0S 2131003 ist eine ILotsenplattform fiir Containerschiffe
beschrieben, die auf einem Container weit vorn angeordnet ist.
Diese Plattform ist aber nur fiir kurzzeitige Lotenarbeiten in H&fen
oder Kanalrevieren zu verwenden, da sie vollkommen offen gestaltet
ist. AuBerdem ist die Installation von Kommunikationsmitteln er-
forderlich, um die Sprechverbindung mit der Kommandobriicke des
Schiffes zu gewdhrleisten. Als nachteilig wirkt sich ferner aus,
daB diese Plattform Stellkapazitidt im Ladebereich erfordext, wdh-
rénd des lLadevorganges entfernt werden muf und das Begehen von |
einer Schiffsseite auf die andere mit Schwierigkeiten verbu-nden
ist.

Es sind ferner LOsungen bekannt, daf der Aufbau bzw. das Deckshaus
extrem weit vorn angeordnet ist. In dexr DE-0S 1756604 ist z. B.
elne Briickenanordnung unmittelbar hinter der Back ausgefllhrt. Die-
se Anordnung hat jedoch Nachteile fiir die Iebensbedingungen der
Besatzung, insbesondere hinsichtlich der auftretenden Schiffsbe-
wegungen und -beschleunigungen. Beil einer solchen Anordnung ist der
Aufbau bzw. das Deckshaus sehr stark dem Seeschlag ausgesetzt, was
in der baulichen Ausfiihrung berlicksichtigt werden muB.
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Ziel der Erfindung

Egs ist Ziel der Erfindung, dle genannten Nachteile zﬁ beseitigen
und durch die erfindungsgemdfe ILOsung eine sichere Flihrung des
Schiffes zu gewdhrleisten, ohne daf der Transport-, Umschlag- und.
Lagerproze, sowohl flir Frachtschiffe ohne als auch mit bordeige-
nen>Umschlagmitteln, negativ beeintrdchtigt wird.

Wesen der BErfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Frachtschiff mit
einem oder mehreren Decks und hinten angeordnetem Aufbau bzw. '
Deckshaus zu entwickeln, das fir den Transport von Stilickgut, vor-
zugswelse Container, Schiittgut und/oder Schwergut geeignet ist,
tiber optimale Transport-, Umschlag— uné Lagermdglichkeiten ver-

- fligt, ohne oder mit bordeigenen Umschlagmitteln versehen ist und
~dem Personal der Schiffsfiihrung eine maximal gute Sicht in Schiffs-
lé&ngsrichtung nach vorn und gute.' Sicht nach hinten sowie nach den
Seiten zur Gewdhrleistung einer sicheren Schiffsfﬁhrung gewdhxr-
leistet.

Erfindungsgemidpf wird die Aufgabe dadurch geldst, daf die Unter-
kunftsriume und ein Teil der Arbeitsriume fiir die Besatzung im
hinten liegenden Aufbau bzw. Deckshaus und der andere Teil, vor-
zugsweise die Arbeitsrdume fiir die Schiffsfiihrung, in einem den

- Transport—-, Umschlag- und LagerprozeB des Schiffes nicht beein-
trichtigenden und fiir den ArbeitsprozeB8 der Schiffsfithrung glinsti-
- gen Niveau verfahrbar angeordnet sind.

Ein weiteres Merkmal der Erfindung ist, daB die Arbeitsriume fiir
die Schiffsfithrung auf einem Uber die freie Linge des}Haﬁptdecks
verfahrbaren Portal angeordnet sind. Bei Vorhandensein von einem
oder mehreren iiber die freie ILinge des Hauptdecks frei verfahr-

baren Portalkrdnen sind diese Riume auf einem dieser Portalkridne
angeordnet.

Wihrend der Fahrt des Schiffes wird das Portal bzw. werden die
Portalkrine an einer fiir die Schiffsfilhrung vorteilhaften Stelle
des Schiffes auf dem Hauptdeck arretiert gefahren.

Die erfindungsgeméﬁe L6sung bringt eine Reihe wesentlicher Vor-
teile.
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Zur Gewdhrleistung optimaler Transport-, Umschlag-'und Lagerpro-
zesse, gekennzeichnet durch ein maglidhst Uber eine grofe Schiffs-
lange frei nutzbares Hauptdeck, kdnnen auf Frachtschiffen Aufbauten
bzw. Deckshduser und ggf. auch der Schornsteinkomplex extrem4weit
hinten und ohne Ricksichtnahme auf Sichtbedingungen und Handlungs-
freiheit des Personals der Schiffsftihrung in Schiffsldngsrichtung
nach vorn angeordnet werden. A

Durch das iilber die freie Linge des Hauptdecks verfahrbare Portal
‘bzw. die Portalkridne, auf denen die Arbeitsriume der Schiffsfiihrung
angeordnet sind, kann der Aufstellungsort der Kommandobriicke fiir
die Fahrt des Schiffes frei gewdhlt und den Einsatzbedingungen des
Schiffes unter Beriicksichtigung der zu erwartenden klimatischen
Bedingungen und der ergonomischen'Belastungsfaktoren des Personals
_optimal angepaBt werden. A

Im Hafen wird das Portal mit den Arbeitsriumen der Schiffsfﬁhrung'
in eine Position gebracht, die den Umschlag~ und Lagerprozef nicht
beeintréchtigt, z. B. extrem weit nach hinten tber dle Aufbauten
bzw. Deckshiuser gefahren.

Ausfiihrungsheispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausflhrungsbeispiel niher
erldutert werden.

Es zeigt:

Fig. 1 - eine Seitenansicht.

Der Schiffskdrper 1 ist mit einem herkdmmlichen Vorschiff 2 und
Achterschiff 3 mit breitem Heckspiegel versehen. Unter dem Haupt-
deck 4 befinden sich der Maschinenraum 5 und die Laderiume 6.

Auf dem Hauptdeck 4 sind weit hinten tiber dem Maschinenraum 5 in

' einém Deckshaus 7 die Wohn-, Aufenthalts-, Wirtschafts— und Sani-
tdrrdume der Besatzung angeordnet. Dahinter befindet. sich getrennt
von Deckshaus 7 der Schornsteinkomplexls.

Uber dem Hauptdeck 4 ist auf zwei Schienen ein iiber die freie Linge
des Hauptdecks 4 verfahrbares Portal 9 angeordnet, auf dem sich die
Arbeitsrdume 10 der Schiffsfithrung, wie Briicken-, Karten-, Naviga-
tions-, Funkraum usw., befinden.
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Wihrend des Ladebetriebes im Hafen kann das Portal 9 zur Gewdhrlei-
stung eines ungestdrten Umschlagprozesses nach hinten iiber das
Deckshaus 7 verfahren werden. Es ist gewdhrleistet, daBf die HEhe
des Deckshauses 7 mit der freien Durchfahrtshbhe des Portals 9 ab-
gestimmt ist. Die Begehbarkeit gder Arbeitsrdume 10 fiir die Schiffs-
fihrung auf dem Portal 9 wird durch AuBientreppen gewdhrleistet.

Die Stromversorgung bzw. Ieitungsverbindungen fiir die notwendigen
Betriebs~, Steuer- und MeBkabel erfolgt tber flex1ble,seitlich im
Bereich der Schienen in Deckstaschen liegende Kabel, die Qdurch das
verfahrbare Portal 9 nach Erfordernis auf eine oder mehrere Trommeln
aufgespult werden konnen.

Je nach Erfordernis kdnnen auch zwei Portale 9 angeordnet sein, die
miteinander koppelbar sind. Die Ausriistung mit Umschlagmitteln ist
ebenfalls mbglich,

‘Wihrend der Fahrt des Schiffes wird das bzw. die Portale 9 an den .
ausgewdhlten Standort gefahren und dort arretiert, der die ginstig-
sten Sichtbedingungen bietet.-
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1.

Frachtschiff mit einem oder mehreren Decks, mit oder ohne bord-
eligene Umschlagmittel und hinten'ahgeordnetem Aufbau bzw. Decks-
haus fiir den Transport von Stiickgut, vorzugsweise Container,
Schiittgut und/oder Schwergut, dadurch gekennzeichnet, daB die
Unterkunftsrdume und ein Teil der Arbeitsriume fiir die Besatzung
im hinten liegenden Aufbau bzw. Deckshaus und der andere Teil,
vorzugswelse die Arbeitsriume (10) fir die Schiffsfﬁhrﬁng, in
einem den Transport-, Umschlag- und Lagerprozeﬁ_des Schiffes
nicht béeintréchtigenden und fiir den Arbeitsprozef der Schiffs-
filhrung glinstigen Niveau verfahrbar angeordnet sind.

Frachtschiff nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daf die Ar-
beitsrdume (10) flr die Schiffsfithrung auf einem iiber die freie
Lidnge des Hauptdecks (4) verfahrbaren Portal (9) angeordnet
sind.

Frachtschiff nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daf es iber
einen oder mehrere {iber die freie L&nge des Hauptdecks (4) ver-
fahrbare Portalkrédne verfligt und die Arbeitsréume (10) flir die
Schiffsfﬁhrung auf einem dieser Portalkréne angeordnet sind.

gierzu | /] Seite Zeichnung .
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