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69 Transportkarren fiir Steinstapel.

@ Der Transportkarren (10) weist zwei an Schiebern I I

(24) befestigte Zangenbacken auf. In jeden Schieber
(24) greift der Arm eines Winkelhebels (42) ein, dessen
anderer Arm mit der Kolbenstange (36)eines Hydraulik-
zylinders (32) gelenkig verbunden ist. Der Hydraulikzy- Mg
linder (32 ist an der Riickseite des Fahrgestells (12) an-
geordnet und in Form eines handelsiiblichen Wagenhe-
bers ausgebildet. Er weist einen Pumphebel mit Fuss-
taste (34) auf.

Der Transportkarren (10) ist kompakt aufgebaut,
dank der Verwendung eines handelsiiblichen Hydrau-
likwagenhebers (32, 36) preiswert herstellbar und leicht 20
durch Fussbetiitigung bedienbar. -
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PATENTANSPRUCHE

1. Transportkarren fiir Steinstapel, bestehend aus einem
kippbaren, an einem Ende zwei Réder (16) und am anderen
Ende Handgriffe (18) aufweisenden Fahrgestell, das eine in
der Aufnahmestellung des Transportkarrens etwa vertikal
angeordnete Anlagefliche fiir den Steinstapel aufweist, von
der eine Klemmeinrichtung zur Einspannung der untersten
Reihe des Steinstapels nach vorn vorsteht, welche Einrich-
tung zwei mittels einer Betétigungseinrichtung aufeinander
zu bewegbare Zangenbacken aufweist, die je an einem Schie-
ber befestigt sind, wobei die beiden Schieber zueinander in
Klemmrichtung teleskopartig verschiebbar gefiihrt sind und
eine Druckmittel-K olben-Zylinder-Anordnung aufweist,
welche mit den beiden Schiebern antriebsméssig verbunden
ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Kolben-Zylinder-
Anordnung (32, 36) nach Art eines hydraulischen Wagen-
hebers mit an ihr unmittelbar angreifendem Pumphebel (34)
ausgebildet ist und mit zur Klemmrichtung rechtwinkliger
Achse angeordnet ist, wobei mit dem vertikal beweglichen
Teil der Kolben-Zylinder-Anordnung zwei am Gestell
schwenkbar gelagerte Winkelhebel (42) verbunden sind, und
dass die freien Enden der Winkelhebel (42) je mit einem der
Schieber (24) in Eingriff stehen.

2. Transportkarren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schieber (24) je eine Offnung (46) auf-
weisen, in welche der eine Betétigungsarm des Winkelhebels
(42) eingreift, und dass in einem Aufnahmerohr (20) fiir bei-
de Schieber benachbarte Schlitze oder Langlocher im
Schwenkbereich der Winkelhebel (42) vorgesehen sind.

3. Transportkarren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Zangenbacken (26) austauschbare
Klemmbacken (52) tragen.

4. Transportkarren nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Klemmbacken (52) an den Zangenbacken
schwenkbar gelagert sind.

5. Transportkarren nach Anspriichen 3 und 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Klemmbacken (52) mittels vertika-
ler Bolzen (54) an den Zangenbacken (26) gehaltert sind.

6. Transportkarren nach einem der Anspriiche 3 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Klemmbacken (52) an den
Zangenbacken (26) lingsverstellbar angeordnet sind.

7. Transportkarren nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass an der Riickseite des Gestells
(12) — bezogen auf die Anlegefliche (30) fiir den Steinstapel —
eine oder mehrere koaxiale Bodenrollen (22) drehbar ge-
lagert sind, welche in der Aufnahmestellung des Transport-
karrens (10) Bodenberiihrung haben.

Bekannt ist ein Transportkarren fiir Steinstapel, der aus
einem kippbaren, an einem Ende mindestens zwei Rider und
am anderen Ende Handgriffe aufweisenden Fahrgestell be-
steht, das eine in der Aufnahmestellung des Transportkar-
rens etwa vertikal angeordnete Anlagefliche fiir den Stein-
stapel aufweist, von der eine Klemmeinrichtung zur Ein-
spannung der untersten Reihe des Steinstapels nach vorn
vorsteht, welche Einrichtung zwei mittels einer Betétigungs-
einrichtung aufeinander zu bewegbare Zangenbacken auf-
weist.

Bei dem bekannten Transportkarren ragen von einem
horizontalen unteren Quertrager zwei Arme nach vorn, an
deren Vorderenden die Zangenbacken beweglich gefithrt
und mit einem Hebelgestinge unter Zwischenschaltung von
Druckfedern verbunden sind, wobei die beiden Hebelgestéin-
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ge mit einem Handbetdtigungshebel verbunden sind, welcher
zwischen zwei Endstellungen verschwenkbar ist und damit
die Betéitigungseinrichtung fiir die Zangenbacken darstellt.

Die Anordnung des Hebelgestdnges und der Betétigungs-
einrichtung an der Vorderseite des Gestells, d.h. vor der An-
lagefldche fiir den Steinstapel erfordert einerseits relativ lan-
ge Hebel, da diese ja den Aufnahmeraum fiir den Steinstapel
nicht behindern diirfen, begrenzt aber anderseits doch die
Aufnahmehdhe fiir den Steinstapel. Die gesamte Hebelme-
chanik liegt aufgrund der Anordnung vor der Anlagefliche
fiir den Steinstapel ungeschiitzt und kann im Gebrauch des
Transportkarrens leicht beschédigt, insbesondere verbogen
werden. Ein weiterer Nachteil des bekannten Transportkar-
rens ist darin zu sehen, dass fiir das Verschwenken des Be-
tatigungshebels relativ hohe Krifte aufgewendet werden
miissen, die dann iiber das grossriumige Lenkersystem auf
die Zangenbacken iibertragen werden. Die Bedienung ist un-
handlich und das Lenkersystem ist hoch beansprucht und -
wenn es fiir ausreichende Lebensdauer dimensioniert ist — in
der Herstellung teuer. Die zwischen den Zangenbacken auf-
tretende Klemmbkraft kann nicht gesteuert, d.h. an dem je-
weiligen Anwendungsfall angepasst werden und die Druck-
federn haben dartiber hinaus den Nachteil, dass die Feder-
speicherkraft nach einer gewissen Betriebszeit nachlisst, was
sich auf die erzielbare Klemmkraft ebenfalls nachteilig ans-
wirkt.

Aufgabe der Erfindung ist es, den bekannten Transport-
karren dahingehend weiter auszubilden, dass die beschriebe-
nen Nachteile moglichst vermieden werden.

Die Erfindung ist durch die im Patentanspruch 1 enthal-
tenen Merkmale gekennzeichnet.

Anhand der Zeichnung, die ein Ausfiihrungsbeispiel dar-
stellt, wird die Erfindung nidher beschrieben.

Es zeigt:

Fig. 1 eine schematische Riickansicht des Transportkar-
rens,

Fig. 2 eine Seitenansicht des Transportkarrens nach
Fig. 1 und

Fig. 3 eine teilweise im Schnitt dargestellte Draufsicht
auf die Klemmeinrichtung mit Klemmbacken gemiss Fig. 1
in vergrOssertem Massstab.

Der Transportkarren 10 hat ein Gestell 12, an dem unten
zwei Radachsen 14 mit Fahrridern 16 angeordnet sind. Das
Gestell 12 endet oben in zwei Holmen 18, welche Handgriffe
aufweisen. Die Fig. 1 und 2 veranschaulichen den Trans-
portkarren 10 in seiner vertikalen Aufnahmesteflung, in wel-
cher er auf einem unteren Quertriger 20 und einer davon in
Horizontalabstand angeordneten hinteren Bodenrolle 22
ruht. Der Quertriger 20 besteht aus einem Kastenprofil und
stellt ein Aufnahmerohr fiir zwei von beiden Seiten einge-
schobene Schieber 24 dar, welche in dem Aufnahmerohr 20
teleskopartig verschiebbar aufgenommen sind. Die beiden
Schieber 24 tragen an ihren freien Enden nach vorn vor-
stehende Zangenbacken 26, die an Schiebebuchsen 28 befe-
stigt sind, welche auf den Schiebern 24 verstellbar und mit-
tels Steckbolzen in den gewiinschten Verstellstellungen fest-
stellbar sind, wie am besten aus Fig. 3 hervorgeht.

Das Gestell 12 weist ein Anlageblech 30 auf, das sich in
der Aufnahmestellung des Transportkarrens vertikal er-
streckt und zur Anlage des Steinstapels dient. Vor dieser An-
lagefliche 30 liegen bei dem Transportkarren 10 lediglich die
beiden Zangenbacken 26 mit dem Klemmbacken 52, wie
nachstehend noch erldutert wird, und wie sich insbesondere
aus den Fig. 2 und 3 ergibt. Hinter der Anlagefliche 30 be-
findet sich die Betétigungseinrichtung fiir die Zangenbacken.
Die Betitigungseinrichtung besteht aus einem vertikal wir-
kenden Hydraulikzylinder 32 in Form einer hydraulischen



Wagenhebers, der auf dem Quertrager 20 und unmittelbar
hinter dem Anlageblech 30 befestigt ist. Am Zylinder 32 ist
ein Fusspedal 34 schwenkbar angebracht. Die nach oben
herausragende Kolbenstange 36 des Hydraulikzylinders
trigt ein Joch 38, an dessen beiden Enden jeweils eine Zug-
stange 40 angelenkt ist, die wiederum gelenkig mit dem in-
neren Ende eines horizontalen Arms eines Winkelhebels 42
verbunden ist, der um eine horizontale Achse 44 am Gestell
schwenkbar gelagert ist und dessen vertikaler Arm durch ein
nichtdargestelltes Langloch in der Oberwand des Quer-
trigers 20 hindurch und in eine Offnung 46 (Fig. 3) im Schie-
ber 24 eingreift. Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel hat
das untere Ende des vertikalen Arms des Winkelhebels 42 ei-
nen Betitigungskopf, der gegen eine Stirnwand des Schie-
bers 24 driickt. Zwischen den beiden Schiebern 24 befindet
sich eine Druckfeder 48, welche die beiden Schieber ausein-
anderzudriicken sucht.

Am Hydraulikzylinder 32 befindet sich ein nichtdarge-
stelltes Entlastungsventil, das mittels eines Auslosehebels 50
gedffnet werden kann, um den Zylinder zu entlasten.

An den beiden Zangenbacken 26 sind schwenkbare
Klemmbacken 52 mittels vertikaler Steckbolzen leicht aus-
tauschbar und verstellbar gelagert. Die Zangenbacken tra-
gen mehrere Locher, durch welche die Steckbolzen wahlweise
hindurchgefiihrt werden k6nnen, um die Klemmbacken 52
in mehr oder weniger grossem Abstand von der Anlagefla-
che 30 zu halten. In Fig. 3 ist strichpunktiert mit 56 der
Steinstapel angedeutet, welcher zwischen den beiden
Klemmbacken 52 eingeklemmt ist. Je nach der rechtwinklig
zur Klemmrichtung gemessenen Tiefe des Steinstapels kon-
nen grossere oder kleinere Klemmbacken verwendet werden.
Ausserdem ist es fiir besonders gestaltete Steine moglich,
Klemmbacken mit entsprechend gestalteten Klemmfléchen
zu verwenden, die eine grosse Anlagefliche gewéhrleisten.

Zur Betiitigung des neuen Transportkarrens wird dieser
in gekippter Stellung mittels der Réder 16 an einen Stein-
stapel herangefahren und dann in die Vertikalstellung ge-
bracht, in welche er noch dank der Bodenrolle 22 in die ge-
wiinschte Stellung unterhalb des Steinstapels mandvrierbar
ist. Dann wird das Fusspedal 34 einige Male niedergetreten,
wodurch das Joch 38 angehoben und die Winkelhebel 42 ge-
gensinnig verschwenkt werden, mit dem Erfolg, dass die bei-
den Schieber 24 von beiden Seiten in den Quertréiger 20 ge-
gen die Wirkung der Druckfeder 48 hineingezogen werden.
Die Klemmbacken 52 kommen mit der untersten Reihe des
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Steinstapels 56 in Beriihrung. Durch weiteres Betdtigen des
Fusspedals 34 kann die jeweils notige Klemmkraft zum Ab-
stiitzen des gesamten Steinstapels 56 eingestellt werden. Der
Transportkarren 10 wird dann in bekannter Weise in eine
Schrigstellung nach hinten gekippt und kann mit dem Stein-
stapel verfahren werden. Sollte sich wihrend des Transpor-
tes herausstellen, dass der Steinstapel zu rutschen beginnt, so
kann dies durch zusitzliches einmaliges Niedertreten des
Fusspedals 34 gestoppt werden. Um den Steinstapel an der
gewiinschten Stelle abzusetzen, wird der Transportkarren
wieder in die Vertikalstellung gebracht, wonach der Auslose-
hebel 50 gezogen wird, der das Entlastungsventil betétigt, so
dass die Druckfeder 48 die Schieber 24 und damit die Zan-
genbacken 26 nach aussen bewegen kann.

Der beschriebene Transportkarren bringt erhebliche
Vorteile. Dank der Tatsache, dass die beiden Zangenbacken
je mittels eines doppelarmigen Schwenkhebels mit dem Hy-
draulikzylinder 32 verbunden sind, wird eine kompakte Bau-
weise mit kurzen Hebellingen erzielt. Da der Hydraulik-
zylinder 32 weiterhin vorzugsweise vertikal unmittelbar hin-
ter der Anlagefliche fiir den Steinstapel angeordnet ist kann
er in einfachster Weise mittels eines Tritthebels bedient wer-
den. Beim Ausfahren der Kolbenstange 36 des Hydraulik-
zylinders 32 werden die beiden Winkelhebel 42 synchron und
gegensinnig verschwenkt und ziehen damit die beiden Schie-
ber 24 und somit die Zangenbacken 26 symmetrisch und mit
gleicher Kraft gegeneinander, womit ein wesentlicher Vorteil
gegeniiber einer denkbaren anderen hydraulischen Betéti-
gung erzielt wird, bei welcher die eine Zangenbacke stationdr
bleibt und lediglich die andere Zangenbacke bewegt wird.
Die Verwendung eines handelsiiblichen hydraulischen Wa-
genhebers bringt den Vorteil der besonders niedrigen Her-
stellungskosten, was sich insbesondere bei kleineren Serien
auswirkt. Die Schwenkbarkeit der Zangenbacken 26 ge-
wiihrleistet eine selbsttitige Anpassung an die Seitenflichen
der Steine und damit eine bessere Ubertragung der Klemm-
kraft. Dank der leichten Austauschbarkeit der Klemmbak-
ken lassen sich je nach der Gestalt der Steine passende
Klemmbacken, ndmlich solche mit an die Steinform ange-
passten Klemmflichen verwenden. Dank der Bodenrollen 22
ist der Transportkarren auch noch in etwa vertikaler Stel-
lung leicht verfahrbar, die in dieser Aufnahmestellung des
Transportkarrens Bodenberiihrung haben, obwohl die bei-
den Fahrréider des Transportkarrens in dessen Aufnahme-
stellung vom Boden abgehoben sind.
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