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Pneumatyczny przelagcznik progowy

1

Przedmiotem wynalazku jest pneumatyczny prze-
1acznik progowy, ktéry przy przekroczeniu w do-
wolnym kierunku nastawnej wartoéci progowej,
‘wyzwala binarny sygnat pneumatyczny.

Znane sg pneumatyczne przelgczniki progowe,
zwane réwniez przelgcznikami granicznymi, znaj-
-dujgce sie we wspélnym zespole z elektrycznymi
-elementami konstrukcyjnymi i wyzwalajgce z tego
powodu tylko sygnaly elektryczne.

W przypadku, gdy takie urzgdzenia majg pra-
cowaé jako przetgczniki pneumatyczne, trzeba prze-
1aczniki graniczne, zaopatrzone w elektryczne ele-
menty konstrukcyjne, wyposazyé w dodatkowe
transformatory wejSciowe i wyjsciowe w celu prze-
tworzenia sygnatéw elektrycznych w pneumatycz-
‘ne.

Znane sg réwniez przekaZniki pneumatyczne, kt6-
re w wyniku niejednakowej wielko&ci czynnych
powierzchni przepony podwéjnej maja tylko jeden
staly punkt, wzglednie zakres przetgczania. W przy-
‘padku takich znanych pneumatycznych przekaZni-
‘kéw lub przetgcznikédw progowych nie mozna jed-
nak przestawiaé warto§ci progowej.

Celem wynalazku jest rozwigzanie zadania po-
legajacego na stworzeniu takiego pneumatycznego
przelgcznika progowego, ktéry przy przekroczeniu
‘w. dowolnym kierunku nastawnej warto$ci progo-
wej, wyzwala pneumatyczny sygnal bierny.

Wediug wynalazku zadanie to zostalo rozwigza-
ne w taki sposéb, ze w celu umozliwienia mecha-
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nicznego nastawiania momentu przelgczania, prze-
1acznik o zwiekszonej dokladnofci zostat polgczo-
ny z silnikiem nastawczym majacym wstepne ob-
cigZenie pneumatyczne, przy czym dla umozliwie-
nia wyzwalania sygnalu pneumatycznego, przelacz-
nik pneumatyczny o zwigkszonej doktadnoéci posia-
da wylot, a pneumatyczny silnik nastawczy — ko~
more z przepong nastawezg.

Przepona ta polaczona jest z popychaczem, po-
ruszajacym si¢ w prowadnicy. Migdzy przepong
a prowadnicg umieszczona jest sprezyna Sciskana.

W celu umozliwienia pneumatycznego nastawia-
nia momentu przelaczania, obcigZzony wstepnie
pneumatyczpie silnik nastawczy tez posiada prze-
pone, do ktére] przymocowany jest popychacz po-
ruszajacy si¢ w prowadnicy. Migdzy przepong sil-
nika nastawczego a prowadnicg znajduje sie koe
mora nadci$nieniowa.

Pneumatyczny przelgcznik progowy wediug wy-
nalazku ma wiec te zalete, Ze przy przekroczeniu
nastawionej z géry warfoSci progowej zostaje w
spos6b nagly wyzwolony sygnat pneumatyczny,
przy czym moment wigczenia sygnalu moze byé na~
stawiony z duia dokladnofels, przy niewielkief
histerezie miedzy poszczegélnymi stanami mecha-
nizmu przelgczania. Dalsze zalety przelgeznika we-
dlug wynalazku polegaja na tym, ze jest on zbudo-
wany zgodnie z zasada konstrukcji zespolowe}, po-
siada male wymiary i moina go wmontowaé bez-
paSrednio w pneumatyezne uklady sterulace i re-
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gulacyjne, bez potrzeby stosowania jakichkolwiek
dodatkowych przyrzadéw. -
Na zatgczonym rysunku uwidoczniono dwa przy-
klady postaci wykonania przedmiotu wynalazku,
przy czym fig. 1 przedstawia schemat z czeSciowym
przekrojem uwidoczniajacy zasadnicza konstrukcje
pneumatycznego przelgcznika progowego z mecha-
nicznym nastawianiem momentu przelgczania,
fig. 2 — za§ — takiz schemat z czeSciowym prze-
krojem, uwidoczniajacy zasadnicza konstrukcje
pneumatycznego przelgcznika progowego z pneuma-
‘tycznymr-nestawianiem momentu przelgczania.

,;;ﬁﬂgﬂ’c nastawczy - & zawiera komore 3, w ktérej
‘umigszczona jest przepona 4. Przepona ta pglaczona
jest z popychaczem 6, ktéry porusza sie¢ w prowad-
nicy 7. Miedzy przepona 4 a prowadnicg 7 umiesz-
czona jest sprezyna §ciskana 5. ‘

Pneumatyczny przelacznik 1 o zwiekszonej do-
kladnoSci sklada si¢ z przekaznika 8 o podwoéjnej
przepenie oraz z korpusu 9. W tym ostatnim
umieszczony jest zaworek odpowietrzajacy 10 i je-
go szczelnie przylegajace gniazdko 11. W korpusie 9
znajduje sie ponadto komora nadci$nieniowa 12,
polaczona z druga komora nadci$nieniowa 15 za
poSrednictwem zaworu dlawigcego 17 i pomocni-
czego przewodu powietrznego 18,

W przekaZniku 8 o podwoé6jnej przeponie znaj-
duja sie szczelnie przylegajace gniazdka 16 oraz
wspomniana uprzednio podwé6jna przepona 14. Poza

tym posiada przekazZnik 8 réwniez wylot 19 oraz

polaczenie 20 z atmosfera.

Zasada dzialania pneumatycznego przelacznika
progowego w postaci pokazanej na fig. 1 przedsta-
wia sie nastepujaco:

Z chwila doprowadzenia sprezonego powietrza do
komory 3 silnika nastawczego 2 poprzez wlot 21;
dziala na przepone 4 silnika nastawczego sita, prze-
ciwdzialajaca sile naprezonej wstepnie sprezyny 5.
W chwili gdy sita ci$nienia na przeponie przewyz-
sza sile sprezyny — lub na odwrét — zostaje uru-
chomiony popychacz 6 silnika nastaweczego co po-
cigga za sobg wyzwolenie w pneumatycznym prze-
taczniku 1 o zwiekszonej dokladno$ci, sygnal prze-
laczenia. Przesuwajac w kierunku poosiowym pro-
wadnice 7 mozna zmieniaé naprezenie wstepne
sprezyny, a z nim razem warto§é progowsg prze-
lacznika.

W czasie gdy zaworek odpowietrzajacy 10 do-
ciSnigty jest szczelnie do swego gniazdka 11, w ko-
morach 12 i 15 panuje ci$nienie powietrza doprowa-
dzanego przewodem pomocniczym 18. Ci$nienie to
powoduje wywarcie na zaworek odpowietrzajacy
10 i na przepone podwéjng 14 sily, ktéra te ele-
menty utrzymuje w ich koficowym polozeniu.

Z chwilag gdy zaworek odpowietrzajacy 10 pod
naciskiem popychacza 6 silnika nastawczego zostaje
odsuniety od gniazdka 11, nastepuje czeSciowe od-
powietrzenie komory nadci$nieniowej 12 poprzez
odpowiednie kanaly korpusu 9, a co za tym idzie spa-
dek ci$nienia i sily wywieranej przez nie ma zaworek
odpowietrzajacy 10. Wskutek powyzszego zaworek
ten przeskakuje w spos6b nagly w swoje lewe polo-
zenie kraficowe. Przeskok ten pocigga z kolei za
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soba nagle odpowietrzenie:komory 13- przeka.inika,
wskutek czego nastepuje ukazanie sig¢ sygnalu u
wylotu 19 przekaznika 8, gdyz’' opisane odpowie-
trzenie powoduje, wskutek panujgcego jeszcze w
komorze nadci$nieniowej 15 ci$nienia, zwolnienie-
przelotu przy gniazdku 16, a co za tym idzie do-
puszczenie nadci$nienia doprowadzanego pomocni--
czym przewodem powietrznym 18, do wylotu 19.

l Wymieniony sygnat moze, przy odpowiednim pod-
taczeniu przekazZnika 8, byé sygnatem ,,0” lub sy-
gnatem ,L”, przy czym kazda z tych odmian moze-
byé przetwarzana w dalsze logiczne polgczenia.

W drugim przykladzie postaci wykonania prze-
lacznika wedlug wynalazku, uwidocznionym na fig.
2, pneumatyczny przelacznik progowy sklada sie,
analogicznie do poprzednio opisanego, z pneuma-
tycznego przelacznika 1 o zwickszonej dokladnosci
i z pneumatycznego "silnika nastawczego 2.

Silnik nastawczy 2 posiada w tym przypadku ko--
more 3, w ktoérej znajduje sie przepona nastaw-
cza 4. Przepona ta polgczona jest z popychaczem 24,
poruszajacym si¢ w prowadnicy 25. Miedzy przepo-
ng -4, a prowadnica 25 znajduje sie komora nad-
ci$nieniowa 23. Do znajdujacej sie po drugiej stro-
nie przepony 4 komory 3 prowadzi wlot 21 wyko-
nany w korpusie silnika nastawczego 2.

Zasada dzialania pneumatycznego przelgcznika

progowego w postaci uwidocznionej na fig. 2
przedstawia sie jak nastepuje:
Obcigzenie wstepne w wersji pneumatycznej

- przelgcznika progowego pokazowego na fig. 2 zo-

staje uzyskane pneumatycznie. W tym celu poprzez
wlot 22 zostaje do komory nadci$nieniowej 23 do--
prowadzone sprezone powietrze, ktére wywiera na
przepone 4 ci$nienie, przeciwdzialajace ci$nieniu
panujgcemu w komorze 3. R6wnowaga tak powsta-
tych dwéch sit warunkuje polozenie punktu prze-
skoku pneumatycznego przekaZnika progowego.
Potozenie to moze przestawiaé drogg zmiany cis-
nienia w komorze nadci$nieniowej 23.

Zastrzezenia patentowe

1. Pneumatyczny przelacznik progowy, ktéry przy
przekroczeniu w dowolnym kierunku nastawnej
wartoSci progowej wyzwala binarny sygnal pneu-

. matyczny, znamienny tym, Ze w celu umozliwienia.

mechanicznego nastawiania momentu przelgczania,.
przetacznik (1) o zwiekszonej doktadno$ci polgczo-
ny jest wstepnie z pneumatycznie obcigZonym sil--
nikiem nastawczym (2), przy czym dla umozliwie-
nia wyzwalania sygnalu pneumatycznego przelgcz-
nik (1) o zwiekszonej dokladnosci posiada wylot (19),.
pneumatyczny silnik nastawczy (2) za§ posiada ko-
more (3), w ktérej znajduje sie przepona nastaw-
cza (4) polagczona z popychaczem (6) i prowadni-
ca (7) tego popychacza.

2. Pneumatyczny przelgcznik wediug zastrz.. 1,
znamienny tym, Ze miedzy przepong nastawcza (4)
a prowadnica (7) znajduje sie sprezyna §ciskana (5).

3. Pneumatyczny przelgcznik wedlug zastrz. 1,
znamienny tym, Ze w celu umozliwienia pneuma-
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tycznego nastawiania momentu przelgczania, ob-
cigzony wstepnie pneumatycznie silnik nastawczy
(2) zaopatrzony jest w przepone nastawczg (4), do
ktorej przymocowany jest popychacz (24) oraz w
prowadnice (25) tego popychacza.

4. Pneumatyczny przelgcznik wedlug zastrz. 3,
znamienny tym, ze miedzy przepong nastawczg (4)
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a prowadnicg (25) znajduje sie komora przelgcze-
niowa (23).

5. Pneumatyczny przelacznik wedlug zastrz. 11i 3,
znamienny tym, ze polozenie prowadnicy (7) oraz
wielkosé ci$nienia w komorze nadci$nieniowej (23)
pneumatycznego silnika nastawczego (2) s na-
stawne.
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