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Inrichting voor het sturen van de door een drukmedium bediende

startkleppen van een verbrandingsmotor.

De uitvinding heeft betrekking op een inrichting
voor het sturen van de door een drukmedium bediende start-
kleppen van een verbrandingsmotor, met telkens een in een
schuifhuis geleide stuurschuif voor elke startklep, waarbij

de drukmediumtoevoerleiding via een smoorboring met een druk-

‘ruimte in het schuifhuis in verbinding staat, de drukruimte

een ontlastleiding omvat en de ontlastleiding door kontakt-
vrij afdekken door middel van een stuurnok on een nokkenas
gesynchroniseerd met de verbrandingsmotor afgesloten kan
worden, zodat zich in de drukruimte druk opbouwt, welke de
stuurschuif in een de drukmediumtoevoerleiding met een druk-
mediumafvoerleiding naar de startklep verbindende stand brengt.
Bij een dergelijke, uit het Duitse Gebrauchsmus-—
ter 72.18.931 bekende inrichting is voor elke stuurschuif een
eigen stuurnock aangebracht. Een dergelijke inrichting kan bij
viertaktmotoren, die een over de gehele lengte van de motor
lopende nokas voor de in- en uitlaatklepnen hebben, zonder
meer aangebracht worden. Wanneer de inrichting echter niet
door een nokkenas gestuurde tweetaktmotoren gebruikt worden,
dat treedt het probleem op dat een over de gehele lengte
van de motor lopende nokas ontbreekt. In plaats daarvan is -
slechts een kort stuurasgedeelte aanwezig, waarmee de inspuit-

pompen worden bediend.
Hiervan uitgaande is het doel van de uitvinding

een inrichting te verschaffen, waarmee onder gebruikmaking van
een kort stuurasgedeelte het voor het aantal cilinders van de
motor noodzakelijke aantal stuurschuiven gestuurd kan worden
en waar de van de constructie =zodanig wordt gekozen, dat
voor verschillende aantallen cilinders in verregaande mate
dezelfde onderdelen gebruikt kunnen worden. '
Overeenkomstig de uitvinding wordt dit bereikt
door een de stuuras omgevend, ringvormig huis met een aantal
op gelijke wijze uitgevoerde opnemerruimten telkens voor é&én

schuifhuis en een ringvormig huisdeksel voor het afdekken
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van de ene kopzijde van het huis met een met het aantal van
de te besturen startkleppen overeenkomend aantal groeven, die
tezamen met het huis de voor de buitenomtrek van de stuurnok
eindigende ontlastleidingenrvormen. Deze constructie maakt
het mogelijk, onafhankelijk van het aantal cilinders van de

-motor steeds €&n en hetzelfde huis te gebruiken, waarin slechts

- een met het maximale aantal cilinders overeenkomend aantal

- opnemerruimten aangebracht moet worden. Daarbij zijn alle
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stuurschuiven in op dezelfde wijze uitgevoerde schuifhuizen
ondergebracht. Tenslotte behoeft het deksel van het huis met
het oog op het aantal en het verloon van de de ontlastleidin-
gen vormende groeven en het aantal cilinders van de betreffen-
de motor aangepast te worden. Een ander voordeel is dat ver-
schillende stuurschuiven door middel van &&n stuurnok bediend
kunnen worden.

Andere kenmerken en voordelen van de uitvinding
blijken uit de conclusies en de navolgende beschrijving van

een uitvoeringsvoorbeeld van de uitvinding aan de hand van de

tekeningen: ,
Figuur 1 toont een gedeeltelijk aanzicht van een
inrichting overeenkomstig de uitvinding.

Figuur 2 toont een aanzicht van de inrichting vol-
gens figuur 1, evenwijdig aan de krukas op kleinere schaal.

Bij het weergegeven uitvoeringsvoorbeeld is een
ringvormig houderhuis 1 aangebracht, dat eeﬁ stuuras 2 om— -
geeft. In het huis zijn verscheidene onderling gelijk uitge-
voerde opnemerruimten3 aangebracht. Fabrikagetechnisch is het
bijzonder eenvoudig wanneer de opnemerruimten 3 als boringen
worden uitgevoerd, waarvan de langshartlijnen evenwijdig ver-
lopen aan de langsas van de nokkenas 2. Het aantal in het
huis 1 aangebrachte ruimten 3 komt overeen met het maximale
cilindertal van het motortype, waarop de inrichting gebruik
moet worden. Het weergegeven huis 1 is voor motoren met maxi-
maal 10 cilinders bruikbaar.

Zoals uit figuur 1 is te zien, is in &&n opnemer-
ruimte 3 een schuifhuis 4 aangebracht, waarin een stuurschuif
5 evenwijdig aan de langshartlijn van de nokkenas 2 verschuif-

baar is gelagerd. Het schuifhuis 4 heeft een cirkelvormige
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doorsnede. Door geschikte boringen 6,7 in het huis 1 en borin-
gen 8,9 in het schuifhuis 4 is een drukmed ium~toevoerleiding
10 met een ruimte 11 in het schuifhuis 4 en een drukmedium-—
afvoerleiding 12 met een ruimte 13 in het schuifhuis 4 ver-
bonden. In de in figuﬁr 1 weergegeven stand van de delen zijn
de ruimten 11 en 13 van elkaar gescheiden door een zuigervor-
mig uitsteeksel 14 van de stuurschuif 5. De stuurschuif 5
heeft verder smoorboringen, die de ruimte 11 met een druk-
ruimte 16 voor het ene kopvlak van de stuurschuif 5 verbinden.
De drukruimte 16 wordt naar buiten door een ring-
vormig huisdeksel 17 afgesloten. Het deksel 17 is aangepast
aan het aantal cilinders van de motor, waarbij de inrichting
gebruikt moet worden. Deze heeft daartoe een met het aantal
cilinders overeenkomend aantal groeven, die tezamen met de
kopvlakken van het huis 1 ontlastleidingen 18 vormen. De ont-
leidingen 18 eindigen voor de buitenomtrek van een op de nok-
kenas 2 aangebrachte stuurnok 19. Daar de weergegeven inrich-
ting bedoeld is voor een omkeerbare motor, is op de nokkenas
2 een andere stuurnok 20 aangebracht voor het achterwaarts
lopen van de motor, welke door axiale verschuiving van de nok-
kenas 2 tegenover het vrije einde van de ontlastleiding 18

gesteld kan worden.
Het deksel 17 heeft een flens 21, waarmee de gehe-—

- le inrichting door middel van bouten 22 aan een motordeel 23

bevestigd kan worden. Ter vergemakkelijking van het in-

resp. uitbouwen zijn zowel het huis 1 als ook het deksel 17,
zoals uit figuur 2 blijkt, langs een scheidingslijn 24 gedeeld.
De beide halfringvormige onderdelen zijn telkens door middel
van bouten 25 vast met elkaar verbonden.

Verder zijn die ruimten 3, waarin schuifhuizen 4
zijn aangebracht, aan het tegenover het huisdeksel 17 liggen-
de einde door middel van dekplaten 26 afgedekt. Dekplaten 26
zijn door middel van bouten 27 aan het huis 1 bevestigd en
hebben een centrale opening 28, die zich voor een ontlast-
boring 29 in het schuifhuis bevindt. De ontlasboring 29 in
het schuifhuis 4 is voorzien van een schroefdraad 30. Verder
heeft de stuurschuif 5 een op &&n lijn met de ontlastboring
29 liggende tweede schroefdraad 31. Door het inschroeven van
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een van schroefdraadvoorziene pen in de schroefdraad 31 kan
worden gecontroleerd, of de stuurschuif 5 goed werkt of vast-
zit. Er bestaat de mogelijkheid, na het verwijderen van een

dekplaat 26 door het inschroeven van een geschikte schroef

in de beide schroefdraden 30 en 31, het schuifhuis 4 tezamen
met de stuurschuif 5 uit de ruimte 3 te demonteren, zonder
dat de drukmediumleiding 10 en de drukmediumleiding 12 ge-
demonteerd behoeven te worden.

Figuur 1 toont de stand van de delen na het ope-
nen van de drukmediumtoe#oerleiding 10 door middel van een niet
weergegeven afsluiter aan het drukmediumvoorraadreservoir.

Daar de naar de drukruimte 11 toegekeerde vlakken van de stuur-
schuif 5, waarin de smoorboringen 15 uitmonden, een enigszins
grotere diameter heeft dan het tweede, naar de ruimte 11 toe-
gekeerde vlak van het zuigervormige uitsteeksel 14, neemt de
stuurschuif de linker eindstand in. Wanneer nu het verhoogde
gedeelte 19%a van de stuurnok, zie figuur 2, voor het open einde
van de ontlastleiding 18 beweegt, dan stijgt in deze leiding
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en in de drukruimte 16 de druk, welke op de linker kopzijde
van de stuurschuif 5 werkt en deze tengevolge-hiervan naar
rechts beweegt. Bij deze beweging geeft het zuigervormige
uitsteeksel 14 de overgang van de ruimte 11 naar de ruimte 13
vrij, zodat ook in de drukmiddelafvoerleiding 12, die naar
een startklep leidt, druk opgebouwd kan worden, welke deze .
klep bedient. _

Zodra het vethoogde gedeelte 19a het vrije einde
van de ontlastleiding 18 weer vrijgeeft, daalt de druk in deze
leiding en de drukruimte 16 weer, zodat de stuurschuif 5 weer
de in figuur 1 weergegeven stand inneeemt, zodat de verdere
drukmediumtoevoer naar de startklep wordt beeindigd. Tegelij-
kertijd wordt via de ontlastboring 29 de druk in de drukmedium-
afvoerleiding 12 weggenomen. ,

Zoals uit figuur 2 blijkt, zijn de ontlastleidin-
gen 18 zodanig gelegd, dat de vrije einden op telkens gewenste
momenten door het verhoogde gedeelte 19a van de stuurnok 19
worden afgedekt. Daar het verloon van de ontlastboringen uit-
sluitend door de groeven in het deksel 17 wordt bepaald, be-
hoeft dus slechts het deksel 17 aan het aantal van de telkens
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te besturen startkleppen voor de afzonderlijke cilinders van
de motor aangepast te worden. Zoals figuur 2 verder toont,
blijven die boringen 3 van het huis 1 vrij, die het aantal van
de in de betreffende motor te besturen inlaatkleppen over-

- schrijden.
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CONCLUSIES _
1. Inrichting voor het besturen van de door een
drukmédium bediende startkleppen van een verbrandingsmotor
met télkéns een in een schuifhuis geleide stuurschuif voor

elke startklep, waarbij de drukmediumtoevecerleiding via een

smoorboring met een drukruimte in het schuifhuis in verbin-
ding staat, welke drukruimte een ontlastleiding omvat en de
ontlastleiding door kontaktvrij afdekken door middel van een
stuurnok op een stuuras gesynchroniseerd met de verbrandings-
motor afgesloten kan worden, zodat zich in de drukruimte druk
opbouwt, welke de stuurschuif in een de drukmediumtoevoer-
leiding met de drukmediumafvoerleiding naar de startklepver-
bindende stand brengt, gekenmerkt door een om de stuuras (2)
grijpend, ringvormig huis (1), met een aantal gelijk uitge-
voerde ruimten (3) telkens voor een skthuifhuis (4) en een
ringvormig huisdeksel (17) voor het bedekken van de ene kop-
zijde van het huis (1) met een met het aantal van de te sturen
startkleppen overeenkomende aantal groeven, die tezamen met

"het Huis (1) de voor de buitenomtrek van de stuurnock (19)

eindigende ontlastleidingen (18) wvormen.
2. Inrichting volgens conclusie 1,
met het kenmerk, dat de stuuras (2) axiaal verschuifbaar is

en twee naar keuze tegenover de ontlastleidingen (18) te

stellen nokken (19,20) voor het sturen van de uitlaatkleppen

voor voorwaarts— en terugloop draagt. '
3. Inrichting volgens conclusie 1,

met het kenmerk, dat het huisdeksel (17) van een flens (21)

. 1is voorzien ter bevestiging aan de motor.

30

35

4. Inrichting volgens é&&n van de voorgaande con-
clusies, met het kemnmmerk, dat het huis (1) en/of het huisdek-~
sel (17) uit twee halfringvormige delen is samengesteld.

5.Inrichting volgens é&n van de voorgaande con-
clusies, met het kenmerk, dat elke een schuifhuis (4) opnemen-
de ruimte (3) aan de van de huisdeksel (17) afgekeerde zijde
door middel van dekplaat (26) is afgesloten.

6. Inrichting volgens &&n van de voorgaande con-
clusies, met het kenmerk, dat de ruimten (3) als boringen

zijn uitge?oerd en de schuifhuizen (4) een cirkelvormige door-
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snede hebben.
7. Inrichting volgens &&n van de voorgaande con-

clusies, met het kenmerk, dat voor het demonteren van een
- schuifhuis (4) in dit huis een schroefdraad (30) en de stuur-
schuif (5) een daarmee op &&n lijn om daarin een schroef te

kunnen schroeven zijn aangebracht.
8. Inrichting volgens conclusie 7,
‘met het kenmerk, dat elke dekplaat(26) een centrale opening
(28) heeft, waardoor een schroef in de schroefdraad (31) van
de stuurschuif (5) geschroefd kan worden, ter controle van

de goede werking.
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