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DESCRIPCION

Corazon ferrocarril adaptado a varios perfiles de rueda

La invencién se refiere al campo de los corazones ferrocarril y mas particularmente al campo de los corazones
ferrocarril adaptados a la rodadura de ruedas que tienen diferentes perfiles.

Es sabido que, al pasar a través de un corazon ferrocarril, una rueda se mueve sucesivamente sobre dos partes
diferentes de los corazones separados por una garganta abierta, correspondiendo estas dos partes a una porcion de
la superficie superior del riel del ala y la superficie superior del morro. Por lo tanto, en el area del corazén, el peso de
la rueda es soportado simultaneamente por las respectivas superficies del riel del ala y el morro del corazén. Debido
a las cargas transportadas por las ruedas, la transferencia de una rueda rodante desde el riel del ala al morro se debe
disponer para accionarse suavemente evitando o limitando eventualmente cualquier apoyo de la rueda contra el morro
del corazén. En consecuencia, la geometria del corazén y mas particularmente la geometria de las superficies
superiores del corazén esta dispuesta de manera que la superficie superior del riel del ala sea mas alta que la superficie
superior del morro antes de descender al nivel de la superficie del morro en el area de la garganta abierta. Por lo tanto,
en tal corazon, la rueda rodante es levantada por la superficie superior del riel del ala en contacto con la porcién de la
banda de rodadura de la rueda mas alejada de la brida de la rueda para colocar la porcién de la banda de rodadura
de la rueda mas cercana a la pestafia de la rueda en la superficie superior del morro. Segun el preambulo de la
reivindicacion independiente 1, se conoce un corazén ferrocarril por el documento CN 104 975 542 A.

Sin embargo, debido a la variedad de tipos de perfiles de rueda y mas particularmente la variedad de formas de bandas
de rodadura de rueda en una seccién plana que pasa por el eje de rotacion de la rueda, que se puede desplazar a
través de un corazon ferrocarril, los puntos de contacto de las ruedas contra las superficies rodantes son diferentes
dependiendo de las respectivas formas de las bandas de rodadura de la rueda, de modo que la transferencia de
algunas ruedas con perfiles particulares se puede realizar en el extremo de la superficie superior del riel del ala
mediante una caida de la rueda contra la superficie superior del morro. Incluso si un Gnico tipo de ruedas se desplaza
a través del corazon ferrocarril, la geometria de perfil de estas ruedas se puede modificar en una seccion plana que
pasa por el eje de rotacién de la rueda, de modo que puede aparecer progresivamente una curvatura céncava en el
area gque se apoya contra la superficie superior del riel, es decir, principalmente en el area de la rueda mas cercana a
su brida.

Debido a una curvatura concava en el perfil de la banda de rodadura de la rueda, la transferencia de la rueda se
acciona mientras el recorrido de la rueda esta en el extremo de la superficie superior del riel del ala mediante una
caida de la rueda contra la superficie superior del morro. Por lo tanto, |a transferencia de la rueda entre las dos partes
del corazén ferrocarril se acciona mediante un impacto obtenido por la caida de la rueda rodante contra la superficie
superior de la punta del morro. El mas concavo es el perfil de la banda de rodadura de la rueda, el mas importante es
el impacto debido a la caida de la rueda desgastada en la superficie superior del morro.

La presente invencién tiene por objeto remediar estos inconvenientes proponiendo un corazén ferrocarril que tenga
una geometria adaptada a varios perfiles de ruedas rodantes y mas particularmente adaptada a ruedas cuyos perfiles
de banda de rodadura de rueda sean diferentes o estén modificados por el desgaste de las ruedas.

Para este propésito, la presente invencién tiene como objeto un corazén ferrocarril que tiene dos rieles del ala
posicionados en ambos lados de un morro, estando separados los rieles del ala con respecto al morro mediante
respectivos surcos cruzados, caracterizado por que, segun un plano en seccién esencialmente perpendicular al eje de
los surcos, estando el plano en seccién posicionado en el area del morro, la superficie de rodadura superior de al
menos uno de los rieles del ala es mas alta que la superficie superior de la punta del morro y mas baja que la superficie
superior del extremo de la cobertura del morro, correspondiendo esta superficie rodante superior del riel del ala a un
area en donde la rueda rodante se transfiere del riel del ala al morro del corazén.

La invencién se entendera mejor utilizando la siguiente descripcién, que se relaciona con al menos una realizaciéon
preferente, dada a modo de ejemplo no limitante y explicada con referencia a los dibujos acompafantes, en los que:

[la Fig. 1] muestra una ilustracién esquematica de un ejemplo del corazén ferrocarril de la invencién segun
una vista superior,

[la Fig. 2] muestra ilustraciones esquematicas de los respectivos niveles de las diferentes superficies del
morro y uno de los rieles del ala en un ejemplo del corazdn ferrocarril de la invencién segun una via lateral
del corazdn con respecto a una vista superior,

[la Fig. 3] muestra una ilustracién esquematica de la respectiva posicion de dos perfiles de rueda diferentes
con respecto a las diferentes porciones de superficie superior de un ejemplo del corazén ferrocarril de la
invencién en diferentes pasos del recorrido de las ruedas en el corazén ferrocarril y seguin un plano en seccién
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esencialmente perpendicular al eje de recorrido principal de las ruedas.

Se recuerda que la rueda solo impacta en el morro 3 del corazén ferrocarril 1 cuando las ruedas que pasan a través
de los corazones ferrocarril 1 llegan a uno de los extremos aguas arriba de los rieles del ala 2, ruedan desde este
extremo hasta el lado del morro 3 del corazén 1 para llegar a uno de los extremos aguas abajo del morro 3 y dejan el
corazoén 1.

Segun una disposicién clasica, los surcos 4 que se cruzan dentro del corazén ferrocarril 1 son principalmente lineales
en un plano horizontal en seccion. Sin embargo, existen disposiciones usuales alternativas en donde la menos uno de
los surcos 4 es curvo. A pesar de estar cruzados entre si, los surcos 4 definen el eje principal del corazén ferrocarril
1. Segun una interpretacién particular de la disposicién del corazén ferrocarril 1, tal eje principal se puede considerar
un eje simétrico del corazon ferrocarril 1 como se detalla mas adelante.

La presente invencioén tiene como objeto un corazon ferrocarril 1 que tiene dos rieles del ala 2 posicionados en ambos
lados de un morro 3, estando separados los rieles del ala 2 con respecto al morro 3 mediante respectivos surcos 4
cruzados, caracterizado por que, segin un plano en seccién esencialmente perpendicular al eje de los surcos 4,
estando el plano en seccién posicionado en el area del morro 3, la superficie de rodadura superior de al menos uno
de los rieles del ala 2 es mas alta que la superficie superior de la punta 31 del morro 3 y mas baja que la superficie
superior del extremo 32 de la cobertura del morro 3, correspondiendo esta superficie rodante superior del riel del ala
2 aun area en donde la rueda rodante se transfiere del riel del ala 2 al morro 3 del corazén 1.

Tal construccion de las superficies superiores de las diferentes partes del corazén ferrocarril 1 de la invencién esta
dispuesta para accionar una transferencia de la rueda del riel del ala 2 al morro 3 minimizando el cambio abrupto de
la posicién de la rueda en altura por la superficie superior del riel del ala 3 y minimizando de este modo la fuerza
inducida en el morro 3. Por lo tanto, la transferencia de la rueda se acciona mientras que la rueda esta rodando a una
altura constante a lo largo de una porcién de la superficie superior del riel del ala 2. Mientras que la parte de la banda
de rodadura de la rueda mas alejada de la brida de la rueda se esta desplazando sobre el riel del ala 2, la rampa 23
formada por el aumento progresivo de altura en la superficie frontal del morro 3 entre la punta 21 del morro 3 y el
extremo 32 de la cobertura del morro 3 esta dispuesta para entrar progresivamente en contacto con la parte de la
banda de rodadura de la rueda mas cercana a la brida de la rueda para soportar la rueda. Ya que la superficie rodante
superior de los rieles del ala 2 es mas alta que la superficie superior de la punta 21 del morro 3 y mas baja que la
superficie inferior del extremo 32 de la cobertura del morro 3, el morro 3 esta posicionado progresivamente contra la
porcién de la banda de rodadura de la rueda en donde, dependiendo del perfil de la rueda, puede estar presente una
curvatura céncava independientemente de que exista una concavidad o de la anchura de la concavidad. El aumento
de la altura del morro 3 entre su punta 31 y el extremo 32 de la cobertura del morro 3 para posicionar la superficie
superior del morro 3 mas alta que la superficie superior del riel del ala 2 que soporta la rueda por la porcién de la
banda de rodadura de la rueda mas alejada de su brida, proporciona progresivamente un soporte para soportar la
rueda que se desplaza a través del corazén ferrocarril 1.

Segun un ejemplo relacionado con una variante de la invencion, el corazén ferrocarril 1 esta caracterizado por que la
superficie rodante superior de al menos uno de los rieles del ala 2 comprende al menos dos porciones de superficie
21, 22 que tienen diferentes alturas con respecto a la superficie inferior del corazoén ferrocarril 1. Seguin su extremo
aguas arriba en el borde aguas arriba 6 del corazén ferrocarril 1, la superficie rodante del riel del ala 2 esta dispuesta
para que coincida con la superficie rodante de un riel conectado aguas arriba. Por ejemplo, segiin un plano en seccion
esencialmente perpendicular al eje de los surcos 4 del corazén ferrocarril 1, tal coincidencia se alcanza cuando las
respectivas superficies rodantes superiores de los rieles del ala 2 y el riel conectado tienen formas idénticas. Las al
menos dos porciones de superficie 21, 22 del riel del ala 2 que tienen diferentes alturas respectivas estan dispuestas
para realizar en su lado aguas arriba una conexion optimizada con rieles aguas arriba y en su lado aguas abajo una
superficie rodante para soportar y posicionar la rueda con el fin de realizar una transferencia suave de esta rueda en
el morro 3. La respectiva altura de cada porcién de superficie 21, 22 del riel del ala 2 esta adaptada a su respectivo
propésito en cada extremo del corazén ferrocarril 1. Segin una disposicion preferente, el riel del ala 2 comprende una
disposicién inmediata entre estas dos porciones 21, 22 con el fin de modificar la posicion del contacto del riel del ala
2 contra la banda de rodadura de la rueda. De hecho, en su extremo aguas arriba en el borde aguas arriba 6 del
corazén ferrocarril 1, la primera porcién de superficie 21 de la superficie rodante del riel del ala 2 es similar a la
superficie rodante de un perfil de riel de manera que su primera porcion de superficie 21 del riel del ala 2 esta en
contacto con la porcion de la banda de rodadura de la rueda mas cercana a su brida para soportar la rueda rodante.
Por el contrario, en el extremo aguas abajo de la segunda porcion de superficie 22 del riel del ala 2, la segunda porcion
de superficie 22 de la superficie rodante del riel del ala 2 soporta la rueda rodante al estar en contacto con la porcién
de la banda de rodadura de la rueda mas alejada de la brida de la rueda con el fin de evitar la interferencia mediante
la eventual concavidad del perfil de la rueda, de manera que la posicion de la rueda en altura es independiente del
perfil de la rueda.

Segun un ejemplo relacionado con una variante particular de la invencién, el corazén ferrocarril 1 esté caracterizado
por que la diferencia de altura entre la superficie rodante superior del riel del ala 2 y la superficie superior del morro 3
esta en un rango entre 0 y 10 milimetros. Segun una realizacién preferente, la diferencia de alturas esta en un rango

3



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 3029 683 T3

de 0 a 8 milimetros, idealmente en un rango de 1 a 6 milimetros.

Segln un ejemplo relacionado con otra variante de la invencion, el corazén ferrocarril 1 esté caracterizado por que las
dos porciones de superficie 21, 22 de la superficie rodante superior del riel del ala 2 estan dispuestas a lo largo del
borde 5 del riel del ala 2 con los surcos 4 de manera que la primera porcién de superficie 21 posicionada aguas arriba
es mas alta y la segunda porcién de superficie 22 posicionada aguas abajo es mas baja, correspondiendo al menos
la porcién de superficie 22 posicionada aguas abajo a un area del riel del ala 2 en donde la rueda rodante se transfiere
desde el riel del ala 2 al morro 3 del corazon 1. Por lo tanto, el riel del ala 2 comprende porciones 21, 22 de su superficie
superior adaptadas a interacciones particulares con las respectivas porciones de la banda de rodadura de la rueda en
el recorrido a lo largo del riel del ala 2. Segun un ejemplo correspondiente a una realizacién preferente, la superficie
superior de la porcion aguas abajo 21 del riel del ala 2 esta posicionada en el mismo nivel que la superficie superior
del extremo 32 de la cobertura del morro 3. Adicionalmente, la superficie superior de la porcion aguas abajo 22 del riel
del ala 2 esta posicionada en el mismo nivel que la superficie superior del extremo 32 de la cobertura del morro 3.
Segun un ejemplo correspondiente a otra disposicion preferente, el borde 5 del riel del ala 2 con los surcos 4 muestra
un angulo 51 en un plano horizontal en seccién debido a los dos bordes 4 que se cruzan dentro del corazén 1, de
modo que la porcién aguas arriba del borde 5 con respecto al angulo 51 esté posicionada a lo largo del primer surco
4 que define la direccién de recorrido principal de la rueda rodante en el riel del ala 2 del corazén 1 mientras que la
porcion del borde 5 aguas abajo con respecto al angulo 51 esta posicionada a lo largo del segundo surco 4 sobre el
cual estd previsto que pase la rueda rodante gracias al corazén 1, estando posicionado este segundo surco 4 entre el
riel del ala 2 y el morro 3. Cada una de las dos porciones de superficie 21, 22 estan dispuestas a lo largo de porciones
respectivas del borde 5 del riel del ala 2 posicionado en diferentes lados del angulo 51, de manera que la porcién
aguas arriba 21 del riel del ala 2 esta posicionada principalmente aguas arriba con respecto al angulo 51 del borde 5,
mientras que la porcién aguas abajo 22 del riel del ala 2 esta posicionada principalmente aguas abajo con respecto al
angulo 51 del borde 5. Ademas, debido a este angulo 51 del borde 5 del riel del ala 2 con respecto al primer surco 4
que define la direccién de recorrido principal de la rueda rodante en el riel del ala 2 del corazén 1, la porcion aguas
abajo 22 del riel del ala 2 esta desplazada lateralmente de este primer surco 4. Sin embargo, como la rueda rodante
mantiene su direccion de recorrido principal considerada sin balanceo, la superficie superior del riel del ala 2 que
soporta la rueda por contacto con la banda de rodadura de la rueda se mueve lateralmente desde la porcion de la
banda de rodadura de la rueda mas cercana a su brida a la porcion de la banda de rodadura de la rueda mas alejada
de su brida. En consecuencia, debido a este angulo 51 del borde 5 del riel del ala 2, la superficie superior del riel del
ala 2 entra en contacto con la porcién de la banda de rodadura de la rueda, que podria verse afectada por el desgaste
de la rueda.

Segun un ejemplo adicional correspondiente a una disposicién particular de estas dos porciones 21, 22 del riel del ala
2, estas porciones 21, 22 tienen altura respectiva constante con respecto a la superficie inferior del corazén ferrocarril
1.

Segun un ejemplo adicional correspondiente a una alternativa a la disposicion particular previa, la porcion aguas abajo
22 del corazon ferrocarril 2 puede tener una superficie curva céncava o convexa.

Segun un ejemplo relacionado con otra variante de la invencion, el corazén ferrocarril 1 esta caracterizado por que la
superficie rodante superior comprende una rampa 23 para obtener una continuidad de superficie rodante del riel del
ala 2 entre las diferentes alturas respectivas de las dos porciones de superficie 21, 22 que tienen diferentes alturas.
Segun una disposicion preferente de la rampa 23, esta rampa 23 esta posicionada a lo largo del borde 5 del riel del
ala 2 con los surcos 4 entre la porcién aguas arriba 21 superior y la porcién aguas abajo 22 inferior. Segun un ejemplo
correspondiente a una disposicion particular de la rampa 23, esta rampa 23 esta posicionada aguas abajo con respecto
al angulo 51 del borde 5 del riel del ala 2. Dependiendo del perfil requerido, esta rampa 23 se puede realizar segin
una disposicion diferente en un plano vertical en seccién que comprende el eje principal de la superficie rodante de la
porcion aguas arriba 21 del riel del ala 2, siendo este eje principal esencialmente paralelo al borde 5 del riel del ala 2
con surcos y mas particularmente con el primer surco 4. Segun una disposicion preferente, segiin un plano en seccién
esencialmente paralelo al borde 5 del riel del ala 2 con el primer surco 4, la rampa 23 tiene una disposicion lineal y
muestra un angulo con respecto a un plano horizontal. Sin embargo, se pueden considerar disposiciones alternativas.
Por ejemplo, la rampa 23 puede tener una curvatura que muestre una convexidad o una concavidad. Adicionalmente,
esta curvatura se puede realizar por un arco quebrado formado por una sucesion de porciones lineales. Ademas, la
rampa 23 entre las porciones de superficie aguas arriba y aguas abajo del riel del ala 2 se pueden formar por pasos
horizontales sucesivos.

Segun un ejemplo relacionado con otra variante de la invencion, el corazén ferrocarril 1 esta caracterizado por que el
punto mas aguas abajo de la rampa 23 esta posicionado aguas arriba del area del riel del ala 2 en donde la rueda
rodante se transfiere del riel del ala 2 al morro 3 del corazén 1. Segun tal ejemplo de construccion, el extremo aguas
arriba de la porcién de superficie 22 inferior a lo largo del eje 5 del riel del ala 2 esta posicionado aguas arriba del
morro 3 del corazén 1 y mas particularmente aguas arriba a la punta 31 del morro 3. De este modo, segun tal
construccion, la rueda que se desplaza en la superficie superior del riel del ala 2 deja la rampa 23 y alcanza las
porciones de superficie 22 inferior del riel del ala 2 previamente a su transferencia del riel del ala 2 al morro 3 por
encima del surco posicionado entre el riel del ala 2 y el morro 3. En consecuencia, el descenso de la rueda a lo largo
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de la rampa 23 finaliza cuando la rueda se desplaza en las porciones de superficie 22 inferiores del riel del ala 2, de
manera que la rueda se desplaza a la altura adaptada en el riel del ala 2 para transferirse a la superficie superior del
morro 3.

Segun un ejemplo relacionado con otra variante de la invencion, el corazén ferrocarril 1 esta caracterizado por que la
rampa 23 que esta posicionada en la extensién de la porcion de superficie 21 del riel del ala 2 que tiene la altura
maxima tiene una anchura mayor posicionada aguas arriba y una anchura mas estrecha posicionada aguas abajo.
Segun una vista superior de la construccién del riel del ala 2, al estar posicionado en la extension de la porcién de
superficie 21 superior del riel del ala 2, lo que significa en la extension de la direccion de desplazamiento principal de
la rueda rodante en el riel del ala 2 del corazén 1, la rampa 23 posicionada aguas abajo con respecto al angulo 51 del
borde 5 esta dispuesta seglin una extension de la porcion de superficie 21 superior del riel del ala 2 posicionada aguas
arriba con respecto al angulo 51. En consecuencia, la rampa 23 esta dispuesta para soportar la rueda rodante segin
un contacto contra la banda de rodadura de la rueda de modo similar al contacto de la porcién de superficie 21 superior
contra la rueda. Tanto la rampa 23 como la porcién de superficie 21 superior del riel del ala 2 estan dispuestas para
interaccionar con la porcién de la banda de rodadura de la rueda mas cercana a la brida de la rueda. Segun una vista
superior de la construccién del riel del ala 2, debido al angulo 51 del borde 5 del riel del ala 2, el borde 5 del riel del
ala 2 aguas abajo, este angulo 51 muestra el borde 5 inclinado con respecto a la direccién de desplazamiento principal
de la rueda rodante. En consecuencia, como la rampa 23 esté en la extension de la porcion de superficie 21 superior,
el borde 5 inclinado proporciona una reduccion en la anchura de la rampa 23. Tal reduccién en la anchura de la rampa
23 contribuye la desaparicion de la rampa 23 aguas arriba del area del riel del ala 2 en donde la rueda rodante se
transfiere del riel del ala 2 al morro 3 del corazén 1.

Segun un ejemplo relacionado con otra variante de la invencién, el corazén ferrocarril 1 esta caracterizado por que,
segln un plano en seccién esencialmente perpendicular al gje de los surcos 4, la rampa 23 esta posicionada entre €l
borde 5 del riel del ala 2 con el surco 4 y al menos una parte de la porcion de superficie 22 del riel del ala 2 que tiene
la menor altura. Mas particularmente, la rampa 23 esta posicionada entre el borde 5 del riel del ala 2 con el segundo
surco 4 sobre el cual esta previsto que pase la rueda rodante y una parte de la porcion de superficie 22 del riel del ala
2 que tiene la menor altura. Por lo tanto, aguas arriba la punto mas aguas abajo de la rampa 23, la porcién de superficie
22 inferior de la superficie superior del riel del ala 2 esta dispuesta a lo largo del borde lateral de la rampa 23 en el
lado opuesto a los surcos 4. Tal construccion de esta variante de la invencion proporciona una disposicién en donde,
mientras que la rueda se desplaza en la rampa 23 por la porcion de la banda de rodadura de la rueda mas cercana a
su brida, la porcién de la banda de rodadura de la rueda mas alejada de su brida es capaz de interaccionar con la
porcién de superficie 22 inferior del riel del ala 2 aguas arriba al punto méas aguas abajo de la rampa 23, de modo que
la rueda es soportada por esta porcién de superficie 22 inferior del riel del ala 2. Dependiendo del desgaste del perfil
o del tipo de rueda, la concavidad de la curvatura puede ser mas o menos profunda, de manera que el eje de rotacién
de la rueda rodante en la rampa 23 es mas o menos alto con respecto a la superficie inferior del corazén 1 o con
respecto a la porcién de superficie 22 inferior del riel del ala 2. En consecuencia, debido a que la porcion de superficie
22 inferior de la superficie superior del riel del ala 2 esta dispuesta a lo largo del borde lateral de la rampa 23, la porcién
de la banda de rodadura de la rueda mas alejada de su brida interacciona con la porcién de superficie 22 mas baja
del riel del ala 2 alrededor de un punto posicionado aguas arriba con respecto al punto mas aguas abajo de la rampa
23. Por lo tanto, dependiendo del tipo de perfil de la rueda debido a su eventual desgaste, la transferencia de la rueda
desde la rampa 23 a la porcion de superficie 22 inferior del riel del ala 2 se puede accionar en diferentes posiciones a
lo largo de la rampa 23, de modo que el contacto de soporte de la superficie superior del riel del ala 2 con la banda de
rodadura de la rueda se mueve lateralmente desde la porcion de la banda de rodadura de la rueda mas cercana a su
brida soportada por la rampa 23 a la porcién de la banda de rodadura de la rueda mas alejada de su brida soportada
por la porcién de superficie 22 inferior del riel del ala 2.

Segun un ejemplo relacionado con otra variante de la invencién, el corazén ferrocarril 1 esta caracterizado por que el
riel del ala 2 comprende una rampa adicional 24 dispuesta aguas arriba y en la extensién de la porcién de superficie
22 del riel del ala 2 que tiene la menor altura y posicionada a lo largo del borde lateral de la rampa 23 y/o0 a lo largo de
la porcion de superficie 21 mas alta del riel del ala 2 en el lado opuesto a los surcos 4. Esta rampa adicional 24 esta
dispuesta de manera que su extremo mas alto corresponde a su extremo aguas abajo en la extension de la porcién
de superficie 22 mas baja del riel del ala 2. La altura de la rampa adicional 24 aumenta desde su extremo aguas arriba
a su extremo aguas abajo.

Por lo tanto, segun tal construccion, mientras la rueda se desplaza en la superficie 21 superior de la rampa 23 del riel
del ala 2 por su porcion de la banda de rodadura de la rueda mas cercana a su brida, la porcién de la banda de
rodadura de la rueda mas alejada de su brida podria ser capaz de interaccionar con la rampa adicional 24 en la
extensién y aguas arriba de la porcion de superficie 22 inferior del riel del ala 2, de manera que la rueda puede ser
soportada por la superficie superior de esta rampa adicional 24. Dependiendo del desgaste del perfil 0 del tipo de
rueda, la concavidad de la curvatura puede ser mas o menos profunda, de manera que el eje de rotacion de la rueda
rodante en la superficie 21 superior 0 en la rampa 23 es mas o0 menos alto con respecto a la superficie inferior del
corazén. En consecuencia, debido al aumento de la rampa adicional 24 en la extensién y aguas arriba, la porcion de
superficie 22 inferior de la superficie superior del riel del ala 2 esté dispuesta a lo largo del borde lateral de la superficie
21 superior o de la rampa 23, la porcién de la banda de rodadura de la rueda mas alejada de su brida puede
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interaccionar con la superficie superior de la rampa adicional 24 alrededor de un punto posicionado aguas arriba con
respecto al punto mas aguas arriba de la porcion de superficie 22 inferior del riel del ala 2 e incluso alrededor de un
punto posicionado aguas arriba con respecto al punto mas aguas arriba de la rampa 23. Por lo tanto, dependiendo del
tipo de perfil de la rueda debido a su eventual desgaste, |a transferencia de la rueda desde la porcién de superficie 21
superior a la porcién de superficie 22 inferior del riel del ala 2 se puede accionar en diferentes posiciones a lo largo de
la porcién de superficie 21 superior 0 a lo largo de la rampa 23, de modo que el contacto de soporte de la superficie
superior del riel del ala 2 con la banda de rodadura de la rueda se mueve lateralmente desde la porcién de la banda
de rodadura de la rueda mas cercana a su brida soportada por la porcién de superficie 21 superior del riel del ala 2 o
por la rampa 23 a la porcion de la banda de rodadura de la rueda mas alejada de su brida soportada por la superficie
superior de esta rampa adicional 24.

Segun una disposicién preferente, seglin un plano en seccién esencialmente paralelo al borde 5 del riel del ala 2 con
el primer surco 4, esta rampa 24 tiene una disposicion lineal y muestra un angulo con respecto a un plano horizontal.
Sin embargo, se pueden considerar disposiciones alternativas. Por ejemplo, la rampa 24 puede tener una curvatura
que muestre una convexidad o una concavidad. Adicionalmente, esta curvatura se puede realizar por un arco quebrado
formado por una sucesién de porciones lineales. Ademas, la rampa 24 entre las porciones de superficie aguas arriba
y aguas abajo del riel del ala 2 se pueden formar por pasos horizontales sucesivos.

Segun un ejemplo relacionado con otra variante de la invencion, el corazon ferrocarril 1 esta caracterizado por que el
corazon ferrocarril 1 tiene una disposicién simétrica segiin un eje que pasa por la interseccion de los surcos 4 cruzados
en el corazén 1. Sin embargo, dado que las dos direcciones de desplazamiento de las ruedas en el corazén 1 estan
definidas principalmente por los surcos 4 que se cruzan y los bordes de los rieles del ala 2 y dado que estos bordes 4
que se cruzan y los bordes de los rieles del ala 2 pueden ser lineales o curvos o una combinacién de los mismos; la
caracteristica de "disposicion simétrica" se debe entender segin una amplia interpretacion en donde la simetria del
corazon afecta principal o Unicamente a la distribucién de las diferentes partes funcionales del corazén 1 de la
invencién en ambos lados del eje principal que pasa por la interseccién de los surcos 4 que se cruzan en el corazon
1.

Segln un ejemplo relacionado con otra variante de la invencién, el corazén ferrocarril 1 esta caracterizado por que las
porciones de superficie de rodadura 21, 22 superiores, que incluyen eventualmente una rampa 23, de al menos un riel
del ala 2 del corazén 1 estan hechas de diferentes materiales respectivos y/o soportadas por diferentes bloques
respectivos ensamblados para formar al menos una parte el riel del ala 2. Segin tal ejemplo, el corazoén ferrocarril 1
de la invencion se puede realizar mediante la conexion de varios elementos estructurales, hechos eventualmente de
respectivos materiales con diferente dureza y ensamblados y mantenidos en unién con el fin de formar una o varias
partes del corazén ferrocarril 1 como su morro 3 o sus rieles del ala 2.

Por supuesto, la invencién no esta limitada a la al menos una realizacién descrita y representada en los dibujos
adjuntos. Siguen siendo posibles modificaciones, particularmente desde el punto de vista de la composicién de los
diversos elementos 0 mediante sustitucion de equivalentes técnicos sin exceder de este modo el campo de proteccion
de la invencion.
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REIVINDICACIONES

1. Un corazén ferrocarril (1) que tiene dos rieles del ala (2) posicionados en ambos lados de un morro (3), estando
separados los rieles del ala (2) con respecto al morro (3) mediante respectivos surcos (4) cruzados, caracterizado por
que, segun un plano en seccién esencialmente perpendicular al eje de los surcos (4), estando el plano en seccién
posicionado en el area del morro (3), la superficie de rodadura superior de al menos uno de los rieles del ala (2) es
mas alta que la superficie superior de la punta (31) del morro (3) y méas baja que la superficie superior del extremo (32)
de la cobertura del morro (3), correspondiendo esta superficie rodante superior del riel del ala (2) a un area en donde
la rueda rodante se transfiere del riel del ala (2) al morro (3) del corazén (1).

2. Un corazén ferrocarril (1) segun la reivindicaciéon 1, caracterizado por que la superficie rodante superior de al menos
uno de los rieles del ala (2) comprende al menos dos porciones de superficie (21, 22) que tienen diferentes alturas con
respecto a la superficie inferior del corazon ferrocarril (1).

3. Un corazon ferrocarril (1) segun la reivindicacién 2, caracterizado por que las dos porciones de superficie (21, 22)
de la superficie rodante superior del riel del ala (2) estan dispuestas a lo largo del borde (5) del riel del ala (2) con los
surcos (4) de manera que la primera porcion de superficie (21) posicionada aguas arriba es mas alta y la segunda
porcién de superficie (22) posicionada aguas abajo es mas baja, correspondiendo al menos la porcién de superficie
(22) posicionada aguas abajo a un area del riel del ala (2) en donde la rueda rodante se transfiere desde el riel del ala
(2) al morro (3) del corazén (1).

4. Un corazon ferrocarril (1) segun las reivindicaciones 2 o 3, caracterizado por que la superficie rodante superior
comprende una rampa (23) para obtener una continuidad de superficie rodante del riel del ala (2) entre las diferentes
alturas respectivas de las dos porciones de superficie (21, 22) que tienen diferentes alturas.

5. Un corazén ferrocarril (1) segun al menos la reivindicacién 4, caracterizado por que el punto mas aguas abajo de la
rampa (23) esta posicionado aguas arriba del area del riel del ala (2) en donde la rueda rodante se transfiere del riel
del ala (2) al morro (3) del corazén (1).

6. Un corazén ferrocarril (1) segun las reivindicaciones 4 o 5, caracterizado por que, segin un plano en seccién
esencialmente paralelo al borde (5) del riel del ala (2) con el surco (4), la rampa (23) tiene una disposicion lineal.

7. Un corazon ferrocarril (1) segln las reivindicaciones 4 a 6, caracterizado por que la rampa (23) que esta posicionada
en la extension de la porcion de superficie (21) del riel del ala (2) que tiene la altura maxima tiene una anchura mayor
posicionada aguas arriba y una anchura mas estrecha posicionada aguas abajo.

8. Un corazén ferrocarril (1) segun las reivindicaciones 4 a 7, caracterizado por que, segun un plano en seccién
esencialmente perpendicular al eje de los surcos (4}, la rampa (23) esta posicionada entre el borde (5) del riel del ala
(2) con el surco (4) y al menos una parte de la porcién de superficie (22) del riel del ala (2) que tiene la menor altura.

9. Un corazon ferrocarril (1) segun cualquier reivindicacion previa, caracterizado por que la diferencia de altura entre
la superficie rodante superior del riel del ala (2) y la superficie superior del morro (3) esta en un rango entre 0y 10
milimetros.

10. Un corazén ferrocarril (1) seglin cualquier reivindicacion previa, caracterizado por que, segln un plano en seccién
esencialmente perpendicular la eje de los surcos (4), el borde aguas arriba (6) formado por la superficie rodante de
los rieles del ala (2) esta conformado para que coincida con la superficie rodante de un riel conectado aguas arriba.

11. Un corazén ferrocarril (1) segun cualquier reivindicacion previa, caracterizado por que el corazén ferrocarril (1)
tiene una disposicién simétrica segun un eje que pasa por la interseccidon de los surcos (4) cruzados en el corazén (1).

12. Un corazén ferrocarril (1) segun cualquier reivindicacién previa, caracterizado por que las porciones de superficie
de rodadura (21, 22) superiores, que incluyen eventualmente una rampa (23), de al menos un riel del ala (2) del
corazén (1) estan hechas de diferentes materiales respectivos y/o soportadas por diferentes bloques respectivos
ensamblados para formar al menos una parte el riel del ala (2).
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