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Zatizeni se tyka zavéstt zemédsélského
pracovniho ndafadi, které dowoluji wvSem
¢astem pracovniho néfadi zachovévat sprav-
né zahloubeni a roztede, FeSi snadnou ob-
sluhu a prehlednost pri praci a zohlediiuje
i dopravni piedpisy. Podstata spojovaciho
zatizeni s pfipojnym dilem, u n&hoZ je pra-
covai naradi namontovano na hlavnim nos-
niku opatfeném op&rnymi koly, spoivd w
tom, Ze k hlavnimu nosniku je pFipevn&n
pomocny nosnik vedeny v kulisdch, které
jsou spojené s pridrZnym dilem pripevné-
nym k hnacimu stroji, pritemZ pomocny
nosnik je zarovell pripojen k sefizovacimu
Gstroji Ghlu sklonu pracovaniho néradi.
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Vynélez se tyka spojovaciho zafizeni na
spojeni zemédé&lekéhio pracovntho nafadi s
hnacim strojem.

Vyvojové tendence v zemé&dé&lstvi, jimiZ
se dosahuje mechanizace technologickych
postupt na stdle vySSi trovni, jsou dobfe
zndmy. V prabshu vywoje a pouZivdni hna-
cich strojli a pracovniho nafadi se pfi kon-
strukci spojeni t8chto dvou jednotek stéle
projevuje snaha, pripojovat poZadované me-
chanické jednotky co nejjednoduSeji, nej-
rychleji a za minimélniho pouZiti Zivé pra-
ce. B&hem plipravné {f4ze, pfedchéazejici
technologickym operacim, se provadéjl tko-
ny, jejichZz cilem je Géelné sestaveni pra-
covniho néradi. Spojeni s hnacim strojem,
prfestaveni do dopravni polohy, doprava a
posléze sefizeni do pracovni polohy.

S ohledem na vy3e uvedené okolnosti je
zndmou skuteénosti, Ze se zfetelem k rozsa-
hu ohdéldvaného terénu hraji uréitou tlohu
rozméry stroji. Tato okolnost vyvolava ob-
tiZe p¥i dopravé stroji ze zdkladen, na nichZ
se stroje pripravujl, na pracovisté, protoZe
je nutno dodrZovat dopravni p¥edpisy. Dal-
$im problémem je nutnost dodrZet vhodné
ergonomické poméry pfi spojovani pracov-
nfho natadi s hnacimi stroji.

Aby bylo moZno vylesit tyto ukoly opti-
méalnsé, byla vytvofena trlznd uspofadéani,
metody spojovani a udrZby pracovniho néa-
radi a hnacich strojt.

P¥i spojovani hnacich stroji s pracovnim
naradim je v praxi b&Zné zavésSovat néiadi
dozadu za hnaci stroj, nebo je zav&3ovat
pod spodek stroje.

Vzhledem Kk tomu, Ze se vyndlez tyka dal-
§itho vyvoje zavéSovani maradi pod spodek
hnaciho stroje, budou dédle uvedena jen po-
dobnd zndma FeSeni.

Jedno obecné pouZivané reSeni zavéSeni
nétadi spodivd v tom, Ze hlavni nosnik ne-
souci bfemeno je nehybné upevnén na pod-
vozku traktoru a jednotky pracovniho né-
Fadi se pFipojuji k podvozku pomoci via-
zenych dlouhych rovnob&Znych ramen. Uko-
lem t&chto dlouhych ramen je usnadnit ko-
pirovdni merovnosti terénu. Ziavada tohoto
feSeni spolivd v 'tom, Ze boéni wykyvy jed-
notek obdéldvajicich pole jsou v disledku
opotfebeni znatné& velké, takZe mapiiklad
pfi okopéavéani je bezvadné pfibliZzeni nastro-
ji k I&dkOm rostlin nemoZné. Dalsi nevy-
hodu je nutno spatfovat v tom, Ze rovno-
b&%né upravend ramena maji pom&rng vel-
ké rozméry, coZ predstavuje nadmérnou a
neopodstatn&nou spotiebu materidlu.

Jinou nevyhodou je, Ze v diisledku pojezdu
hnactho stroje je nutno podéitat ma konci
nosnikl s velmi znaénymi svislymi posuvy,
takZe &4stl ndFadi €i nédstroje na kraji ne-
zachovévaji spravné zahloubeni a né&kdy se
dokonce vyzvednou z pldy.

Nésledkem nadmérného svislého pohybu
konctt mosnik@i wzrlistd i vzdédlenost mezi
ndstroji a povrchem plidy, coZ napiiklad pii
okopéavani vede u krajnich rfddek k odrez4-
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vani a poSkozovani pésténych rostlin a pii
sdzeni ke stdle se ménici vzddlenosti mezi
radky.

Daldi mevyhodou uvedenych PeSeni je ta
skutetnost, Ze prostor potfebny pro mon-
t4Z néradi je v sméru pojezdu znaény, tak-
Ze ndfradi i méstroje slouZici k obd&lavani
jsou umistény neZddoucim zplsobem vzaduy,
coZ vyZaduje zvySenou pé¢i a pozornost ob-
sluhovatele pii sledovani Fadek. :

Dal8im nedostatkem je to, Ze uvedené fe-
Seni je pii welké pracovni 3iifice mevhodné,
protoZe znatné svislé posuvy koncidl nosni-
kl p¥i praci mohou wvyvolat deformaci a do-
konce i zlomeni nosniki a v nékterych pii-
padech i néstrojli wmisténych na krajich.

Dals1 zndmé reSeni z4vésl pod spodkem
stroje spolivd v tom, Ze se pouZivd kiidlo-
vych nosnikil, jeZ jsou vzhledem k hnacimu
stroji jednotlivé ototné okolo osy leZici ve
sméru pojezdu. Konce t&chto mosnik{l jsou
podepreny vZdy jednim kolem pevné uloZe-
nym na kaZdém nosniku. Pfes tato opatieni
se mohou i zde &asto vyskytnout vySe uve-
dené zavady.

Jinym, v praxi znatn& rozSifenym reSe-
nim je usporfaddni, u néhoZ se konstrukce
pouZitd pii zavéSeni nafadi vzadu montuje
pod hnaci stroj. MoZnost pouZiti tohoto Fe-
Seni je mimo jiné znaln& omezena tim, Ze
je lze pouZit pouze u takovych hnacich
strojli, u nichZ mnejsou upraveny Zadné kom-
struk&ni ¢&sti nad zdvésnou konstrukci, pro-
toZe by prekdZely pri pfipojovani ndfadi k
hnacim strojim. Toto FeSeni je mnutno po-
klddat za nevyhodné i tehdy, je-li zdvésné
konstrukce vytvofena jako tiibodovy zdvés.

Spoleénd charakteristika uvedenych tra-
ditmich zdvésnych konstrukci spodiva v
tom, %e unaSeni pracovniho néfradi ve svis-
lém sméru je zajiSténo zdvésnymi rameny,
boéni vedeni zdvérnymi Fetdzy, otdfivy po-
hyb okolo osy rovnob&Zné s rovinou pidy
a kolmé ke sméru pojezdu stavitelnou dél-
kou horniho z4v&sného ramena, otdéivy po-
hyb okolo osy rovnob&Zné se smérem po-
jezdu pomoci ovalnych otvord vytvofenych
v plipojce zvedacich ramen, zveddni pro-
stfednictvim hydraulického pracovniho véal-
ce, pfipojeného vhodnym mechanismem ke
spodnim z4vésnym ramentm.

MontdZni délka zavésnych ramen ve smé-
ru pojezdu je znatné velkd a z&vésnd kon-
strukce vyZaduje i ve svislém sméru velky
prostor. V disledku toho klesa pracovini né-
Fadi vzhledem k pFedni ¢ésti traktoru nad-
mérné dozadu, coZ vede k neuspokojivému
prehledu a nepfesné kontrole pfi préci téZ
z ergonomického hlediska a k nepfesnému
sledovani zakFiveni nebo odchylek Fadki
p¥i obdé&ldvani mezifddkovych prostori. Do-
konce nelze zajistit ani vySku zvednuti po-
tfebnou k dopraveé., MiZe se stat, Ze pii oté-
¢eni odFizne pracovni naradi rostliny ma
koncich Fadek.

Je§té je mutno upozornit, Ze vykyvem no-
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site pracovniho naradi rovnobdZng so smé-
rem pojezdu vznikd p¥lts velka dopravni
Sifka, kterd je v&tSi neZ 2,5 m padle do-
pravnich predpisli., Kromé€ toho je spojemi
takovéto konstrukce s Fidici napravou pro-
blematické.

Uvedené zdvady jsou dliivodem omezeného
pouZziti takovychto konstrukel zavést pod
spodkem stroje, nebot umoZiiuji Z&danou
furkci jen s obtiZemi nebo vibec ne.

Ukolem vynélezu je vytvolit reSeni bez
uvedenych zavad, které by uvmoZnilo, aby
veSkeré obdéldvaci prvky mohly zachovat
spravné zah'oubeni a voztele zlstdvaly mne-
zménény. Ddle se md dosdhnout, aby mon-
tazni délka zavé&sné konstrukce nebyla ve
sméru pojezdu prili§ velkd a obsluha m8la
zaruCen dokonaly piehled. V ose soumér-
nosti hnaciho stroje nemd stavebui vySka
zavésné konstrukce plisobit Zadné omezeni.
Vykyvne-li nosnik ve smeru jizdy, nesmi se
pracovni nédradi srazit s konstrukénimi ¢ast-
mi hnactho stroje. Dopravni Sifka md od-
povidst dopravnim pfedpistum.

Vyse uvedené mnedostatky odstraiiuje a
vytéeny ukol T'edi spojovaci zafizeni s pii-
pojnym dilem na spojeni zemé&délského pra-
coviniho néafadi s hnacim strojem, u néhoZ
je pracovni naradi namontovano na hlavnim
nosniku opatfeném op&mymi koly, podie
vynélezu, jehoZ podstata spotivd v tom, Ze
k ‘hlavnimu nosniku je nripevnén pamocny
nosnik, ktery je veden v levé a pravé xuli-
se, které jsou spojeny s pridrZznym dilem
uchycenym k hnacimu stroji, pfi€emZ po-
mocny nosnik je soudasné pripojen k sefi-
zovacimu ustroji dhlu sklonu pracovnibo
natadi. ,

Podle vynélezu je vyhodné, je-li mezi po-
mocnym nosnikem a pripojnym dilem uspo-
radéan alespoii jeden hydraulicky pracovni
véalec.

U jednoho vyhodného provedeni vyndlezu
je na jedné z kulis pomocného nosniku upra-
veno valedkové vedeni, tvolici jeden celek
napriklad s pravou kulisou, které vede va-
‘ledek selizovaciho utstrojl dhlu skionu pra-
covniho néradi.

Podle dalStho vyhodného provedeni ma
jedna z kulis pomocného mosniku druhé va-
le¢kové vedeni vodictho valetku podpiraji-
cibko pomoeny nosnik v pri¢ném sméru.

Podle dal8iho vyznaku vyndalezu je seri-
zovaci Gstroji Ghlu sklonu pracovniho né-
fadi opatfeno stavécim vietenem usporéd-
danym mezi svislym z4dv&snym ramenem a
stavécim ramenem, piriCemZ svisié rameno
je pripojena Cepem k pomocnému mosniku
a stavéci rameno s vdledkem je jednim kon-
cem uchyceno ke svislému ramenu a dru-
hym kocem k loZisku stavéciho wretena.

Podle dalSiho vyhodného provedeni je
hlavni nosnik opatfen vZdy jednim op&rnym
kolem mastavitelnym do stejné vy3ky, méfe-
no od povrchu pldy a alespoil jednim zve-
datelnym sklapécim samostatnym kolem.

Spojovacim zafizenim podle vynélezu- lze
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doséhnouti vEtSI G&innosti p¥l obd8lavéani
mezitédkovych prostord. Podil obdé&land a
neohdélané pidy se zlepdf, protoZe v dfi-
sledku nepatrné vile do stran, jakoZ i lep3i-
ho pFehledu, mohou méstroje pracovat v
lizkosti rFadek rostlin. Dal3i vyhoda spoGi-
vd v tom, Ze lze dosdhnout lep3iho kopire-
vani terénu, takZe nastroje stéle wnikaji do
pldy. Daldi nezanedbatelnou wvyhodou je
lepSi prehled a kontrola, ¢imZ se vyloudi
Casovd ztrdta, kterd nékdy ¢ini aZ pll smé-
ny. Dal31 vyhodou je skutednost, Ze doby
potlebné k zahloubeni a vyzdvihnuti pracov-
niho naradi jsou kratké. PFi pouZiti zafize-
ni podle vyndlezu lze provést montdZ na
ridici Ci rejdovaci néapravu traktoru mebo
hnaciho stroje jednoduSe a rychle. V poms-
ru ke hnacimu stroji je zapotfebi pomérng
nepatrnad vyska, takZe ieSeni podle vyndle-
zu lze pouZit téZ u stdvajicich typl stroji.

Vyndlez bude bliZe vysvétlen na jednom
ptikladu konkrétnitho provedeni podle p#i-
pojeného vykresu, zndzoriujictho zafizeni
podle vyndlezu schematicky v perspektiv-
pim pohledu.

Na vykrese je zndzornéno uspolédéni pra-
covaiho nédrfadi 13 na hlavnim nosniku 24
na spodku, ¢i pod drovni hnactho stroje 25,
prifemZ hlavni mosnik 24 je upevnén na
zavésném uGstroji s pomocnym nosnikem 1.
K vedeni pracovniho méaradi 13 je upravena
leva kulisa 2 a »ravé kulisa 3, v nichZ jsou
pohyblivé vodici €epy 12 pomocného nos-
niku 1, ktery je rovn&Z uloZen na hlavnim
nosniku 24. Tyto vodici Cepy 12 se mohou
pohybovat ve svislém sméru. Pracovni né-
fadl 13 je vedeno v bodnim sméru vodicim
valetkem 9 ztuha upevnénym na pomocném
nosniku 1. Osa otdéeni vodictho valetku 9
je rovnob#&Znd se smérem jizdy a wodict va-
letek 9 je pohyblivy v prohlubni tvaru U
upravené v pravé kulise 3 tak, Ze je pohyb-
livy ve svislém sméru. Aby se zamezilo na-
tofeni pracovniho néfadi 13 okolo osy rov-
nobézné s rovinou plidy a kolmé ke sméru
jizdy a aby bylo moZné nastavit Ghlovou
polohu pracovniho nérfadi 13, je upraveno
sefizovacl ustroji 4 ahlu sklonu pracovniho
nédradi 13.

Serizovaci tustroji 4 wthlu sklonu, které
zamezuje natofeni pracovniho néaradi 13,
plisobi tak, Ze valetek 11, tvofici tuhy celek
s pracovnim né&fadim 13, pokud jde o jeho
natoteni, méa osu otaceni rovnobéZnou s pPo-
mocnym nosnikem 1, leZi v pfedem urdené
vzdélenosti od pomocného nosnikula je po-
hyblivy ve svislém sméru ve valeCkovych
vedenich 16, rovnobéZnych s levou kulisou
2 i pravou kulisou 3. MliZe se proto pohy-
bovat spolu s ostatnimi soucéstmi zafizeni
P¥i pojezdu stroje.

Sefizovacim ustrojim 4 lze malidit Ghlo-
vou jpolchu pracovniho néaradi 13 takovym
zplsobem, Ze vzdalenost mezi hornim kon-
cem zdvésného svisiého ramena 14 upevné-
ného Cepem 18 na pomocném nosniku 1 a
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véletkem 11, slouZicim k sefizeni Ghlu sklo-
nu, lze zvétsit nebo zmenSit pomoci {ohoto
svislého ramena 14 stavécim wvietenem 17.

Natddenim kolem osy rovnob8&Zné se smé-
rem jizdy pracovniho nédfadi 13 je umoZns-
no - hydraulickymi pracovnimi vélei 19 a
vdlcovymi otwvory vytvofenymi v hlavach
tdhel 20 hydraulickych pracovnich vdlcl
19, jakoZ i v disledku natativého uloZeni
svisiého ramena 14 kolem ¢&epu 18, jehoZ
osa je rovnob&Znd se smérem jizdy.

_ Oba hydraulické pracovni valce 19 slouZi

ke zvedadni pracovniho néalradi 14 a jsou
jednim koncem pfipojeny k drZédkfm 6 pra-
covnich vélct 18, tvoficim jeden celek s
pFidrZnymi dily 7, které jsou spojeny valet-
kovym vedenim 186, levou kulison 2 a pra-
vou Kkulisou 3 s pracovnim néafadim 13.
Druhym koncem jsou hydraulické pracov-
ni valce 19 piipojeny k pomocnému nosn-
ku 1.

Spojeni pracovniho ndaradi 13 s hnacim
strojem 25 je umoZnéno piidrZnymi dily 7,
jeZ jsou uvolnitelnd spojeny s piipojkami 8
hnactho stroje 25.

PiidrZny dil 7 lze piibliZit nebo wzdalit
od pFipojky 8 hnaciho stroje 25 bez jaké-
hokoli vynaloZeni lidské sily hydraulickymi
valci.

Pracovni néatfadi 13 je podpirdno dvéma
opérnymi koly 21, jejichZ osy leZi ve stejné
roviné, a kterd jsou pfipojena k hlavnimu
nosniku 24 drzéky 23.

Samostavné koio 22 je rovndZ pripojeno
ke hlavnimu nosniku 24 zdvésem 286 otod-
nym kolem zavésného Cepu 27 v roving kol-
mé na smér jizdy o 90° a ktery lze v na-
stavené 1hlové poloze aretovat pojistnym
¢epem 28. Pomoci kol 21, 22 lze pracovaim
naradim 13 a soudfastmi, které jsou s nim
spojené, pohyhovat lidskou silou na rovném
terénu.

Zatizeni podle vynalezu pracuje tak, Ze se
hnacim strojem 25 zajede nad pracovni ni-
Fadi 1%, naceZ se hydraulickd soustava hyd-
raulickych pracovnich vélct 19 spojovaciho
zafizeni s pomocnym mnosnikem 1 pFipoji
k hydraulické soustavé hnaciho stroje 25.
Spojovaci za¥izeni je spojeno tfmeny 5 s
pracovnim néarfadim 13.

Pracovni nédradi 13 se podle polohy, v niZ
mé byt pripojeno, posuns ruéné na kolech
21, 22 a potom se plipojl pfidriné dily 7
k p¥ipojkdm 8 hnaciho stroje 25, resp. se-
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sadi rozebirateln&, nateZ se pracovni néra-
di 13 zvedne do dopravni polohy.

- Po dopraveni pracovniho néafadi 13 na
pracovi§td se spusti hydraulickymi pracov-
nimi valci19 do pracovni polohy. S pracov-
nim nafadim 13 se zafnou provadst
piisludné préce, pritem? se hydraulicka sou-
stava pracovnich vélclt 19 uvede do visuté-
ho stavu. Nyni je pracovni maradi 13 schop-
né vyrowvnat paralelng samo pohyb ve svis-
1ém sméru a natidfet se okolo osy.rovno-
b&Zné se smérem jizdy. Tim se usnadiiuje
kopirovani nerovnosti terénu, k femuZ pii-
spivaji ovdlné otvory na hlavicich t&hle 20.

P# préci je hlavni nosnik 24 pracovniho
néradi 13 podpirdn vZdy jednim opérnym
kolem 21, které mé za tkol udrZovat stalou
vzdalenost mezi hlavnim nosnikem 24 a pi-
dou.

Na koncich Facki se pracovni néafadi 13
zvedne hydraulickymi pracovnimi véalci 19
do dopravni polohv, Pracovni valce 19 umfis-
téné ve stejnych wvzdalenostech od t&ZiStd
zvednou pracovni na¥adi 13 najednou. Jak
je zFejmé, je spojovaci zatizeni s pomocnym
nosnikem 1 mimofadné jednoduché a wy-
bornd se hodi k zavéSeni zemédé&lského pra-
covaiho né¥adi 13 na hnaci stroj 25. Vzhle-
dem k tomu, Ze prostor zaujimany spojova-
cim zafizenim ve sméru jizdy je pomérné
maly, lze pracovni néradi 13 umistit w bliz-
kosti prednich kol hnaciho stroje 25. Tim
se zajisti bezvadnd kontrola pracovniho né-
Ffadi 1 pri praci a dobry prehled, priCemZ
lze p¥i provozu dobie sledovat zakFiveni ¢&i
odklon fadek rostlin.

ProtoZe selizovaci Ustroji 4 dhlu sklonu
neleZl v ose soumé&rnosti pracovniho néradi
13, nybrZz na konci pomocného nosniku 1,
Ize pracovni ndfadi 13 zavé&Sené na hnacim
stroji 25 zvednout daleko vyse, a to tim spi-
$e, Ze nenarazi na nosnou konstrukci hna-
ciho stroje 25.

Malda montdZni délka spojovaciho zalize-
ni s pomocnym nosaikem 1 umoZiiuje, Ze
i pi1 zabofeni &1 zarejdovani hlavniho nos-
niku 24 do sméru jizdy, zlstdvd moZnost
dodrZet predepsanou dopravni Sitku 2,5 m.

Vzhledem k tomu, Ze jde o zem&dé&lsky
stroj, nelze pFehlédnout tu vyhodu, Ze spo-
jeni spojovaciho zafizeni s pomocnym nos-
nikem 1 a hnaciho stroje 25 miaZe provést
jediny pracovnik.

PREDMET VYNALEZU

1. Spojovaci zaiizeni s pfipojnym dilem
na spojeni zemé&délskdho pracovniho néra-
di s hnacim strojem, u m&hoZ je pracovni
nafadi namontovdno na hlavnim nosniku
opatfeném opé&rnymi koly, vyznadujici se
tim, Ze k hlavnimu mosniku (24) je pfipev-
nén pomocny nosnik (1), ktery je veden
v kulisdch (2, 3] spojenych s pridrZnym
dflem (7) uchycenym k hnacimu stroji (25),
pfitemZ pomocny nosnik (1) je souCasné

pfipojen k sefizovacimu dstroji (4) thlu
sklonu pracovniho néradi (13).

2. Spojovaci zafizeni podle bodu 1, vy-
znadujici se tim, Ze mezi pomocnym mosni-
kem (1} a pfipojnym dilem (7) je uspofa-
dén alespoii jeden hydraulicky pracovni va-
lec (19).

3. Spojovaci zatizeni podle bodli 1 a 2,
vyznatujici se tim, Ze na jedné z kulis (2,
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3) pomocného nosniku (1) je uspofadano
valetkové vedeni (16) vélefku (11) sefizo-
vaciho uastroji (4) dhlu sklonu pracovniho
néradi {13).

4. Spojovaci zafizeni podle bodd 1 aZ 3,
vyzaadujici se tim, Ze na jedné z kulis (2,
3) pomocného nosniku (1) je uspofddéano
druhé valetkové vedeni vodictho véledku
(9) podpirajictho pomocny mosnik (1].

5. Spojovaci zafizeni podle bodlt 1 aZ 4,

10

vyznatujici se tim, Ze sefizovacl Ustroji (4)
tthlu sklonu pracovniho néafadi (13) sesté-
va ze stavéciho vietena (17} uspofadaného
mezi svislym ramenem (14) a stav&cim ra-
menem ({15), pFidemZ svislé rameno (14)
je pFipojeno fepem (18) k pomocnému nos-
niku (1) a stavéci nameno (15) s vilefkem
(11) je uchyceno jednim koncem ke svisle-
mu ramenu (14) a druvhym koncem Kk loZis-
ku stavéciho vietena [17}.

1 list vykresi
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