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(54)实用新型名称

一种汽车用的线束支架

(57)摘要

本实用新型提供一种汽车用的线束支架，涉

及线束支架领域。该汽车用的线束支架，包括支

撑板，所述支撑板的内部设置有螺栓，所述支撑

板的上表面固定连接有卡座，所述卡座的内部卡

接有挤压块，所述挤压块的右侧固定连接有合

页，所述合页的左侧与卡座的右侧固定连接，所

述卡座的右侧开设有弹簧槽，所述弹簧槽的内部

活动连接有移动杆。该汽车用的线束支架，通过

座、挤压块、合页、弹簧槽、第一弹簧、移动杆、侧

板、通孔、限位杆、第二弹簧和压板之间的相互配

合，达到可以更加方便的将线束进行限位，增加

铺设效率，解决了目前汽车用的线束支架在进行

线束限位时不够方便，使得线束铺设效率低的问

题。
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1.一种汽车用的线束支架，包括支撑板(1)，其特征在于：所述支撑板(1)的内部设置有

螺栓(2)，所述支撑板(1)的上表面固定连接有卡座(3)，所述卡座(3)的内部卡接有挤压块

(4)，所述挤压块(4)的右侧固定连接有合页(5)，所述合页(5)的左侧与卡座(3)的右侧固定

连接，所述卡座(3)的右侧开设有弹簧槽(6)，所述弹簧槽(6)的内部活动连接有移动杆(8)，

所述移动杆(8)的上表面固定连接有第一弹簧(7)，所述第一弹簧(7)的顶端与弹簧槽(6)的

内顶壁固定连接，所述移动杆(8)的右端固定连接有侧板(9)，所述侧板(9)的左侧固定连接

有第二弹簧(12)，所述第二弹簧(12)的左端固定连接有压板(13)，所述压板(13)的左侧与

挤压块(4)的右侧搭接。

2.根据权利要求1所述的一种汽车用的线束支架，其特征在于：所述侧板(9)的左侧开

设有与右侧相连通的通孔(10)，所述通孔(10)的内部活动连接有限位杆(11)，所述限位杆

(11)的左端与压板(13)的右侧固定连接。

3.根据权利要求2所述的一种汽车用的线束支架，其特征在于：所述第二弹簧(12)位于

限位杆(11)的表面套接。
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一种汽车用的线束支架

技术领域

[0001] 本实用新型涉及线束支架技术领域，具体为一种汽车用的线束支架。

背景技术

[0002] 汽车线束是汽车电路的网络主体，没有线束也就不存在汽车电路。线束是指由铜

材冲制而成的接触件端子(连接器)与电线电缆压接后，外面再塑压绝缘体或外加金属壳体

等，以线束捆扎形成连接电路的组件。线束产业链包括电线电缆、连接器、加工设备、线束制

造和下游应用产业，线束应用非常广泛，可用在汽车、家用电器、计算机和通讯设备、各种电

子仪器仪表等方面，车身线束连接整个车身，大体形状呈H形，汽车线束在铺设过程中需要

支架进行限位，使得线束排列更加整齐，目前汽车用的线束支架在进行线束限位时不够方

便，使得线束铺设效率低。

实用新型内容

[0003] 本实用新型的目的是提供一种汽车用的线束支架，解决了目前汽车用的线束支架

在进行线束限位时不够方便，使得线束铺设效率低的问题。

[0004] 技术方案

[0005] 为实现以上目的，本实用新型通过以下技术方案予以实现：一种汽车用的线束支

架，包括支撑板，所述支撑板的内部设置有螺栓，所述支撑板的上表面固定连接有卡座，所

述卡座的内部卡接有挤压块，所述挤压块的右侧固定连接有合页，所述合页的左侧与卡座

的右侧固定连接，所述卡座的右侧开设有弹簧槽，所述弹簧槽的内部活动连接有移动杆，所

述移动杆的上表面固定连接有第一弹簧，所述第一弹簧的顶端与弹簧槽的内顶壁固定连

接，所述移动杆的右端固定连接有侧板，所述侧板的左侧固定连接有第二弹簧，所述第二弹

簧的左端固定连接有压板，所述压板的左侧与挤压块的右侧搭接。

[0006] 进一步的，所述侧板的左侧开设有与右侧相连通的通孔，所述通孔的内部活动连

接有限位杆，所述限位杆的左端与压板的右侧固定连接。

[0007] 进一步的，所述第二弹簧位于限位杆的表面套接。

[0008] 本实用新型提供了一种汽车用的线束支架。具备以下有益效果：

[0009] 该汽车用的线束支架，通过座、挤压块、合页、弹簧槽、第一弹簧、移动杆、侧板、通

孔、限位杆、第二弹簧和压板之间的相互配合，达到可以更加方便的将线束进行限位，增加

铺设效率，解决了目前汽车用的线束支架在进行线束限位时不够方便，使得线束铺设效率

低的问题。

附图说明

[0010] 图1为本实用新型结构示意图；

[0011] 图2为本实用新型图1中A处局部结构放大图。

[0012] 其中，1支撑板、2螺栓、3卡座、4挤压块、5合页、6弹簧槽、7第一弹簧、8移动杆、9侧
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板、10通孔、11限位杆、12第二弹簧、13压板。

具体实施方式

[0013] 如图1‑2所示，本实用新型实施例提供一种汽车用的线束支架，包括支撑板1，支撑

板1的内部设置有螺栓2，支撑板1的上表面固定连接有卡座3，卡座3的内部卡接有挤压块4，

挤压块4的右侧固定连接有合页5，合页5的左侧与卡座3的右侧固定连接，卡座3的右侧开设

有弹簧槽6，弹簧槽6的内部活动连接有移动杆8，移动杆8的上表面固定连接有第一弹簧7，

第一弹簧7的顶端与弹簧槽6的内顶壁固定连接，移动杆8的右端固定连接有侧板9，侧板9的

左侧固定连接有第二弹簧12，第二弹簧12的左端固定连接有压板13，侧板9的左侧开设有与

右侧相连通的通孔10，通孔10的内部活动连接有限位杆11，限位杆11的左端与压板13的右

侧固定连接，第二弹簧12位于限位杆11的表面套接，压板13的左侧与挤压块4的右侧搭接。

[0014] 工作原理：将压板13向右拉动并将侧板9向上拉动，将挤压块4从卡座3的内部向右

翻出，将线束全部放入卡座3的内部，将挤压块4向左翻转将线束卡紧，随后将侧板9放开，使

得第一弹簧7推动移动杆8向下移动，移动杆8带动侧板9向下移动，使得压板13位于挤压块4

的右方，最后将第二弹簧12放开，第二弹簧12推动压板13向左移动将挤压块4的右侧向左抵

持。
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图1
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图2
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