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N .
Anordning ved handbremse for jernbanevogner.

Oppfiﬁnelsen vedrgrer handbremser for jernbane-

vogner, og representerer mer spesielt forbedringer i de handbremser
‘som er vist i U.S. patentene nr. 2. 416 251, 2.848. 083 3.390.590 og

3.444.756.

Handbremser pa jernbanevogner er eksponerte konst—
ruks jonsinnretninger, dvs. at feil og svikt som fglge av fuktlghets-

innvirkninger og tilsmussinger er vanlig forekommende. Dette gjelder

serlig for handbremser som er bestemt for énbfingelée under vognen
hvor handbremsene’ utsettes for st¢v s¢1e, sne ‘og 11gnende som» ‘
hvirvles opp som fglge av vognens og hgulenes bevegelser.
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. Avtettingen av vitale deler i héndbremsen vanskelig-
gjgres av det faktum at handbremsekjettingen md kunne bevege seg
fritt fra sin trommel ved hel utkobling, og drivakselen og utlgser-
akselen til bremsen ma& kunne betjene utenfra, slik at man kan fa den
enkle mekaniske styring av bremsefunkSJOnene som det kreves for
jernbanevogn- handbremser. . ’

En hovedhen51kt med oppflnnelsen er saledes 4 til-
veiebringe en avtettet hdndbremse som egner seg godt for benyttelse
bédde under vognen og pad siden av vognen, og som gir en god ¢gnsket
mekanisk styring av de vitale h&ndbremsefunksjoner. Bremsekjettingen
skal uhindret kunne vikles opp og lgpe ut, samtidig som andre kritiske
deler av bremsen er avtettet. . Ifglge oppfinnelsen er det derfor
tilbeiebragt en anordning som angitt i kravet,

P& tegningene viser ' }:

Fig. 1 et vertikalt snitt gjennom en handbremse med
héndratt, med kJettlnger frltthengende.fra trqmmelen, dvs. klar for
oppv1k11ng pé& bremsetrommelen.. ) )

Fig. 2 viser et frontrlss, delv1s gJennomskaret, av
h&ndbremsen i fig. 1, med handbremsens utl¢serhandtak vist med -
stiplede linjer 1 to betjeningsstillinger.

Henvisningstallet 10 i fig. 1 og 2 viser til en
hédndbremsemekanisme beregnet for montering p& en jernbanevogn.
Bremsebet jeningsmekanismen er indikert med henvisningstallet 12 og er
anordnet inne i et hus 1l." Nar det gjelder konstruktive detaljer
for h&ndbremsen, s& vises det spesielt til U.S. patent nr. 3.390.590.
Nedenfor skal dog visse detaljer ved héndbremsen beskrives nzrmere
for & lette forstdelsen av oppfinnelsen.,

Huset er delt i1 to og bestar saledes av et fronthus
14 og en bakplate 16. Bakplaten 16 har et par nedoverragende
partler 20 som hver er forsynt med et bolthull 22._ I platen 16 er
det ogsd anordnet gvre bolthull 24, og bolthullene 00 og 24 er
beregnet til opptak av egnede festebolter eller llgnende, for fast-~
g3¢r1ng av bakplaten til vognen pa konvensgonell mate.

Fronthuset 14 innbefatter en egnet olJeplugg 25 og
er festet til bakplaten ved hJelp av bolter 26 ‘Boltene gar gJjennom
egnede ¢vre grer 27 og nedre grer 29 pa fronthuset. 'Vesentlige '
deler av bremsebetJenlngsmekanlsmen er montert 1nne i dette huset og
kan sdledes fjernes sammen med huset.

Bremsebet jeningsmekanismen 12 innbefatter en bremse-



127043
trommel 30, et trommeltannhjul 34, som stlr i inngrep med et drev 62
opplagret pd en avtrappet del 64 av betjeningsakselen 66, til
hvilken betjeningsaksel h&ndrattet 68 er fastldst. I utfgrelses-
eksempelet er betjeningsakselen 66 forsynt med en konisk ende 69
hvorpd hindrattet 68 er fastpresset og fastholdt ved hjelp av
mutteren 70,

Bet jeningsakselen 66 har to kraver 72 og 74 (fig. 1)
som er opplagret i respektivt en messinghylse 76 og en fosfor bronse-
hylse 78. Mesdinghylsen 76 er innsatt i en begerformet del 80 som
pd sin side er innsatt i &pningen 81 i bakplaten 16. Hylsen 78 er
presset direkte inn i &pningen 82 i huset 14.

Som vist i fig. 1, har drevet 62 i tillegg til sitt
tannparti 90 ogsd en koblingskravedel 92. Koblingskravedelen 92 er
forsynt med en konisk friksjonsflate 94 beregnet for samvirke med
en motsvarende friksjonsflafe 95 p& et palhjul 96. Den andre siden
av palhjulet 96 er forsynt med en lignende friksjonsflate 98, som pid
sin side er beregnet til samvirke med friksjonsflaten 100 pAd mutteren
102, hvilken mutter er skrudd pad en gjenget del 104 pd drevet 62. I
utfgrelseseksempelet er friksjonsflatene 94 og 95, og 98 og 100
adskilt ved hjelp av ringformede messingkoner 99 som ligger 1lgst
mellom flatene,

Betjeningsakselen 66 er forsynt med en i tverrsnitt
sekskantet del 106 hvorpd det er glidbart montert en tannkoblings-
hylse_lOS forsynt med tenner 110, Tennene 110 er utformet og
anordnet for innpassing i utsparinger 112 i flaten 114 p& mutteren
102, slik at det altsd her tilveiebringes en tann- eller klokobling
mellom betjeningsakselen 66 og mutteren. Denne kobling er pa
tegningen gitt det generelle henvisningstall 118.

Koblingshylsen 108 er forsynt med en radiell flens
120 som har inngrep 1 et spor i kamorganet 122. Kamorganet 122 er
fastldst pd utlgserakselen 124. Utlgserakselen 124 er opplagret
mellom fronthuset og en brakettplate 126 som er montert inne i huset.
Kamorganet 122 innbefatter en navdel 130 som er tredd pd akselen 134
og er forsynt med i innbyrdes avstander plaserte groper 132 hvori
motsvarende innbyrdes avstandsplaserte fremspring 133 P& navdelen
134 til utlgserhdndtaket 136 passer inn. Utlgserhéndtaket er festet
til akselen 124 pd en egnet médte. I utfgrelseseksempelet er den
koniske del 140 pd akselen 124 gitt en polygonal tverrsnittsform som
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motsvarer en lignende polygonal tverrsnittsutforming av utlgser-
hadndtakets navdel 134, hvorved héndtaket fastlases til akselen 124.
Delene er fastgjort til hverandre pad egnet mate, f.eks. ved hjelp
av sveising.

Kamorganet 122 er forsynt med en utragende del 142
som danner kamsporet 144 hvori den radielle flens 120 pa& koblings-
hylsen 108 har inngrep. Kamsporet 144 er gitt en slik form at
tennene 110 pd koblingshylsen 108 vil beveges ut av utsparingen 112
i mutteren lo2 nér utlgserhdndtaket 136 beveges fra den nedre med
stiplede linjer viste stilling i fig. 2 og til den ¢gvre med stiplede
linjeér viste stilling i fig. 2, hvilken sistnevnte stilling tilsvarer
utlgsningsstillingen. '

Utlgserhindtaket 136 pavirker cgsé& en pal 150 (se
fig. 2) som er glidbart montert pd en stgtteplate 152. Stgtteplaten
er festet til brakettplaten 126 p& en egnet midte. Palen 150 har
inngrep med tennene 154 p&d palhjulet 96. Palen lSO er forsynt med
en &pning hvori enden 158 til en betjeningsarm 160 griper inn.

Bet jeningsarmen 160 er opplagret pd en hodebolt 162 mellom platen
126 og en ekstra brakettplate 164 som er montert inne i fornthuset
14. ' ‘ ' - '

P& utlgserhindtakets aksel 124 er det montert et
palholdeorgan 166 som har form av en hylse 168 og en palpdvirkende
arm 170. Hylsen 168 er dreibart montert p& utlgserakselen 124 og er
forsynt med et par avstandsplaserte ékuldfe; hvilke skuldre er
forskjgvet omtrent 180o relativt hverandre. Dette er ikke vist pa
tegningene, men er ellers klart vist i U.S. patent nr. 3.390.590.

Fronthuset 14 er trykket innover ved 200 (se fig. 1)
slik at det dannes et betjeningsomrdde 202 pd utsiden av huset, men
innenfor frontplanet til huset. I dette betjeningsrom er bremse-
trommelen 30 montert, dvs. at bremsetrommelen 30 og kjettingen 49
ligger utenfor rommet 204 som begrenses av fronthuset 14 og bakplaten
16. ' ' ’

For & avtette rommet 204 og de deri anordnede meka-
nismer, er fronthuset 14 flenset ved 206 rundt sin kant 208, og
flensdelen er slik tilformet at det dannes grer 27 og 29. Ved 210
er flensdelen forsynt med en utpresning som danner et spor 212,
hvilket spor lgper rundt omrisset til fronthuset 14. I sporet 212
er det anordnet et tetningselement 214 av en egnet type, f.eks. en
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lengde av en O-ring som er dimensjonert for tilpassing i sporet 212
og utfyller dette ndr O-ringmaterialet er lagt butt-i-butt ved endene.
Tetningselementet 214 er slik dimensjonert at nadr fronthuset 14
settes an mot flaten 216 p& bakplaten 16, vil tetningsringen tette
mot fronthuset og mot bakplaten. Fronthuset 14 festes til bakplaten
ved hjelp av bolter 26, hvorved tetningselementet 214 klemmes mellom
fronthuset og bakplaten. )

Bremsetrommelen 30 er i utf@grelseseksempelet av
enkeltvindingstypen og bestlr av et nav 220 som er forsynt med
avstandsplaserte ribber 222. Disse ribbene er forsynt med flenser
224 for dannelse av et sete for de vekslende kjettingledd. I hver
av ribbene 22 er det festet en hylse 226, og i disse hylsene 226
er det stukket inn en bolt 228 som utgjgr forbindelsesleddet mellom
bremsetrommelen og bremsekjettingen 49.

Bremsetrommelen 30 er opplagret i betjeningsrommet
202 ved at den er montert pd en bremsetrommelaksel 230. Bremse-
trommelakselen 230 har et i tverrsnitt polygonalt parti 232 hvorpa
bremsetrommelens nav 220 er montert, idet navet 220 har en boring
234 som er utformet for formsluttende samvirke med akseldelen 232.

Bremsetrommelakselen 230 er opplagret mellom den
inntrykkede del av fronthuset 14 og et bremsetrommeldeksel 236,
hvilket deksel er festet til huset 14 over bremsetrommelen ved hjelp
av egnede bolter 238 og muttere 240. .Mutterne 240 er plasert pd
innsiden av huset og er fastholdt til huset ved hjelp av sveising.

Bremsetrommelakselen 230 har et utvidet parti 242
hvormed bremsetrommelakselen er opplagret i en fosfor bronsehylse
244, hvilken hylse er presset inn i Apningen 246 i huset 14.

Akselen 230 har en forlengelse 248 hvortil trommel-
tannhjulet 34 er festet pd kjent mdte, i dette tilfelle ved hjelp
av sveising, som antydet med hevisningstallet 250. Forlengelsen 248
kan ha polygonal tverrsnittsform for samvirke med en korresponderende
polygonal -boring 252 i tannhjulet 234.

I den andre enden av akselen 230 er akselforlengelsen
254 opplagret i en messinghylse 256. Messinghylsen er. anordnet i
et begerlegeme 258 som pad sin side er anordnet i en &pning. 260 .
utformet i trommeldekselet 236. ‘ o
‘ Trommelnavet 220 er fastldst mot en bevegelse langs



akselen 232 ved hjelp av skjerstiften 262. Trommelnavet 220 er slik
dimens jonert i’ lengderetnlngen til akselen at navendené 264 og 266
i det vesentlige dekker akseldelen 232. Akselforlengelsen 254 ligger
an mot begerdelen 258 og forhindrer pé denne miten en bévegélse av
trommelakselen 230 mot hgyre i fig. 1. Trommelnavets 220 ende 264
‘vil f& anlegg mot lageret 244 og pd den miten hindre en stgrre
bevegelse av tannhjulet 34 i retning .mot platen 16. Bevegelses-
friheten mi ikke vere si stor at tannhjulet 34 eller aksélen 230
kan stgte an mot piaten 16. I det tilfelle at akselforlengelsen
254 ikke ligger an mot ‘begerdeleh'258,'vil skulderen 265 pd akselen
230, eller enden 266 pd navet 228‘tjene samme formdl, idet delene
- far samvirke‘med'légeret 256 (avhengig av hvor stor forskjell det er
mellom lengden av trommelnavet 220 og akseldelen 232).

Med bremsetrommelén og dens aksel anordnet og opp-
lagret som nevnt, oppndr man at. trommeltannhgulet 34 er montert helt
inne’ i det avfettede rom 204 i huset 11, mens bremsetrommelen 30

selv er anordnet utenfor fronthuset 14, slik at bremsekJettlngen 49
lett kan vindes opp pé trommelen eller l¢pe ut av trommelen ved
utl¢sn1ng av breéemsen. i

Trommeldekselet 236 er utformet slik at det’ dekker
over rommet 202 med unntagelse’ av i det nedre ‘omrdde hvor kanten 270
p4 dekselet og den inntrykkede del av fronthuset 14 danher eh apning
272 for innfgring av bremsekgettlngen.' Nar- det er gnskelig med en
dobbelt kjettingvinding pa trommelen, utformes dekselet slik at
betjeningsrommét 202 blir stgrre mot hgyre i fig. 1. Betjenings-
akselen 66 forlenges da i retning mot hgyre i ngdvendig grad for &

unngd sammenstgt mellom handrattet 68 og det modlflserte trommeldek-
sel. ‘ :
Patentkrauv:

“Anordning ved handbremsé for jefnbanevogner,'av'den
“type som innbefatter en betJenlngsmekanlsme og en med denne pav1rkbar
kjetting som fgrer frem til hjulbremsen, og et hus som opptar
bet jeningsmekanismen, k arakt er i s er t ved at huset (11)
p4d kjent mite er avtettet og at kjettingrommelen (30) er lagret utenpd
huset (11), idet huset (11) pad frontsiden (14) i omrddet ved kjetting-
trommelen (30) er trykket innover slik at det blir plass for kjetting-
trommelen (30) hvilket rom (202) pa ut51den begrenses av et til huset
lgsbart festet deksel (236). ‘ ‘ ;

Anfgrte publikasjoner:

Sveitsisk patent nr. 477314
U.S5. patent nr. 2620681, 2668457, 3040597, 3453902
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