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DESCRIPCION

Maiquina cortadora de paneles.

La presente invencion se refiere a una méquina
cortadora de paneles.

En particular, la presente invencion se refiere a una
madquina cortadora de paneles empleados en la cons-
truccién de muebles, a los que la presente descripcion
se referird explicitamente sin perder generalidad por
ello.

Generalmente, una miquina cortadora de pane-
les empleados en la construccién de muebles incluye
una plataforma horizontal de apoyo de los paneles, un
carro impulsor, o provisto de pinzas de agarre, para
avanzar los paneles propiamente dichos a lo largo de
la plataforma en una primera direccién paralela a la
plataforma propiamente dicha, y una herramienta de
corte, para cortar los paneles, mévil en una segunda
direccién perpendicular a dicha primera direccion.

El carro y la herramienta de corte son guiados,
respectivamente, por una primera y una segunda guia
perpendicular a la primera guia. La precision con que
se cortan los paneles, es decir, las dimensiones y la
forma de los componentes cortados por los paneles,
depende de la precisién con que son guiados el carro
y la herramienta de corte respectivamente a lo largo de
la primera y la segunda guia. El carro se extiende pa-
ralelamente a la segunda direccién de avance, mien-
tras que la primera guia incluye dos carriles, que se
extienden por encima de la plataforma, son paralelos
a la primera direccién y soportan el carro en corres-
pondencia de los extremos opuestos.

Ademas, en las formas de realizacion conocidas,
el carro incluye ruedas, que ruedan sobre carriles y so-
portan los empujes ejercidos en el carro propiamente
dicho, y dos pifiones, que enganchan respectivamen-
te dos cremalleras y avanzan el carro a lo largo de la
primera direccion.

Generalmente, las fuerzas que actdan en el carro
de avance de los paneles son la fuerza-peso del carro,
la fuerza de reaccién determinada por la resistencia al
avance que oponen los paneles en el carro, y de las
fuerzas transversales, es decir, de las fuerzas perpen-
diculares a la primera direccién y paralelas a la pla-
taforma determinadas por un momento alrededor de
un eje perpendicular a la plataforma propiamente di-
cha. Tal momento lo determina la fuerza de reaccién
al avance de los paneles cuando el punto de aplica-
cién de dicha fuerza no estd dispuesto exactamente
en el punto intermedio entre los dos carriles.

Los carros de tipo conocido estdn provistos de rue-
das, cada una de las cuales rueda sobre una guia res-
pectiva y puede absorber tanto fuerzas perpendicula-
res al plano de la plataforma como fuerzas paralelas al
plano de la plataforma propiamente dicha. Sin embar-
go, el empleo de ruedas capaces de absorber fuerzas
dirigidas segun direcciones y sentidos diversos entre
si no permite, a causa de las holguras inevitables, ga-
rantizar una precision alta de la posicidn del carro, por
cuanto la posicion del carro propiamente dicho podria
estar influenciada por la carga aplicada a él. Ademads,
las ruedas empleadas para absorber fuerzas dirigidas
segun direcciones diversas estdn sometidas a un des-
gaste grande.

Es més. A pesar de los grandes avances innegables
realizados para el perfeccionamiento de los carros que
incluyen una pluralidad de ruedas, no se ha logrado
eliminar completamente los inconvenientes debidos
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esencialmente a un paralelismo no perfecto entre los
carriles que soportan las ruedas y a dichos problemas
dindmicos.

Por lo tanto, la finalidad de la presente invencién
es realizar una maquina cortadora de paneles en la que
se eliminan las ruedas en las que se soporta el carro.

Por lo tanto, la finalidad principal de la presen-
te invencién es realizar una maquina cortadora cuyo
carro utilice al, menos un dispositivo de soporte des-
lizante. Eventualmente, entre el carro y el dispositivo
de soporte deslizante se dispone una junta esférica y/o
un sistema de regulacién de la posicién del carro im-
pulsor que incluye, en general, un agujero de seccién
circular y ojales. De este modo se logra un despla-
zamiento silencioso y fiable del carro, obviando tam-
bién la presencia de un paralelismo no perfecto entre
las vias colocadas en lados opuestos del carro propia-
mente dicho.

Por lo tanto, segln la presente invencién se rea-
liza una méaquina cortadora de paneles que carece de
los inconvenientes antes indicados y caracterizada por
lo reivindicado en la reivindicacién 1.

La presente invencién se describira ahora con re-
ferencia a los dibujos anexos, que ilustran un ejemplo
de realizacién no limitativa, en los que:

La figura 1 es una vista en planta, con partes qui-
tadas para mayor claridad, de una maquina cortadora
de paneles realizada segtn la presente invencion.

La figura 2 es una vista frontal, con partes quitadas
para mayor claridad y partes en seccién, de una por-
ci6én de la maquina cortadora de paneles de la figura

La figura 3 representa varias vistas con los ele-
mentos despiezados de un dispositivo de soporte des-
lizante aplicado al carro de la maquina cortadora obje-
to de la invencidn, estando provisto dicho dispositivo
de soporte deslizante de una primera forma de reali-
zacién de una junta esférica.

La figura 4 representa una vista en perspectiva par-
cialmente en seccion de un sistema de acoplamiento
patin/carril utilizado en la maquina cortadora objeto
de la presente invencion.

Y la figura 5 ilustra una solucién alternativa del
dispositivo de soporte deslizante que incluye una se-
gunda forma de realizacion de una junta esférica.

Con referencia a la figura 1, con 1 se indica en
conjunto una maquina cortadora de paneles P emplea-
dos en la fabricacién de productos manufacturados.

La méquina cortadora 1 objeto de la presente in-
vencién se extiende a lo largo de un eje A e incluye
una plataforma 2 horizontal de apoyo de los paneles
P, un carro 3 de avance de los paneles P en una direc-
cién D1 paralela a la plataforma 2 y al eje A y una
herramienta 4 de corte que avanza en una direccién
D2 paralela a la plataforma 2 y perpendicular a la di-
recciéon D1 y al eje A. El carro 3, a su vez, se soporta
por una guia 5 que incluye dos largueros 6, que son
paralelos a la direccién D1 y a la plataforma 2 y estdn
dispuestos por encima de la plataforma 2, mientras
que la herramienta 4 de corte es guiada por una guia
7, que es paralela a la direccién D2 y a la plataforma
2 y esté dispuesta debajo de la plataforma 2. La herra-
mienta 4 de corte presenta una hoja 8, que se alza por
encima de la plataforma 2 a través de un agujero 9
formado en la plataforma 2 propiamente dicha.

El carro 3 se extiende paralelamente a la direc-
cién D2 entre los dos largueros 6 e incluye un cuerpo
central 10, que est4 fijado a dos chapas 11 y 12, cada
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una de las cuales estd dispuesta en correspondencia
con un larguero 6, y sostiene una pluralidad de pinzas
de agarre 13 de los paquetes de paneles P dispues-
tos directamente encima de la plataforma 2. Ademads,
el carro 3 incluye un motor 14 que mueve un eje 15
paralelo a la direccién D2 por razones que se verdn
mejor a continuacion.

En la figura 2 se representa una vista frontal, con
partes quitadas para mayor claridad y partes en sec-
cion, del carro 3 de la maquina cortadora 1 de la figura
1.

Cada larguero 6 lateral sostiene una ménsula res-
pectiva 16 sobresaliente hacia dentro sobre la que se
descarga una parte del peso del cuerpo central 10, el
peso de una de las dos chapas 11, 12 y de un dispo-
sitivo de soporte deslizante respectivo 17 que se des-
cribird con detalle a continuacién. La ménsula 16 estd
soldada sobre el respectivo larguero lateral 6.

El motor 14 (figura 1), como se ha indicado, hace
girar un eje 15 paralelo a la direccién D2. En los dos
extremos del eje 15 estdn encajados dos pifiones 19
(figura 2), cada uno de los cuales engrana con una cre-
mallera respectiva 20 fijada, con medios conocidos, a
la ménsula respectiva 16.

En la figura 2 se pueden ver también los cubos
21, cada uno de los cuales estd asociado a un pifién
respectivo 19 y un soporte respectivo 22, en cuyo in-
terior se encuentra un cojinete respectivo (no visible
en la figura 2) adecuado para soportar el eje 15 (figura
1).

Como se representa con mayor detalle en la figura
3, cada dispositivo de soporte deslizante 17 incluye un
elemento 24 de forma sustancialmente en L provisto
de una porcién vertical 24a y una porcién horizontal
24b. A la porcién vertical 24a esté fijada, con cuatro
pernos de fijacion 25, una chapa vertical respectiva
11, 12 (véase también la figura 2) de soporte del cuer-
po central 10.

En la forma preferida de realizacién ilustrada en
las figuras acompaiiantes, cada dispositivo de sopor-
te deslizante 17 incluye ademds un patin 26 capaz de
deslizar sobre un carril 27 bloqueado con medios co-
nocidos a la ménsula 16 en la superficie opuesta a la
que esté fijada la cremallera 20. Como se representa
también en la figura 1, cada carril 27 estd provisto de
un eje longitudinal respectivo X sustancialmente pa-
ralelo a los largueros 6 y a la direccién D1.

En la forma de realizacién ilustrada en las figu-
ras 3, 4 el sistema de acoplamiento del patin 26 con
el carril respectivo 27 es del tipo conocido como “de
recirculacién de cuerpos rodantes” 27a con cajas de
contencién 27b de las esferas 27a. Como se represen-
ta en la figura 4, las esferas 27a y las cajas respectivas
27b estan alojadas dentro de las guias respectivas 27c.

Como es sabido, la adopcién de esta solucién per-
mite reducir considerablemente los rozamientos entre
el patin 26 y el carril 27.

Sin embargo, también son posibles otras solucio-
nes no ilustradas como, por ejemplo, la adopcién de
un acoplamiento prismético de “cola de golondrina”,
o un acoplamiento prismético de arrastre que utiliza
materiales sintéticos de bajo coeficiente de rozamien-
to.

Como se representa en la figura 3, al patin 26 esta
fijada, con cuatro pernos 29, una chapa 28 de unién
del patin 26 a la porcién horizontal 24b del elemento
24.

Ademads, entre la chapa 28, fijada al patin 26, y el

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

elemento 24 estd interpuesta una junta esférica 30 que
se puede ver con mayor detalle en la figura 3.

En la forma de realizacién mostrada en las figu-
ras 1-3, cada junta esférica 30 permite la rotacién y la
oscilacion del elemento respectivo 24 alrededor de un
eje Y vertical perpendicular a dicho eje X horizontal
de simetria longitudinal del carril respectivo 27. Por
lo tanto, el eje e interseca el eje X.

La figura 3 muestra también el hecho de que dicha
junta esférica 30 incluye, a su vez, un perno 31, que
tiene, en primer lugar, una porcién inferior 31a ros-
cada enroscable en un asiento 32 previsto en la chapa
28. El perno 31 incluye ademds una porcioén superior
31b separada de la porcién inferior 31a por un ele-
mento 31c al menos parcialmente en forma de semi-
esfera.

Entre la superficie superior del elemento semiesfé-
rico 31c y la superficie inferior de la porcion 24b esta
interpuesta una arandela perfilada 33, cuya superficie
inferior sigue la forma del elemento semiesférico 31c.

Es mds. La porcién 24b tiene un agujero pasan-
te 34. En la forma de realizacién de la figura 3 dicho
agujero pasante 34 es oblongo, por razones que se ve-
rdn mejor a continuacion, pero también se ha previsto
una solucién en la que el agujero pasante 34 es de for-
ma circular (véase mas adelante).

En el agujero pasante 34 se introduce la porcién
superior 31b del perno 31 que sobresale de la super-
ficie 35 de la porcion 24b, como se representa en la
figura 3.

Ademads, la porcion superior 31b del perno 31 pre-
senta un agujero longitudinal roscado 36 en el que
se enrosca un tornillo 37. La cabeza del tornillo 37
apoya en una arandela 38. Entre la superficie 35 y la
superficie inferior de la arandela 38 empujan los dos
extremos de un muelle 39 que constituye el elemento
elastico de la junta esférica 30.

El acoplamiento de la junta esférica 30 al sistema
que incluye el patin 26 y el carril respectivo 27 reviste
cierta importancia en la presente invencion.

De hecho, la utilizacién del tdnico sistema que in-
cluye el patin 26 y el carril respectivo 27 sin la jun-
ta esférica 30 en el dispositivo de soporte deslizante
17 podria instaurar un sistema hiperestatico en el mo-
mento en el que se utilizan al menos cuatro dispositi-
vos de soporte 17 para soportar el carro 3 de avance
de los paneles P, excluyendo el buen funcionamiento
y la fiabilidad en el tiempo del carro 3.

De hecho, como se representa en la figura 1, se
han dispuesto dos dispositivos de soporte deslizante
17 por lado.

Ademds, para poder regular horizontalmente la
posicion del carro 3 con respecto a los dos largueros
6 laterales durante su desplazamiento en la direccién
D1, el agujero pasante 34 tiene ventajosamente for-
ma de ojal (como se representa en la figura 3) sobre
tres dispositivos de deslizamiento 17, mientras que en
el cuarto dispositivo de deslizamiento restante 17 el
agujero pasante 34 asume una forma circular (no re-
presentada). Dicho agujero pasante 34 de forma cir-
cular asume la funcién de punto de referencia para la
regulacion de los otros tres dispositivos 17 que tienen
agujeros pasantes 34 en forma de ojal.

El sistema constituido por los tres agujeros pasan-
tes 34 de ojal y por el agujero pasante 34 de forma
circular se puede utilizar conjuntamente con la junta
esférica 30, o como alternativa al uso de dicha junta
esférica 30.
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Una forma de realizacion alternativa a la junta es-
férica 30 se muestra en la figura 5 donde se designan
con los mismos niimeros los elementos comunes con
la primera forma de realizacién de las figuras 1-3.

En la segunda forma de realizacién de la figura 5
el dispositivo de deslizamiento 17 incluye una junta
esférica 300 de eje Z horizontal paralelo a la direc-
cién D2. Por lo tanto, el eje Z es trasversal al eje X y
por lo tanto no interseca dicho eje.

La junta esférica 300 lleva un perno 301 fijado a la
chapa 11 por medio de un extremo roscado 301a en el
que se enrosca una tuerca 302 provista de una clavija
303 antidesenroscado.

La espiga 301b del perno 301 se introduce con in-
terferencia mecénica en un agujero pasante 304 reali-
zado en un elemento esférico 305.

Como se deduce de la observacién de la figura 5,
el elemento esférico 305 puede girar libremente en un
asiento 306 realizado en un soporte 307 fijado al patin
26.

Por lo tanto, en este caso, tal como estd confor-
mada la estructura de soporte del cuerpo central 10,
la chapa 11 de soporte puede girar y/u oscilar alre-
dedor del eje Z segtin los movimientos que permite el
acoplamiento del elemento esférico 305 con el asiento
respectivo 306.

Es obvio que se pueden disponer cuatro dispositi-
vos de soporte deslizante 17 para soportar el carro 3.
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Como se ha visto anteriormente con referencia a la
primera forma de realizacién mostrada en las figuras
1-3, los dispositivos 17 con las respectivas juntas es-
féricas 300 se pueden acoplar eventualmente a un sis-
tema constituido por tres agujeros pasantes de ojal 34
y por el agujero pasante 34 de forma circular, estan-
do asociado cada agujero pasante 34 a un dispositivo
respectivo 17.

Las ventajas que derivan de la adopcién de la solu-
cion presentada en la presente invencidn son eviden-
tes.

Entre ellas se ha de enumerar el hecho de que una
guia del carro 3 sobre dos carriles 27 sustancialmente
paralelos permite una regulacién mas exacta del mis-
mo sin inclinaciones laterales, como sucede en cam-
bio con los carros tradicionales soportados en rue-
das. Ademds, adoptando las guias de recirculacién de
cuerpos rodantes en la solucién preferida descrita an-
teriormente con referencia a la figura 4 se logran ro-
zamientos inferiores y por lo tanto una pérdida de po-
tencia inferior durante el desplazamiento del carro 3 a
lo largo de la direccién D1. Todo esto repercute venta-
josamente en una mayor precisién de colocacién del
carro 3, por cuanto las irregularidades geométricas,
no evitables ni en la fase de instalacién ni durante la
vida de la maquina cortadora 1, crean “movimiento
perdido” y desgaste.
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REIVINDICACIONES

1. Méaquina cortadora (1) de paneles (P) que in-
cluye una plataforma (2) de apoyo de los paneles (P)
y un carro (3) para avanzar los paneles (P) a lo lar-
go de dicha plataforma (2) en una primera direccién
(D1), soportandose dicho carro (3) por dos largueros
(6) fijos que se extienden longitudinalmente a lo lar-
go de dicha primera direccién (D1); estando provisto
dicho carro (3) de medios adecuados para trasladarlo
con respecto a dichos largueros (6) fijos; caracteri-
zandose la maquina cortadora (1) porque incluye al
menos un dispositivo de soporte deslizante (17) de di-
cho carro (3).

2. Méquina cortadora (1) como se reivindica en
la reivindicacién 1, caracterizada porque entre di-
cho carro (3) y dicho dispositivo de soporte deslizante
(17) se ha dispuesto una junta esférica (30; 300).

3. Méquina cortadora (1) como se reivindica en
la reivindicacién 2, caracterizada porque dicha junta
esférica (30) es de eje vertical (Y) perpendicular a un
eje longitudinal (X) de simetria longitudinal de una
via (27) sobre la que desliza dicho dispositivo (17),
siendo dicho eje longitudinal (X) paralelo a dicha di-
reccién (D1).

4. Méquina cortadora (1) como se reivindica en
la reivindicacidn 2, caracterizada porque dicha junta
esférica (300) es de eje horizontal (Z) trasversal a un
eje longitudinal (X) de simetria longitudinal de una
via (27) sobre la que desliza dicho dispositivo (17),
siendo dicho eje longitudinal (X) paralelo a dicha di-
reccién (D1).

5. Méquina cortadora (1) como se reivindica en
una de las reivindicaciones anteriores, caracterizada
porque se dispone un sistema de regulacion de la po-
sicién de dicho carro (3) con respecto a dichos lar-
gueros (6) fijos, incluyendo dicho sistema tres aguje-
ros pasantes (34) de ojal y un agujero pasante (34) de
forma circular, estando asociado cada agujero pasante
(34) con un dispositivo respectivo (17).

6. Mdaquina cortadora (1) como se reivindica en la
reivindicacién 1, caracterizada porque dicho dispo-
sitivo de soporte deslizante (17) incluye un patin (26)
que puede deslizar sobre un carril respectivo (27).

7. Méquina cortadora (1) como se reivindica en
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la reivindicacion 6, caracterizada porque el sistema
de acoplamiento del patin (26) con el carril respectivo
(27) es del tipo “de recirculacién de cuerpos rodantes”
(27a).

8. Méaquina cortadora (1) como se reivindica en
la reivindicacion 6, caracterizada porque el sistema
de acoplamiento del patin (26) con el carril respec-
tivo (27) es un acoplamiento prismatico “de cola de
golondrina”.

9. Méquina cortadora (1) como se reivindica en
la reivindicacion 6, caracterizada porque el sistema
de acoplamiento del patin (26) con el carril respecti-
vo (27) es un acoplamiento prismético de arrastre que
utiliza materiales sintéticos de bajo coeficiente de ro-
zamiento.

10. Méaquina cortadora (1) como se reivindica en
la reivindicacién 3, caracterizada porque dicha jun-
ta esférica (30) incluye, a su vez, un perno (31), que
tiene una porcién inferior (31a) adecuada para fijarse
al patin (26) y una porcién superior (31b) separada de
la porcion inferior (31a) por un elemento (31c) al me-
nos parcialmente en forma de semiesfera, pudiendo
apoyar sobre dicho elemento (31c) un elemento (24)
de unioén entre dicho carro (3) y dicho dispositivo de
soporte deslizante (17).

11. Méquina cortadora (1) como se reivindica en
la reivindicacién 10, caracterizada porque dicho ele-
mento (24) de unién tiene una abertura (34) adecuada
para ser atravesada por dicha porcién superior (31b)
de dicho perno (31), constituyendo dicha abertura
(34) medios de regulacién (34) de la posicién hori-
zontal de dicho carro (3) con respecto a dicho patin
(26).

12. Méquina cortadora (1) como se reivindica en
la reivindicacién 10, caracterizada porque entre di-
cho perno (31) y dicho elemento (24) de unién estin
interpuestos medios eldsticos (39).

13. Méquina cortadora (1) como se reivindica en
la reivindicacion 4, caracterizada porque dicha jun-
ta esférica (300) tiene un perno {301) fijado a dicho
carro (3), estando introducida al menos una porcién
(301b) de dicho perno (301) con interferencia meca-
nica en un agujero pasante (304) realizado en un ele-
mento esférico (305) que puede girar en un asiento
(306) formado en un soporte (307).
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A US 4496196 A (TERAMACHI HIROSHI) 29.01.1985, todo el documento. 6-9,12

A US 5281028 A (MORITA KUNIHIKO) 25.01.1994, todo el documento. 6-9

A JP 2198730 A (FUJI VALVE) 07.08.1990, resumen; figuras. 6-9

A US 4637738 A (BARKLEY VINCENT) 20.01.1987, todo el documento. 2-3,6

Categoria de los documentos citados

X: de particular relevancia
Y: de particular relevancia combinado con otro/s de la

misma categoria de la solicitud

A: refleja el estado de la técnica

O: referido a divulgacién no escrita
P: publicado entre la fecha de prioridad y la de presentacion

E: documento anterior, pero publicado después de la fecha
de presentacion de la solicitud

El presente informe ha sido realizado

para todas las reivindicaciones

|:| para las reivindicaciones n®:

Fecha de realizacion del informe Examinador

15.11.2005 I. Coronado Poggio
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