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Re8i se zarizeni, upozorfujici na p
pokles tlaku vzduchu v pneumatikéch, .
Zzv148t8 u t8Zkych privést i samostatnych .
taZnych vozidel, Zatizeni gestdvd ze spo- [T e
jovaci hadice, vedouci od pneumatiky k
prichodce, na kterou je nasroubovan vzdu- 17 16
chovy tlakovy spinad, ktery pii poklesu f
tlaku v pneumatice sepne kontakty elek-
trického obvodu a umozni cestu elektric- !
kému proudu vodidem pies shéraci kartad -6
a sbdraci krouZek do signalni Zarovky a o
signalni houkadky, které uvede v &innost. ' — &

20 18 11

240 097



240 097

Vyndlez se tyké zarizeni, upozornujiciho na pokles tlaku
vzduchu v pneumatikdch, zvlastd u téZkych pivésl a navésl i
samostatnych taZnych vozidel,

Dosavadni konstrukce za¥izeni, upozornujiciho *idi&e na
pokles tlaku vzduchu v pneumatikach, jsou prfevé2néd zaloZeny na
mechanickém nebo elektrickém principu, napf¥., zndjici disk na-
montovany do krytu kola nebo permanentni magnet, jehoZ magne-
tické pole umoZnuje reagovat na zménu tlaku v pneumatice pomoci
signédlu, Tato zarizeni byvaji doet sloZitd a tim i ndkladndjsi
a poruchovéjgi, Pritom pokles tlaku vzduchu v nékteré z pneuma=~
tik je velmi nebeipeény, nebot unikajici pneumatika se zahiiva
a mi2e byt piidinou poZdru nebo havédrie celého vozidla, Proto
je nutné vybavit p*ivésy, ndvésy, taZna vozidla, popt, jiné
dopravni prostiedky, které vyZaduji kontrolu tlaku vzduchu
v pneumatikidch zafizenim, které by upozornilo na ni28i tlak
vzduchu v pneumatikidch a zabranilo jak osobnim, tak i nérodo-
hospodéirskym ztrdtém,

Zarizeni k signalizaci tlaku vzduchu v pneumatikach, které
je konstrukéné jednodussi a ekonomicky levndjdi a pro #idice
nejspolehlivéjsi, ¥ed8i navrhované zaifizeni podle tohoto vynédlezu,

Zat*izeni podle %Mn lezu va znaéné mife odstranuje shora
j sesté‘tz

uvedené nedostat & z prdchodky vodotdsné -pi‘ivaiené na
viko naboje kola, na niZ jsou nasroubovdny na vnit#ni strané
vika nédboje kola tlakovy vzduchovy spinal a na vnéjsdi strang
vika spojovaci hadice od ventilku kola a pfidavny ventil na do-
hudtovani kola, Elektrické propojeni mezi tlakovym vzduchovym
spinatem a signdlnim zarizenim, jako napi. signédlni Zarovkou
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a signédlni houkatkou, umistdnymi na pfistrojové desce v kabind
*idile, je provedeno sbdracim kartdlem pfichycenym v drzaku,
ktery je pfivaien k pohyblivé &ésti nédboje kola a sbéracim
krouzkem uchycenym v dridku, ktery je prisroubovdn k nepohybli-
vé &asti hi*idele kola,

Zatizeni podle vyndlezu umoznuje sniméni tlaku vzduchu

v pneumatikéch a pri poklesu tlaku pod stanovenou mezni hodnotu
tlaku uvede do &innosti optickou nebo akustickou signalizaci,
upozornujici *idi&e na hrozfci nebezpedi, Vyhoda zat*izeni podle
tohoto-vyndlezu spolivd v pouZiti jednoduchych normalizovanych
konstrukénich prvkd, a tim i mensi ekonomické néroénosti vyroby,
v mensi poruchovosti, protoZe zarfizeni umisténé pod vikem nabo-
Je kola je dobife chréné&no pired posdkozenim, vlhkem a nedistotami,

Na obr. je v Fezu schematicky zn&zorndno zafizeni a jeho
zapojeni do signalniho okruhu,

Zatizeni k signalizaci poklesu tlaku vzduchu v pneumati-
kéch sestavd ze spojovaci hadice 1, opatiené na jednom konci
koncovkou 2 s odleh&ovacim éipkem 3, nadroubovanou na ventilku
4 asutodude, a na druhém konci koncovkou 2°, nasdroubovanou pies
tésnlci krouZek 8 na vn&j8i stranu prdchodky 5, pfivafené k vi-
ku 6 naboje 9 kola., K dohudténi tlaku autodude je na vnéjsi
strand prichodky 5 nasroubovén pires t&snfci krouzek 8° dohusto-
vaci ventil 7, Na vniti¥ni strand prichodky 5 je nadroubovén
vzduchovy tlakovy spina& 10, ktery je spojen elektrickym vodi-
Zem 11 se sbéracim kartdlem 12, uchycenym v drZdku 13 sb&raciho
kartéd&e 12, piivafeného k néboji 9 kola, Sbdraci kartdd 12 je
v dotyku se sbéracim krouZkem 14, piichyceném v odizolovaném
drzéku 15 sbéraciho krouZku 14, ktery je pevn& piisroubovan
k nepohyblivé &ésti hiidele 16 kola, Sb&raci krouZek l4 je spo-
jen elektrickym vodi&em 11° se signalni Zé&rovkou 17 a signédlni
houkagkou 18, T
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Zar*izeni podle vyndlezu pracuje takto:
Spojovaci hadice 1 se po nahustdni pneumatiky na pFfisludny tlak
nadroubuje koncovkou 2 s odtlafovacim &ipkem 3 na ventilek 4
autodude, Odtlalovaci &ipek 3 zmélkne vystupek ventilku 4 auto~
dude, a tim vnikne tlak vzduchu pres spojovaci hadici 1 a pri-
chodku 5 do vzduchového tlakového spinae 10, P¥i daném tlaku
jsou rozepnuty kontakty elektrického obvodu ve vzduchovém tla-
kovém spinadi 10, Pii poklesu tlaku vzduchu v pneumatice vzdu-
chovy tlakovy spinal 10 sepne kontakty a uzavi‘e elektricky
obvod, tvorfeny zdrojem stejnosmé&rného napéti 20, jehoZ jeden
pdl je ukostien, Volidem 1l se vede elektricky proud pites se-
pnuté kontakty vzduchového tlakového spinale 10 k sb&racimu
kart4&i 12, sbdracim krouzkem 14 a vodiSem 11°, k signélni 24-
rovce 17 a signadlni houkalce 18, které signalizuji svételnym a
zvukovym efektem pokles tlaku v pneumatice. Signalizadni zat'ie
zeni je umisténo na piFistrojové desce v kabind #idice,

Zattizeni podle vyndlezu lze vyuZit zvlés$té u téZkych pii-
vésll, ndvésl i samostatnych taZnych vozidel,
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1, Zarizeni k signalizaci poklesu tlaku vzduchu v pneuma-
tikach, vyznalujici se tim, 2e je tvoifeno spojovaci hadici (1),
na jednom konci pripevnénou k ventilku (4) autoduSe pomoci kon-
covky (2) s odlehCovacim &ipkem (3), zasahujicim do ventilku
(4), a na druhém konci napojenou koncovkou (2°) na spojovaci
kandl (19) prachodky (5), pevné uchycené k viku (6) néboje (9)
kola, priemZ na spojovaci kanal (19) je téZ napojen dohustova-
ci ventil (7) a vzduchovy tlakovy spina¢ (10), propojeny elek-
trickym vodilem (1ll) se sbé&racim kartacem (1l2) a sbdracim
krouzkem (14), ktery je elektrickym vedenim (11°) napojen na
signdlni Zérovku (17) a signalni houkaku (18) a zdroj stejno-
sm&rného napdéti (20),

2, Zai*izeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze sbédraci
kartéé (1l2) je uchycen v drzaku (13), pevné spojenym s nédbojem
(9) kola, a sbéraci krouiek'(l4) je uchycen v dr2éku (15) upev-
néném ke hrideli (16) kola,

3. Zat‘izeni podle bodu 1, vyznaCujici se tim, Ze vzduchovy

tlakovy spinad (10) je umistén v prostoru pod vikem (6) naboje
(9) kola,

1 vykres




240 097

AMNAANAN 2|

19

20 18 1 O

7




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

