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Propustek s deformacni z0nou sestdva z prefabrikovanych dild
uspofadanych v silniénim pFikopu (1). Propustek zahrnuje
alespon jeden pevny zikladni dil a alespofi jeden deformadni
dil posuvny v zikladnim dilu ve smén podélné osy ptikopu
(1) a prekryty deformovatelnym ziklopem, pfipadng i
rdsypem nebo jinym krytem. Zakladni dil je tvofen soustavou
prefabrikovanych betonavych nebo Zelezobetonovych lizek
{2), vytvafenych ve tvaru pismene "V”, a uloZenych za sebou
na hetonovém zakladu (3) v silnicnim ptikopu (1) tak, Ze
ramena {2a, 2b) liZck (2) pfiléhaji ke sténdm piikopu (1). Obé
ramena(2a, 2b) kaZdcho lika (2} jsou v hami &asti opatiena
protilehtym vodicim osazenim (4) pro ulozeni deformatnich
dilu tvofenych soustavou alespofi dvou pFiénych tuhych
nosnikd (5), kieré jsou uloZeny s modnosti posuvného pohybu
ve sméru podélné osy ptikopu (1), Mez jednotlivymi
pFi&nymi nosniky (5) jsou deformatni mezery (6) a naalesposi
jednom ¢ele propustku je v osazenich (4) uloZen s monosti
posuvného pohybu nejmeéné jeden deformacni dil, ktery tvofi
¢elni dil (7) opatfeny alespoft na své &elni ¢isti mikkou
vrstvou (14) zmékkého houZevnatého deformovatelného
materiilu.
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Propustek s deformaéni zénou

Oblast technik

Vynélez se tyka oblasti stavebnictvi, konkrétné propustku stavéného jako piejezd €i vjezd zejme-
na v silni¢nich piikopech odvoddujicich dopravni komunikace. Pfedmétem vynélezu je propustek
se zvyienou bezpetnosti, opatfeny deformagni zénou, ktery omezuje riziko fatilnich nasiedki
nehody pii sjezdu vozidla z komunikace a nirazu do propustku.

Dosavadni stav techniky

Nejéastgji jsou budované propustky jako pevne stavby s kolmymi ¢ely. Trubka, kterd vede vodu
skrz propustek, je uloZena v betonovém loZi a na misté zabetonovéana a zasypana mezi pevnymi,
zpravidla betonovymi nebo vyzdénymi, Eely. Hlavni nevyhodou tohoto FeSeni z hlediska bezped-
nosti je kolmé éelo propustku, protoZe nasledky €elniho ndrazu vozidla, které sjede z vozovky do
kolmého &ela propustku, jsou obvykle velmi vaZné a vedou k dopravnim nehodam se smrtelnymi
nasledky. Dal3{ nevyhoda spo&iva v mokrém procesu vystavby Cel, ktery prodluZuje dobu vystav-
by a neumoziuje provadéni stavby pfi nizkych teplotach.

Jinou variantou feSeni je propustek se Sikmym elem. Eliminuje se tak nebezpecti Celnibo pfime-
ho narazu pro vozidlo, které sjede z vozovky. Na druhou stranu se ale stiva, Ze vozidlo ve velké
rychlosti na propustek najede a je katapultovano zpét do vozovky, coZ mé skoro stejné vaZné, ne-
li vaznéjii nasledky, nez &elni sré#ka s kolmym Eelem propustku. Navic konstrukce Sikmého &ela
je technologicky mnohem naro&néjsi, vyZaduje navic sefiznuti trubky, takZe stavba takového
typu propustku je nékladn&j3{ a Casov€ jesté narolnéjsi, neZ stavba propustku s kolmym &elem,
vietné nevyhod mokrého stavebniho procesu.

Uzitny vzor CZ 19993 popisuje FeSeni, které ma sniZit fatalni ndsledky Celniho narazu vozidla do
&ela propustku. Re$eni propustku obsahuje deforma&ni zénu, které je tvofena zékladni tvarovkou
ve tvaru ,,U% kterd je vypinéna dvéma protilehlymi betonovymi deformaéniho ely s muhymi
nedeformovatelnymi narazniky a mezilehiymi bloky. K obéma Zelim piil¢haji pfedstavee, které
jsou posuvné uloZeny v zékladni tvarovce. Zéakladni tvarovku s Cely pfekryva zaklop tvofeny
posuvnymi teleskopickymi segmenty. Zaklop je pfekryt zasypem ze §térku pro pojezd vozidel.
PHi nérazu se predstavce zasunou a spusti ochranné funkce deformaniho Cela a bloku. Po nehodé
je vyjmut pfedstavec a po odstranéni z4sypu a zaklopu jsou vysunuta nebo vyjmuta poSkozena
deformaéni &ela s bloky. Vé4¥né dopady &elniho narazu tak skuten€ jsou sniZeny, na druhou
stranu ale konstrukce, stavba a udrZba takového propustku je velmi naro¢na. Zdkladn{ tvarovka
ve tvaru ,,U“ nekopiruje prifez piikopu, ktery je zpravidla ve tvaru ,,V*, a pro jeji osazeni do
piikopu je nutné vZdy provadét zemni price. ReSeni je rozmémé a t&zké, co pH prefabrikova-
nych dilech zvy¥uje niklady nejenom na vyrobu, ale i na dopravu.

Uzitny vzor CZ 19993 popisuje také variantu propustku, ktera je pouZitelna jako pfejezd cyklisti
&i prechod pro p&i pres silni¢ni piikop. Tato varianta propustku je postavena bez zakladni tva-
rovky. Sestava se pouze z deformatnich &el, mezi nimiZ miZe byt umistén deformaCni blok. Cela
jsou prekryta zdklopem, na némz spoéiva zésyp. Toto fedeni neni vhodné pro vyuZiti pro sjezdy
vozidel, nebot’ nevykazuje potfebnou inosnost.

Ukolem vynélezu je vytvoreni propustku se zvySenou bezpenosti, ktery by predstavoval co ngj-
men3i nebezpeti pro vozidla, kterd sjedou z vozovky, jehoZ stavba by byla levna, jednoducha
a Sasové nenaroénd, a ktery by vyZadoval jen minimaln{ idrzbu a minimélni naroky na opravu pfi
poskozeni.
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Podstata vynalezu

Vytéencho cile je dosaZeno vytvofenim propustku podle pfedloZeného vynélezu. Propustek
s deformaéni zonou sestava z prefabrikovanych dild ulozenych v silniénim ptikopu, pficemz
zahmuje alespoii jeden pevny zakladni dil a alespoii jeden deformaéni dil posuvny v zikladnim
dilu ve sméru podéIné osy pfikopu. Soustava dili propustku je prekryta deformovatelnym zéklo-
pem, pfipadné zasypem nebo jinym krytem.

Podstata propustku podle vynalezu spociva v tom, Ze zakladni dil je tvofen soustavou prefabriko-
vanych betonovych nebo Zelezobetonovych ldzek, vytvofenych ve tvaru pismene ,,V*, a uloze-
nych za sebou na betonovém zakladu v silniénim piikopu tak, Ze ramena lizek piiléhaji ke sté-
nam pfikopu. Ob& ramena kazdého lazka jsou v horni ¢asti opatiena protilehlym vodicim osaze-
nim pro uloZeni deformacnich dild, tvofenych soustavou alespoit dvou p¥i¢nych tuhych nosniki,
uloZenych s moznosti jejich posuvného pohybu ve sméru podéiné osy pfikopu. Mezi jednotlivy-
mi piiénymi nosniky jsou vytvofeny deformadni mezery a na alespoft jednom &ele propustku je
v osazenich uloZen s moZnosti posuvného pohybu nejméné jeden dalsi deformaéni dil, ktery tvofi
Celni dil, opatfeny alespoii na své &elni &asti mékkou vrstvou z mékkého houzevnatého deformo-
vatelného materialu,

Vyhoda propustku v tomto uspofadani spo&iva zejména v tom, Ze neobsahuje zadnou rozmérnou
zakladni tvarovku ,,U“, kterd by zvySovala niklady na vystavbu a liZka ve tvaru ,,V“ pfimo
kopiruji tvar ptikopu, takZe zemni prace jsou omezeny na nezbytné minimum terénnich Giprav pro
uloZeni betonového zakladu a lizek. Deformaéni zona je tvofena pfimo pfiénymi tuhymi nosni-
ky, které jsou soucasti zaklopu, a jejich posuv je zajiitén jednoduse suchym ulozenim v laZkach
a posunem do deformaénich mezer, coZ zajistuje spolu s &elnim dilem resp. dily deformovatel-
nost propustku v podélném sméru. Celni dil z mékkého houzevnatého deformovatelného mate-
ridlu pohlcuje svou deformaci ¢ast kinetické energie vozidla pfi ndrazu, takze pfi nizsich rychlos-
tech nemusi dojit ani k posuvu ptiénych tuhych nosniki. Celni dil také zajiifuje rovnomémy
posuv pticnych tuhych nosniki pfi narazech s vy$$i kinetickou energii. Na &elni dil je také mozné
nainstalovat vystrazna silni¢ni bezpe&nosti zafizeni v deformovatelném provedeni, napf. smérové
sloupky nebo zébradli. V pfipadé vy$Sich ndrazovych rychlosti, napf. v extravilanu, lze propustek
vybavit libovolnym po¢tem za sebou usporadanych deformovatelnych &elnich dild.

Ve vyhodném provedeni propustku podle vynilezu lizko tvofi dvé samostatna ramena, uloZena
na patce opatfené opérnymi tkosy a spojend dnem. V tomto provedeni jsou prefabrikované dily
urlené k sestaveni lehké a skladné, takze jsou vhodné i pro ruéni manipulaci pfi transportu
a montazi.

Ve vyhodném provedeni propustku jsou vodici osazeni v ramenech liZek vytvofena jako otevie-
neé polodraZky ve tvaru ,.L* a pfi¢né tuhé nosniky jsou na obou svych koncich upraveny do tvaru
plochého profilu zapadajiciho do vodicich osazeni.

Pfi¢né tuhé nosniky mohou byt vytvoieny z betonu, Zelezobetonu, dieva nebo kompozitniho plas-
tu. Lizka jsou betonova nebo Zelezobetonova. Pro zajisténi posuvu nosnikdl v osazenich ramen
laZzek zcela postatuje jejich prosté uloZeni nasucho pfipadné zde muze byt osazena kluzna teflo-
nova vrstva.

V dalsim vyhodném provedeni propustku je spodni &ast pfiénych tuhych nosnikll opatiena vodi-
cimi a nosnymi vzp&rami dosedajicimi na ramena lizek.

Tvar nosniki je volen tak, aby nosniky vykazovaly dostatednou svislou tuhost a pevnost pfi nizké
hmotnosti a zaroveii, aby v okamZiku narazu vozidla nedo$lo ke zhrouceni nosniku dovnit lizka
nebo naopak k jeho vyzdviZeni nad horni okraj propustku. Tomu odpovida vyhodné provedeni
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nosniku, ve kterém horni ¢ast nosniku tvoii dvé plocha ramena a vodici a nosné vzpéry jsou
orientovany ve sméru normal k plochdm ramen iizka.

V dalsim vyhodném provedeni propustku je vyfesen deformovatelny zéklop tak, Ze deformagni
mezery mezi jednotlivymi pFiénymi tuhymi nosniky jsou pfekryty pruznymi pasy, které spolu
s hornimi stranami nosnika tvofi zaklop propustku.

Pruzné pasy musi byt dostatedné inosné, aby je bylo moino piekryt zisypem nebo jinym krytem,
a zaroveri musi byt snadno deformovatelné, aby spolu s posuvem nosniki a funkci éelnich dild
zajistily dobrou deformovatelnost propustku v podéiném sméru. Vyhoda pruznych pasi spotiva
v jejich snadné vyméné pii opravé deformovaného propustku, ktery bude ve vétSiné pripadi
poskozen jen &astetné. Vyhoda pryZovych pasii spodiva ve zlepeni odvodnéni vozovky v misté
sjezdu.

S vyhodou jsou pruZné pasy vyrobeny z pryZe, a jsou na spodni strané opatfeny zpeviiujicimi
a distanénimi Zebry, zapadajicimi do deforma¢nich mezer.

Zebrované pasy pryZe zaroveh zajisti pfi montaZi technologicky rozestup pfi¢nych tuhych nosni-
ki pro vytvofeni deformaénich mezer. Na zéklopu propustku je uloZen zdsyp, s vyhodou z lehte-
ného kameniva, které umozni snadny posuv nosnikid v podélném sméru. Zasyp miize byt prove-
den napt. i zeminou, Stérkem nebo jako kryt Ziviéné vozovky, pfipadné jiny kryt. Um&rné
k rostoucimu zatiZeni zaklopu a zhoreni podminek pro posuv nosniki je moZné propustek osadit
vét§im podtem deformovatelnych &elnich dili.

V dalsim vyhodném provedeni propustku jsou vniténi ¢asti dna lizek zaoblené, jsou uspofadany
ve stejné trovni jako dno pfikopu, a soustava lGZek v silni¢nim pfikopu alespofi na jedné strane
propustku piesahuje soustavu piienych tuhych nosniki a &elnich dili ve sméru podélné osy
silni¢niho pfikopu. Propustek v tomto provedeni zcela kopiruje tvar a profil silni€niho ptikopu,
a v pripadé oboustranného presahu liZek miZe dochézet pti ndrazu k jeho celkovému posunuti
v obou smérech podélné osy ptikopu.

Dale je vyhodné, kdyZz Zelni dil ve vertikdlnim sméru vyskové presahuje pfes horni okraje ramen
lazek, pies horni okraje pii¢nych tuhych nosniki, pripadné pfes homni okraje pasi. V tomto pro-
vedeni Gelni dil pii narazu shrne pruzné pasy, aby se nedostaly do kontaktu s havarovanym vozid-
lem, a zdroveii tvofi obrubu pro aplikaci zasypu nebo Zivitného nebo jiného krytu vozovky sjez-
du.

Dale je vyhodné, kdyz &elni dil tvofi sendvidovy panel se stiidajicimi se mékkymi vrstvami
z polyuretanu, vzduchovymi vrstvami a pevnymi vrstvami tvofenymi pevnymi Zebry z plastu,
ktera zajisti prostorovou tuhost ve dvou smérech, pfiéemz k ¢elnimu dilu je s vyhodou ukotveno
zabradli a/nebo vystrazny sloupek.

Nakonec je vyhodné, kdyZ jsou v ramenech liZek vytvofeny drenézni otvory pro svedeni vody
z boénich stén piikopu do propustku.

Vyhody propustku podle vynalezu spotivaji zejména v tom, Ze dvojitd deformadni zéna velmi
vyrazné zmensuje hodnotu peetiZeni, které v okamziku narazu pisobi na posidku vozidla,
a v jehoz diisledku vznikaji traumatickd zranéni. Diky jednoduché skladbé prefabrikati se pro-
pustek vyznaluje kratkou dobou vystavby, v pfipadé béZného propustku je doba vystavby cca
2 dny. Dalsi vyhodou je jednoducha udrzba, nebot’ propustek ma vE&tsi svétlost, nez pfi pouziti
klasického postupu vystavby, pti masivnim znedisténi (napt. zaplaveni bahnem) ize propustek
jednoduse rozebrat a po vycisténi opét sestavit, a pii ndrazu do propustku lze opravit a vyménit
jen poskozenou &ast. Propustek se dale vyzna€uje vysokou trvanlivosti vlivem lep§i kvality pre-
fabrikovanych dili a niZ3i cenou danou sériovosti vyroby prefabrikatd, jakoZ i snadnou vystav-
bou, bez pouziti t¢zké mechanizace.
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Nakonec je vyhodné i lepsi odvodnéni, nebot’ propustek nepieruiuje odvodnéni zemni plang,
a v pfipadé pryZzové vozovky umoziuje lepsi odvodnéni vozovky podél propustku.

Prehled obrazki na vvkresech

Vynalez bude bliZe osvétlen pomoci vykresi, na nichZ znazorfiuji obr. 1 podéiny fez propustkem
v silniénim ptikopu s lizkem z jednoho kusu, obr. 2 piiény fez propustkem se zabradlim s laz-
kem délenym, obr. 3 detailni podélny fez propustkem v oblasti &elniho dilu, bez zabradli, obr. 4
pohled na samotny piicny tuhy nosnik, obr. 5 pohied na iuzko tvoiici jeden celek s patkou a osa-
zené elnim dilem.

Ptiklady provedeni vynalezu

Rozumi se, Ze dale popsané a zobrazené konkrétni pfiklady uskuteénéni vynélezu jsou predstavo-
vany pro ilustraci, nikoli jako omezeni ptikladi provedeni vynalezu na uvedené ptipady. Odbor-
nici znali stavu techniky najdou nebo budou schopni zjistit za pouZiti rutinniho experimentovéni
vetsi Ci menSi pocet ekvivalentil ke specifickym uskutednénim vynalezu, kterd jsou zde specialné
popsana. [ tyto ekvivalenty budou zahrmuty v rozsahu nasledujicich patentovych naroki.

Konkrétni navrh propustku vychézi vidy z potfebné uZiteéné délky propustku, rozpéti premosto-
van¢ho silni€niho ptikopu 1, dopravniho zatiZeni propustku, a rychlosti, intenzity a skladby
dopravniho proudu na soub&Zné silnici. U propustku dle ptikladu provedeni na obr. 1, obr. 2,
obr. 3, je na dné silni¢niho pikopu 1 vytvofen jednoduchy betonovy ziklad 3 z prostého betonu.
Na zéklad 3 je mozno pfimo osadit cela prefabrikovana lazka 2 ve tvaru ,, V¥, jak je zndzornéno
na obr. 1 a obr. 5, nebo je mozZné tato lizka 2 vyrobit jako délena a sestavit je z jednotlivych
prefabrikati ramen 2a, 2b, ze dna 12 a z patky 11, jak je znazornéno na obr. 2. Prefabrikity jsou
betonové nebo Zelezobetonové. V homich &astech ramen 2a, 2b jsou proti sob& vytvofena vodici
osazeni 4 tvofici polodrazky ve tvaru ,L“, ve spodnich &astech ramen 2a, 2b jsou vytvofeny
prisludna osazeni pro ukotveni dna 12 a uloZeni na patku 11. Ramena 2a, 2b liZek 2 jsou opatie-
ny drenaznimi otvory 18 pro odvod vody do propustku. Dren4ini otvory 18 jsou vytvofeny jen
v nékterych ramenech 2a, 2b, jsou stfidavé protilehle uspofadané a jsou vedeny horizontalng
smérem k boCnim sténam piikopu 1. Ramena 2a, 2b jsou dale opatfena montanimi a spojovaci-
mi otvory 17.

Po osazeni lzek do silniéniho piikopu ] se do vodicich osazeni 4 uloZeni ptiéné tuhé nosniky 5
vyrobené také jako prefabrikaty z betonu nebo Zelezobetonu. Alternativné mohou byt pFitné tuhé
nosniky vyrobeny ze dfeva nebo z kompozitniho plastu. Nosniky 3 jsou na obou svych koncich
upraveny do tvaru étyfthelnikového profilu, ktery zapada do vodicich osazeni 4. Mezi sousedni-
mi nosniky 5 jsou deformaéni mezery 6, které umoziuji v p¥ipadé Eelniho narazu do propustku
deformaci propustku ve sméru podélné osy silniéniho piikopu 1 posuvem nosniki 5 pe vadicich
osazenich 4 lizek 2 do deformaénich mezer 6.

Nosniky 5 jsou opatfeny odlehovacimi otvory 19 pro sniZeni hmotnosti, a jejich tvar je volen
tak, aby pii narazu nedoslo k jejich destrukci smérem doli ani nahoru.

K tomu i¢elu jsou ve spodni Easti nosnikii 5 vytvofeny vodici a nosné vzpéry 8, které jsou orien-
tovany ve sméru normdl k plochdm ramen 2a, 2b. Vzpéry 8 zlep3uji statické i dynamické viast-
nosti nesnikd 5 a celého propustky, a prispivaji k tomu, Zc nosniky 5 se pit marazu chovaji jako
kompaktni télesa a posouvaji se v paralelnich rovinach.

Zaklop nad nosniky 5 tvofi pruzné pryZové pasy 9, které jsou vytvofeny jako samostatné segmen-
ty, které do sebe navzdjem zapadaji pomoci ozubd 20 a ptekryvaji deformacni mezery 6 mezi
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nosniky 5. V jiném ptikladu provedeni by pruZzné pasy 9 mohly byt tvofeny i souvislymi, paralei-
né uspofadanymi pasy bez ozubi 20. Na spodni &asti kazdého pruiného pasu 9 je vytvofeno
zpeviiujici a distandni Zebro 10, které zapada mezi sousedici nosniky 5 do deformaéni mezery 6.
Jednotlivé segmenty pruznych pasi 9 se pokladaji spoledné s nosniky 5 a zpeviiujici a distanéni
7ebra 10 slouzi zarovei pro vymezeni presné $itky deformaénich mezer 6 mezi nosniky 5 pfi
montazi. Ozuby 20 jsou tvarovany tak, Ze pfi ndrazu vyzdvihnou segment pruzného pasu 9 nad
sousedni segment, a segmenty se po sobé navzdjem posouvaji ve sméru podéiné osy silni¢niho
piikopu | spole&n& s nosniky 3. Na ziklop milZe byt ulozena dalsi vrstva krytu, véetné Ziviéného,
ale s vyhodou je na zaklopu uloZen nasyp 22 z leh&eného kameniva, které umoZiiuje pfejezd
vozidel, cyklistd i pé3ich a zarovefi nebrani podélné deformaci propustku.

Na &elech propustku jsou v osazenich 4 lizek 2 uloZeny dali deformaéni dily, a to delni dily 7.
Tyto dily jednak svou mékkou &elni Easti zabrafiuji zranéni, jednak mohou pohltit &ast kinetické
energie pii narazu viastni deformaci, a jednak pisobi jako akéni Elen pfi rovnomérné a postupné
deformaci propustku ve sméru podélné osy silni¢niho pfikopu 1. Celni dily 7 mohou byt vytvofe-
ny jako jednoduché pevné pieklady opatiené Eelni mékkou vrstvou 14, a nebo mohou byt vytvo-
feny jako deformovateiné sendviGové panely, ve kterych se stidaji mekké vrstvy 14 na bazi
polyuretanu a vzduchové mezery 21 s pevrymi vrstvami 13 tvofenymi plastovymi Zebry, jak je
znézornéno na obr. 1 a obr. 3. Celni dil 7 je tvofen svafovanou konstrukei z plastil, ve kieré jsou
osazeny vlozky z polyuretanové pény, a také na Celni asti je nalepena mekka vrstva 14.

Celni dil 7 ve vertikalnim sméru vy$kov& ptesahuje pies horni okraje ramen 2a, 2b, luZzek 2 piic-
nych tuhych nosniki 5, pfipadn& pruznych pasi 9, a tvofi tak lem neboli obrubu pro kryt vozov-
ky, zaklopu a zasypu. K &elnim dilim 7 jsou upevnéna deformovateina zabradli 16.

Jak je zfejmé z obrazku 1, vnitfni &asti dna 12 ldZek 2 jsou zaoblene, a jsou uspofadany ve stejné
drovni jako dno pFikopu 1. Soustava lizek 2 v silniénim piikopu 1 na obou strandch propustku
piesahuje soustavu pii&nych tuhych nosniki 5 a Zelnich dild 7 ve sméru podélné osy silniéniho
piikopu. Dals{ deforma¢ni uginek propustku je v tomto ptikladu provedeni dan tim, Ze pfi silném
narazu se propustek maze cely posouvat v silniénim piikopu 1 vpfed nebo vzad, coz je vyhodné
zejména proto, Ze se zabrani totlni destrukci propustku, a je moZné opravit pouze jeho poskoze-
nou &ast. Posun vzad je vyhodny pro pfipad piejeti vozidla do protisméru.

Pramyslova vyuZitelnost

Propustek s deformaéni z6nou podle vynédlezu Ize vyuzit k dopravnimu a stavebnimu teseni sjez-
dii z vozovek na pfilehlé komunikace a pozemky pfes silniéni piikopy, zejména v mistech, kde je
zapotiebi zvy$eni bezpenosti a ochrany vozidel a jejich posadek pii Eelnim ndrazu do propustku.
Deformovatelné prvky je mozno s vyhodou pouzit pro rekonstrukci stavajicich pevnych cel pro-
pustkil i vicenasobné.
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PATENTOVE NAROKY

1. Propustek s deformacni zénou, sestavajici z prefabrikovanych dilii usporadanych v silniénim
ptikopu (1), a zahrnujici alespoi jeden pevny zdkladni dil, a alespoii jeden deformaéni dil posuv-
ny v zdkladnim dilu ve sméru podéIné osy piikopu (1) a piekryty deformovatelnym zaklopem,
piipadné i zasypem nebo jinym krytem, vyznacéujici se tim. Ze zakladni dil je tvoien
soustavou prefabrikovanych betonovych nebo Zelezobetonovych liizek (2), vytvofenych ve tvaru
pismene ,V*, a uloZenych za sebou na betonovém zikladu (3) v silniénim prikopu (1) tak, ze
ramena (2a, 2b) lizek (2) pFiléhaji ke sténam piikopu (1), pfiSemz obé ramena (2a, 2b) kazdého
lizka (2) jsou v hom{ &asti opatfena protilehlym vodicim osazenim (4) pro ulozeni deforma&nich
dilu tvofenych soustavou alespon dvou pFicnych tuhych nosnikii (5) ulozenych s moznosti jejich
posuvného pohybu ve sméru podéiné osy pitkopu (1), pFiGemz mezi jednotlivymi pficnymi nos-
niky (5) jsou deformaéni mezery (6), a na alespoi jednom &ele propustku je v osazenich {4) ulo-
zen s moznosti posuvného pohybu nejméng jeden dalsi deformagni dil, ktery tvoii &elni dil (7)
opatfeny alespofi na své Celni &asti mékkou vrstvou (14) z mékkého houzevnatého deformovatel-
ného materialu.

2. Propustek podle naroku t, vyznadujici se tim, Zze lizko (2) tvofi samostatna
ramena (2a, 2b), uloZzend na patce (11) opatfené opérnymi tikosy (13) a spojena dnem (12).

3. Propustek podle naroku 1 nebo 2, vyznaé&ujici se tim, 2ze vodici osazeni 4
v ramenech (2a, 2b) lizek (2) jsou vytvofena jako oteviené polodrazky ve tvaru ,L*, a pficné
tuh¢ nosniky (5) jsou na obou svych koncich upraveny do tvaru plochého profilu zapadajiciho do
vodicich osazeni (4).

4. Propustek podle nirokii 1,2 nebo 3, vyznaéujici se tim, Ze spodni &ast pfi¢nych
tuhych nosnikd (5) je opatfena vodicimi a nosnymi vzpérami (8) dosedajicimi na ramena (2a, 2b)
lizek (2).

5. Propustek podle naroku 4, vyzna&ujici se tim, Ze vodici a nosné vzpéry (8) jsou
situovany ve sméru normal k plocham ramen (2a, 2b).

6. Propustek podle alespoii jednoho z nérokti 1 a2 5, vyznaéujici se tim, Ze defor-
maéni mezery (6) mezi jednotlivymi piénymi tuhymi nosniky (5) jsou prekryty pruZnymi pasy
(9), které spolu s hornimi stranami nosnikd (5) tvofi zaklop propustku.

7. Propustek podle niroku 6, vyzmaéujici se tim, Ze pruiné pasy (9) tvofi samostat-
né segmenty z pryZze, které jsou na spodni strané opatieny zpeviiujicimi a distan¢nimi zebry (10),
zapadajicimi do deformaénich mezer (6).

8. Propustek podle naroku 6 nebo 7, vyzna€ujici se tim, 7e na zaklopu je uloZen
zasyp (22) z leh¢eného kameniva.

9.  Propustek podle alespofi jednoho z naroki 1 a2 8, vyznaéujici se tim, Ze vnitini
Casti dna (12) liZek (2) jsou zaoblené, jsou uspotadany ve stejné Grovni jako dno piikopu (1),
a soustava laZek (2) v silni¢nim piikopu (1) alespofi na jedné strang propustku piesahuje soustavu
pticnych tuhych nosniki (5) a &elnich dili (7) ve sm&ru podéIné osy silni¢niho piikopu (1).

10. Propustek podle alespofi jednoho z narokd 1 229, vyznadujici sc tim, 2 &elnidil
(7) ve vertikdlnim sméru vySkové presahuje horni okraje ramen (2a, 2b), liZek (2), pfriénych
tuhych nosnikd (5), ptipadné pruznych pasii (9).
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11. Propustek podie alespofi jednoho z narokii 1 az 10, vyznadujici se tim, Ze celni
dil (7) je tvoten sendvitovym panelem sestavajicim z alespofi jedné mékké vrstvy (14) na bazi
polyuretanu z alespoti jedné vzduchové mezery (21), a z alespofi jedné pevné vrstvy (15) 2 plastu.

12. Propustek podle naroku 11, vyzna&ujici se tim, Ze k &elnimu dilu (7) je upevneé-
né zabradli (16) a/nebo vystrazny smérovy sioupek.

13. Propustek podle alespoit jednoho z naroki 1 az 12, vyznadujici se tim, Ze ales-
pofi jedno zramen (2a, 2b) alespoii jednoho lizka (2) je opatfeno alespon jednim drenaZznim
otvorem (18).

Seznam vztahovych znadek
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silni¢ni pEikop
lazko

rameno iizka
rameno 1Gzka
betonovy zéklad
vodici osazeni
pFi¢ny tuhy nosnik
deformadni mezera
cetni dil

vodici a nosnd vzpéra
pruzZny pas
zpeviiyjici a distanéni Zebro
patka

dno liizka

ilkos

mekka vrstva
pevna vrstva
zabradli

spajovaci otvor
drendzni otvor
odlehéovaci otvor
ozub

vzduchova mezera
zasyp

4 yykresy
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