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64 Bremseinrichtung fiir ein Schienenfahrzeug, insbesondere ein Zahnradfahrzeug.

67 Die Bremseinrichtung enthélt eine von einem Brems-

band (14) umschlungene Bremstrommel (12) mit einer g% ?
Ausseren Umfangswand (17) und zwei Stlitzwénden (18, i L)
18a), welche mit einem zu bremsenden Teil (8, 11) des
Fahrzeuges drehfest verbunden sind. Die Stiitzwénde (18,
18a) bilden mit der Umfangswand (17) eine zur Aufnahme
eines Kihimittels bestimmte, abdichtbare Kammer (22).
Durch das die Bremstrommel (12) durchstrdmende Kihl-
mittel wird eine rasche Abfuhr der im Bereich der Bremsfla-
che (15) anfallenden Warme von der Umfangswand (17)
gewabhrleistet. in der Kammer (22) knnen Strémungsum-
lenkelemente (24) vorgesehen sein, die eine Verwirbelung
der Kihifilissigkeit und damit eine Verbesserung der Wér-
meaufnahme ermaglichen. Die erfindungsgemasse Brems-
einrichtung, die eine grosse Warmespeicherkapazitét auf-
weist, ist als Not- und Anhaltebremse sowie als Betriebs-
bremse verwendbar.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Bremseinrichtung fir
ein Schienenfahrzeug, insbesondere ein Zahnrad-
fahrzeug, mit einer Bremstrommel, welche eine
dussere Umfangswand und eine diese tragende
Stitzwand aufweist, die mit einem zu bremsenden
Teil des Fahrzeuges drehfest verbunden ist, und
mindestens einem die Umfangswand umschlingen-
den Bremsband, welches gegen eine an der Um-
fangswand ausgebildete Bremsflache verspannbar
und von dieser freistellbar gehalten ist.

Bei einer bekannten Bremseinrichtung der ge-
nannten Art ist der zu bremsende Teil ein zum Ein-
griff in eine Zahnstange bestimmtes Triebzahnrad,
welches auf der Radsatzachse oder, nach einer an-
deren Ausflihrung, in einem auf der Radsatzachse
gelagerten Getriebekasten drehbar gelagert und mit
der Bremstrommel drehfest verbunden ist (CH-PS
587 738). Bei den bekannten Ausfiihrungen ist die
die Bremsfliche bildende Umfangswand auf einer
ringscheibenartigen Stegwand angeordnet, die lber
eine Nabenpartie mit dem Triebzahnrad verbunden
ist. Derartige, am Fahrzeug in der Regel mehrfach
vorhandene Bremseinrichtungen miissen ein siche-
res Anhalten des Fahrzeuges auf Zahnstangen-
strecken gewdhrleisten. Die dementsprechend fiir
relativ grosse Bremskréfte ausgelegten Bremsein-
richtungen werden, insbesondere im Falle einer
Notbremsung bei Talfahrt, thermisch hoch belastet,
da die kinetische und potentielle Energie des Fahr-
zeuges wahrend des kurzzeitigen Abbremsvorgan-
ges in Warme umgesetzt wird, die zum grossten
Teil in der Bremstrommel sowie in den Bremsbela-
gen und im Bremsband gespeichert und nur zu ei-
nem geringen Teil direkt an die Umgebung abgege-
ben wird. Entsprechend muss die im Bereich der
Bremsflache anfallende Warme mdglichst rasch
tiber die Umfangswand abgefiihrt werden, um eine
unzuldssige thermische Belastung der Bremsbel&-
ge, und damit ein daraus resultierendes Nachlassen
der Bremskraft, zu vermeiden. Die Bremsleistung
der bisherigen Bremseinrichtungen ist im wesentli-
chen durch das nutzbare Wérmespeichervermégen
der aus Stahl oder Gusseisen gefertigten Umfangs-
wand der Bremstrommel begrenzt, da das Warme-
speichervermdgen der von der Bremsfliche weiter
entfernten Teile der Bremstrommel, aufgrund der
beschrankten Warmeleitfahigkeit der {iblicherweise
verwendeten Materialien, relativ gering ist. Einer Er-
héhung des Warmespeichervermégens der bekann-
ten Bremseinrichtung, etwa durch eine Verdickung
der Umfangswand, sind daher relativ enge Grenzen
gesetzt.

Der Erfindung fiegt die Aufgabe zugrunde, eine
insbesondere in dieser Hinsicht verbesserte Brems-
einrichtung mit einem gegentiber bisherigen Ausfiih-
rungen erhéhten Warmespeicher- und Warmetrans-
portvermégen zu schaffen, welche eine entspre-
chende Erhéhung der Bremsleistung gestattet.

Diese Aufgabe wird durch die im kennzeichnen-
den Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale
gelost. Durch die erfindungsgemasse Ausfiihrung
wird auf einfache Weise, unter Beibehaltung der
bisher tiblichen, durch die beengten Platzverhaitnis-
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se im Einbaubereich der Bremstrommel gegebenen
Abmessungen, eine Bremseinrichtung in einer kom-
pakten Bauweise erzielt, welche sich durch ein
gegeniiber bisherigen Ausfithrungen wesentlich er-
hohtes Warmespeichervermdgen auszeichnet und
welche eine rasche Abfuhr der im Bereich der
Bremsflache anfallenden Wérme gewéhrleistet. Die
erfindungsgemésse Ausfithrung der Bremseinrich-
tung gestattet somit z.B. eine Erh&hung der bisher
tiblichen Fahrgeschwindigkeiten, bei Zahnradfahr-
zeugen insbesondere der Talfahrgeschwindigkeit,
bzw. eine Redimensionierung der Bremseinrichtun-
gen bei gleichbleibender Bremsleitung.

Ausgestaltungen der Erfindung sind in den ab-
héngigen Anspriichen angegeben.

Weitere Einzelheiten und Merkmale ergeben sich
aus der folgenden Beschreibung von in der Zeich-
nung schematisch dargestelliten Ausfiihrungsbei-
spielen der Erfindung. Es zeigen:

Fig. 1 einen mit einer erfindungsgeméass ausge-
bildeten Bremseinrichtung versehenen Radsatz ei-
nes Zahnradfahrzeuges in einem axialen Teilschnitt;

Fig. 2 eine Bremseinrichtung in einer anderen
Ausfiihrungsform, in einem axialen Teilschnitt und
in einer grésseren Darstellung;

Fig. 3 die Bremseinrichtung nach Fig. 2 in einem
Teilquerschnitt entsprechend der Linie -l in
Fig. 2;

Fig. 4, 5, 6 und 7 weitere Bremseinrichtungen, je
in einem axialen Teilschnitt und je in einer abge-
wandelten Ausfiihrungsform.

Der in der Fig. 1 dargestellie Radsatz enthalt
eine Achswelle 1 mit Adhé&sionsradern 2, die auf
Schienen 3 gefiihrt sind. Die Achswelle 1 ist in seit-
lichen Achslagern 4 gelagert, auf denen lber Fe-
dern 5 je ein Langstrager 6 eines nicht weiter dar-
gestellten Drehgestellrahmens eines Triebdrehge-
stells des Zahnradfahrzeuges abgestlitzt ist. Der
Drehgesteliranmen ist {iber die Langstrager 6 auf
entsprechenden Achslagern eines nicht dargestell-
ten zweiten Radsatzes abgestiitzt und (iber eine
ebenfalls nicht dargestellte Einrichtung zum Uber-
tragen von Zug- und Bremskréften mit einem nicht
dargestellten Fahrzeugkasten verbunden, der z.B.
auf zwei derartigen Drehgestellrahmen gefedert ab-
gestiitzt ist. Das Triebdrehgestell enthélt eine am
Drehgestelirahmen gehaltene Antriebseinrichtung
7, die, wie an sich bekannt, liber ein nicht darge-
stellites Getriebe mit einer auf der Achswelle 1 gela-
gerten Hohlwelle 8 drehfest verbunden ist. Einzel-
heiten einer entsprechenden Antriebseinrichtung
und der Verbindung zwischen Drehgestell und
Fahrzeugkasten, die nicht Gegenstand der vorlie-
genden Erfindung sind, sind z.B. in der eingangs
genannten CH-PS 587 738 naher erldutert.

Das Getriebe der Antriebseinrichtung 7 ist in ei-
nem Gehduse 10 angeordnet, welches Uber nicht
dargestellte Lager auf der Achswelle 1 und der
Hohlwelle 8 abgestiitzt sein kann. Auf der Hohlwel-
le 8 sind ein Triebzahnrad 11 und eine Bremstrom-
mel 12 einer Bremseinrichtung 9 drehfest ange-
bracht. Das Triebzahnrad 11 ist zum Eingriff in eine
zwischen den Schienen 3 verlaufende Zahnstange
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13 bestimmt. Die Bremstromme! 12 ist von zwei
Bremsbandern 14 umschiungen, an denen Brems-
belage 27 befestigt sind. Die Bremsbénder 14 sind
in bekannter, nicht weiter dargestellter Weise in ei-
ner auf der Hohlwelle 8 drehbar gelagerten Halte-
rung 16 angebracht und je (iber eine nicht darge-
stellte Betatigungseinrichtung gegen eine am Um-
fang der Bremstrommel 12 ausgebildete Bremsfl4-
che 15 verspannbar sowie von dieser abhebbar
gehalten sind. Die Halterung 16 kann in bekannter
Weise an einem Triger des Drehgestellrahmens
aufgehéngt bzw. abgestiitzt sein. Es kdnnen auch
mehrere entsprechende Bremsbénder oder ein ein-
ziges Bremsband vorgesehen sein.

Die Bremstrommel 12 ist mit einer zylindrischen
Umfangswand 17 ausgefiihrt, die mit einer radialen,
starren ersten Stiitzwand 18 und einer im Abstand
von dieser angeordneten, durch eine zusétzliche
Wandpartie gebildeten, radialen zweiten Stiitzwand
18a dichtend verbunden ist. Die Stiitzwénde 18 und
18a bilden je mit einer Nabenpartie 20 einen auf
der Hohiwelle 8 befestigbaren Tragteil der Brems-
trommel 12. Die Nabenpartien 20 sind miteinander
iiber eine Distanzhilse 21 dichtend verbunden und
begrenzen mit den Stiitzwénden 18 und 18a und
der Umfangswand 17 eine ringférmige Kammer 22,
die zur Aufnahme eines iiber einen Anschlussnippel
23 zufiihrbaren Kihimittels geeignet ist. Die Kam-
mer 22 kann volisténdig oder, wie in Fig. 1 ange-
deutet, teilweise gefiillt sein, um eine Volumen&n-
derung des sich erwsrmenden Kiihimittels bei einer
relativ geringen Erhdhung des Innendrucks der
Kammer 22 zuzulassen. Die Stiitzwande 18, 18a
sind je tiber mehrere, in Umfangsrichtung gegenein-
ander versetzte Schrauben 24 gegen eine Flansch-
partie 25 der Umfangswand 17 verspannbar. Dar-
stellungsgeméss konnen die Schrauben 24 je die
Kammer 22 durchsetzen und als Strémungsumlenk-
elemente dienen, die unter der wirkenden Brems-
verzogerung eine Verwirbelung der Kiihifliissigkeit
und damit eine Verbesserung der Warmeaufnahme
ermdglichen.

Bei Zahnradbetrieb des Fahrzeuges sind das
Triebzahnrad 11 und die Bremstrommel 12 Uber die
Hohlwelle 8 mit der Antriebseinrichtung 7 gekuppelt,
wobei das Triebzahnrad 11 in die Zahnstange 13
eingreift. Wahrend des normalen Fahrbetriebes —
auf Zahnrad- oder Adhésionsstrecken — wird das
Fahrzeug in der Regel Uber eine der Antriebsein-
richtung 7 zugeordnete, von der vorstehend be-
schriebenen Bremseinrichtung 9 unabhéngige be-
triebsméssige, z.B. elekirische Bremseinrichtung
gebremst. Die dem Triebzahnrad 11 zugeordnete
Bremseinrichtung 9 bzw. mehrere entsprechende,
z.B. je einem weiteren Triebzahnrad 11 zugeordne-
te Bremseinrichtungen 9 miissen, unabhéngig von
der betriebsméssigen Bremseinrichtung, ein siche-
res Anhalten des Fahrzeuges gewahrleisten.

Beim schnellen Abbremsen des Fahrzeuges
durch die Bremseinrichtung bzw. Bremseinrichtun-
gen 9, insbesondere bei einer Notbremsung des
Fahrzeuges bei Talfahrt, wird die gesamte kineti-
sche und potentielle Energie des Fahrzeuges inner-
halb weniger Sekunden an der Bremseinrichiung 9
bzw. den entsprechenden weiteren Bremseinrich-
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tungen 9 in Wérme umgesetzt, welche Uber die
Bremsflaiche 15 und die Umfangswand 17 der
Bremstrommel 12 auf das Kihimitte! Gbertragen
und durch dieses gespeichert wird. Als Kiihimittel
wird zweckméssigerweise eine frostsichere Flissig-
keit, z.B. ein Glykol-Wasser-Gemisch, verwendet,
welches eine hohe Wirmespeicherkapazitét, eine
hohe Siedetemperatur und einen geringen Volu-
men-Ausdshnungskoeffizienten aufweist. Zur Ver-
besserung der Wérmeiibertragung kann die Um-
fangswand 17 mit einer geringen Wandstérke aus-
gefiihrt sein. Durch die beschriebene Ausflihrung
wird die beim Bremsvorgang anfallende Warme
rasch aus dem Bereich der Bremsflache 15 abge-
fiihrt, so dass eine entsprechend geringe Warmebe-
lastung der Bremsbeldge 27 und des Bremsbandes
14 gewihrleistet und damit auch bei grossen
Bremsleistungen oder bei aufeinanderfolgenden
Notbremsungen eine Uberhitzung der Bremsbeléage
27 mit entsprechender Beeintréchtigung der Brems-
wirkung verhindert werden kann.

In der Zeichnung sind einander entsprechende
Teile mit dem gleichen Bezugszeichen versehen.
Bei der Bremstrommel 12 nach den Fig. 2 und 3 ist
die Umfangswand 17 mit Kdhlrippen in Form von
nach innen abstehenden Erhebungen 30 ausge-
fuhrt, die in Umfangsrichtung verlaufende ringnuten-
artige Vertiefungen 31 begrenzen. Auf diese Weise
kann der Abstand des Kihimediums von der
Bremsreibfliche 15 minimal gehalten und somit
eine weitere Verbesserung des Wérmetransports
erzielt werden, ohne dass dabei die Steifigkeit der
Umfangswand 17 beeintréchtigt wird. Im Innern der
Kammer 22 sind in Umfangsrichtung gegeneinander
versetzte, lamellenartige Strdmungsumlenkelemente
32 angeordnet, die in den Stiitzwénden 18 und 18a
feststehend oder, wie dargestellt, mittels Schrauben
33 schrag zur Umlaufrichtung der Bremstrommel 12
einstellbar gehalten sein kénnen. Darstellungsge-
miass konnen die Umlenkelemente 32 kammartig,
mit in die Vertiefungen 31 einfiihrbaren, schaufelar-
tigen Zahnen 36, ausgefiihrt sein, welche ein teil-
weises Abstrdmen des in den Vertiefungen 31 be-
findlichen Kihimittels nach innen erzwingen. Durch
die Umlenkelemente 32 kann somit, wie in Fig. 3
durch Strdmungslinien L angedeutet, eine intensive-
re Verwirbelung des Kiihimittels und eine bessere
Durchstrémung der Vertiefungen 31 erzielt und da-
mit, im Vergleich zu bisherigen Ausfiihrungen, die
Warmeiibertragung auf das Kihimittel verbessert
werden.

Entsprechend den Fig. 2 und 3 kann die Kam-
mer 22 mit einem Ausgleichsbehéiter 34 in Verbin-
dung stehen, der Volumenénderungen des jeweils
beim Bremsvorgang erwdrmten Kihlmittels zuldsst.
Darsteliungsgeméss kann der Ausgleichsbehélter
34 durch einen Druckbehilter gebildet sein, der
durch eine Trennmembran 35 in einen mit der
Kammer 22 verbundenen ersten Druckraum 34a
und einen unter einem vorbestimmten Vorspann-
druck stehenden, z.B. Druckiuft oder eine Gasfiil-
lung enthaltenden zweiten Druckraum 34b unterteilt
ist. Entsprechend wird eine Vergrdsserung des Vo-
lumens des Kiihimittels durch Verdrangung des im
zweiten Druckraum 34b enthaltenen Druckmittels
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aufgenommen, so dass eine unzuldssige Erhdhung
des in der Kammer 22 herrschenden Innendrucks
vermieden werden kann. Entsprechend dem im
Druckraum 34b herrschenden Druck kann das Kiihl-
mittel auf einen vorbestimmten Druck vorgespannt
und damit eine entsprechende ErhShung der Siede-
temperatur des Kihimittels erzielt werden, wodurch
die spezifische Warmebelastung der Bremseinrich-
tung 9 entsprechend erhdht werden kann. Durch
eine den Druck im Ausgleichsbehélter 34 erfassen-
de Uberwachungseinrichtung, darstellungsgeméss
ein am Ausgleichsbehélter 34 angebrachtes Mono-
meter 29, kann das System auf allféllige Leckage,
die einen Druckabfall zur Folge hitte, kontrolliert
bzw. liberwacht werden.

Die Bremseinrichtung 9 nach Fig. 4 enthélt eine
Bremstromme! 37, die einem durch eine Nabenpar-
tie 38 und eine von dieser mittig abstehende, starre
stegartige Stiitzwand 40 gebildeten Tragteil und
zwei mit diesem je Uber eine Dichtungsanordnung
39 dichtend verbundene ringférmige Umfangswénde
41 sowie zwei flexible Seitenwénde 42 aufweist,
welche mit der Nabenpartie 38, der Stiitzwand 40
und den Umfangswanden 41 zwei je zur Aufnahme
eines Kihimittels bestimmte Kammern 22a und 22b
begrenzen. Die Seitenwinde 42 sind durch nichttra-
gende, ringscheibenartige Wandteile aus Gummi
oder einem entsprechenden, beim Uberschreiten ei-
nes vorbestimmten Innendrucks der Kammern 22
bzw. 22a elastisch verformbaren Material gebildet.
Die Seitenwénde 42 sind je mit der Umfangswand
41 und der Nabenpartie 38 dichtend verbunden und
so ausgefiihrt, dass durch Erwérmung bedingte Vo-
lumenanderungen des in den Kammern 22a und
22b enthaltenen Kiihimittels jeweils durch elastische
Verformung der Seitenwdnde 42 aufgenommen
werden. Die Seitenwande 42 kénnen, wie in Fig. 4
angedeutet, mittels Befestigungsringen 43 und 44
mit den Umfangswénden 41 bzw. der Nabenpartie
38 verbunden sein.

Wie aus der Fig. 4 ebenfalls hervorgeht, kdnnen
die Umfangswinde 41 je mit einem wellenartigen
Querschnitt ausgefiihrt sein, der durch in Umfangs-
richtung verlaufende sickenartige Erhebungen 41a
und Vertiefungen 41b gebildet ist. Dadurch kénnen
die Umfangswénde 41 relativ diinnwandig und - bei
gegebener Breite der Bremstrommel 37 — mit ent-
sprechend vergrosserten wirksamen Reibflachen
ausgefiihrt werden. Durch die wellenférmige Ausbil-
dung der Umfangswande 41 kann - im Vergleich
zu Ausfihrungen mit glatten, zylindrischen Um-
fangswénden — eine Verringerung der spezifischen
Reibleistung pro Flécheneinheit erzielt werden. Die
profilierten Umfangswénde 41 sind zudem bei ge-
ringerer Wandstirke hoher belastbar. Durch die
keilformig ausgebildeten Reibflachen kann, bei
gleichbleibender radialer Band-Anpresskraft, ein ho-
herer mittlerer Anpressdruck und somit eine erhéhte
Bremskraft erzielt werden. Die profilierten Umfangs-
wande 41 weisen zudem eine relativ grosse, vom
Kihlmittel benetzbare Kiihlfliche auf, so dass die
Kiihlwirkung entsprechend verbessert wird. Bei die-
ser Ausfiihrung sind die Bremsbdnder 14 mit
Bremsbelagen 45 versehen, die je mit einem dem
Profii der Umfangswinde 41 angepassten, durch
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Erhebungen 45a und Vertiefungen 45b gebildeten
Querschnitt und einer entsprechend vergrésserten
Bremsflache ausgefiihrt sind.

Die Bremseinrichtung 9 nach Fig. 5 enthélt eine
Bremstrommel 47 mit zwei Stlitzwénden 50 und
50a, die mit einer ringférmigen Nabenpartie 48 und
einer einzigen Umfangswand 41 dichtend verbun-
den sind. Bei entsprechend starker Ausbildung der
Umfangswand 41 kann sich diese, wie in Fig. 5
dargestellt, tber die ganze Breite der Bremstrom-
mel 47 erstrecken. Die Stiitzwénde 50 und 50a
sind durch ringscheibenartige, z.B. aus Stahl gefer-
tigte Wandteile gebildet, welche, im Axialschnitt ge-
sehen, je mit einem durch konzentrisch verlaufende
sickenartige Erhebungen 51a und Vertiefungen 51b
gebildeten wellenférmigen Querschnitt ausgefiihrt
sind. Die Stiitzwénde 50 und 50a kdnnen mit einer
relativ hohen Steifigkeit in radialer Richtung und ei-
ner relativ geringen Steifigkeit in axialer Richtung
der Bremstrommel 47 ausgefiihrt sein, so dass ei-
nerseits eine sichere Fiihrung der Umfangswand 41
gewahrleistet und andererseits — bei einer durch Er-
warmung verursachten Vergrésserung des Volu-
mens des Kiihimittels — eine entsprechende elasti-
sche Verformung im Sinne eines seitlichen Ausbeu-
lens der Stiitzwénde 50 und 50a ermdglicht wird.
Es versteht sich, dass entsprechende, wellschei-
benartige Wandteile auch als nichttragende Seiten-
winde ausgebildet und, z.B. bei einer Ausflihrung
gemadss Fig. 4, anstelle der Seitenwénde 42 einge-
setzt werden kdnnen.

Entsprechend der Darstellung nach Fig. 6 kann
die Bremstrommel 12 mit mehreren, die Kammer
22 durchsetzenden Kiihlkandlen in Form von
schiauchartigen Verbindungsstlicken 52 versehen
sein, welche in Umfangsrichtung gegeneinander
versetzt angeordnet sind und welche je eine im
zentralen Bereich der Bremstrommel 12, darstel-
lungsgemé&ss in der Nabenpartie 20 der ersten Sei-
tenwand 18, vorgesehene Eintrittsdffnung 53 mit ei-
ner im peripheren Bereich der Bremstrommel 12,
darstellungsgemass in der zweiten Seitenwand 18a,
vorgesehene Austrittséffnung 54 verbinden. Durch
diese Anordnung kann bei rotierender Bremstrom-
mel 12 Kuhlluft durch die Eintrittséffnung 53 ange-
saugt und durch die Verbindungssstiicke 52 — bei
gleichzeitiger Warmeaufnahme aus dem KihImittel
— durch die Kammer 22 gegen die Austrittsdffnung
54 gefiihrt und ausgestossen werden. Die Verbin-
dungsstiicke 52 kdnnen je durch einen an sich be-
kannten Schlauch gebildet sein, der eine Kombinati-
on aus starren Abschnitten und diese verbinden-
den, elastisch verformbaren, weichen Abschnitten
enthélt, und der jeweils durch Kontraktion der wei-
chen Abschnitte eine durch Erwdrmung bedingte
Vergrésserung des Volumens des Kiihimittels bei
relativ geringer Erhohung des in der Kammer 22
herrschenden Innendrucks ermdglicht. Es ist auch
eine Ausfiihrung méglich, bei der die Eintritts6ffnun-
gen 53 an eine nicht dargestellte Zufiihreinrichtung
fiir Druckluft angeschlossen sind.

Die erfindungsgemésse Bremseinrichtung 8 kann
auch auf einer Getriebe — oder Motorwelle ange-
bracht sein und z.B. als Betriebsbremse verwendet
werden. Geméss Fig. 7 ist bei einer derartigen Aus-
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fithrungsform, die fiir eine jeweils entsprechend lan-
gere Einsatzdauer ausgelegt ist, eine Bremstrom-
mel 56 drehfest auf einer Welle 57 angebracht,
welche iiber ein Getriebe 60 mit einer nicht darge-
stellten Antriebseinrichtung eines Schienenfahrzeu-
ges verbunden ist. Das Schienenfahrzeug kann in
beliebiger Bauweise, z.B. fiir Zahnrad- und/oder fiir
Adhésionsbetrieb, ausgefiihrt sein. Die Welle 57 ist
in einem Gehause 58 gelagert, welches das nicht
weiter dargestelite Getriebe 60 enthalt und welches
in bekannter, nicht dargestellter Weise am Drehge-
stellrahmen oder an einem anderen Teil, z.B. dem
Kasten, des Fahrzeugs gehalten ist.

Die Kammer 22 der Bremstrommel 56 ist lber
mehrere, in den Nabenpartien 20 angeordnete Boh-
rungen 61 uncl 61a und in der Welle 57 angeord-
nete Bohrungen 62 bzw. 62a an eine Zufiihrleitung
64 bzw. eine Ruckfiihrleitung 64a eines Kiihlkreis-
laufs 63 angeschlossen, der eine Umwélzpumpe
65, einen Kiihler 66 und einen Ausgleichsbehélter
34 enthilt. Die Zufiihrleitung 64 und die Rickfihr-
leitung 64a sind je lber eine rotationsbewegliche
Dichtungsanordnung 67 an die Bohrung 62 bzw.
62a angeschlossen. Die Umwalzpumpe 65, der
Kiihler 66 und der Ausgleichsbehaiter 34 kdnnen
am Drehgestelirahmen oder am Fahrzeugkasten
feststehend angeordnet sein. Bei Bremsbetrieb
kann die Kammer 22 der Bremstrommel 56 sténdig
vom Kiihlmittel, welches im Kiihler 66 gekuhlt und
tber die Umwalzpumpe 65 in die Kammer 22 zu-
riickgefiihrt wird, durchstrémt werden. Zur Verbes-
serung der Kihlwirkung kann dem Kiihler 66 ein
Ktihlventilator 68 zugeordnet sein. Der feststehend
angeordnete Ausgleichsbehalter 34 gestattet eine
standige Uberwachung des im Druckraum 34b herr-
schenden Drucks und erméglicht dadurch eine zu-
verlassige Kontrolle der Dichtheit des Kiihlkreislaufs
63. Eine derartige Bremseinrichtung ist auch im
Dauerbremsbetrieb einsetzbar.

Die erfindungsgeméssen Bremseinrichtungen 9
sind auch an Laufdrehgestelien mit nicht angetrie-
benen, lediglich als Bremszahnrader dienenden
Zahnradern anwendbar. Ferner sind auch Ausfiih-
rungen mdglich, bei denen die Bremstrommel durch
unmittelbar mit dem Trieb- bzw. Bremszahnrad ver-
bundene Umfangs- und Seitenwandteile gebildet ist.
Die erfindungsgeméssen Bremseinrichtungen sind
fiir jede Art von Schienenfahrzeugen, z.B. auch fir
Standseilbahnen oder Grubenfahrzeuge, geeignet.

Patentanspriiche

1. Bremseinrichtung fiir ein Schienenfahrzeug,
insbesondere ein Zahnradfahrzeug, mit einer
Bremstrommel (12, 37, 47, 56), welche eine dusse-
re Umfangswand (17, 41) und eine diese tragende
Stiitzwand (18, 40, 50) aufweist, die mit einem zu
bremsenden Teil (8, 11, 57) des Fahrzeuges dreh-
fest verbunden ist, und mindestens einem die Um-
fangswand (17, 41) umschlingenden Bremsband
(14), welches gegen eine an der Umfangswand (17,
41) ausgebildete Bremsfliache (15) verspannbar und
von dieser freistellbar gehalten ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Bremstrommel (12, 37, 47, 56)
mindestens eine im Abstand von der Stiitzwand
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(18, 40, 50) angeordnete, zusétzliche Wandpartie
aufweist, welche mit der Umfangswand (17, 41)
und der Stiitzwand (18, 40, 50) eine zur Aufnahme
eines Kiihimittels bestimmte, abdichtbare Kammer
(22, 22a, 22b) begrenzt.

2. Bremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Umfangswand (17) der
Bremstrommel (12) mit von ihrem inneren Umfang
nach innen abstehenden rippenartigen Erhebungen
(30) ausgefithrt ist, welche durch in Umfangsrich-
tung verlaufende ringnutenartige Vertiefungen (31)
voneinander getrennt sind.

3. Bremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass die Umfangswand (41) der
Bremstrommel (37, 47) mit einem durch in Um-
fangsrichtung verlaufende sickenartige Erhebungen
(41a) und Vertiefungen (41b) gebildeten, wellenarti-
gen Querschnitt ausgefiihrt ist.

4. Bremseinrichtung nach einem der vorangehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
zusitzliche Wandpartie als zusétzliche, tragende
Stiitzwand (18a, 50a) ausgebildet ist.

5. Bremseinrichtung nach einem der vorangehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
zusatzliche Wandpartie durch eine beim Uberschrei-
ten eines vorbestimmten, in der Kammer (22, 22a,
22b) herrschenden Innendrucks elastisch verform-
baren, flexiblen Wandteil gebildet ist.

6. Bremseinrichtung nach einem der vorangehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Stiitzwand (50, 50a) durch eine beim Uberschreiten
eines vorbestimmten, in der Kammer (22) herr-
schenden Innendrucks elastisch verformbaren, flexi-
blen Wanditeil gebildet ist.

7. Bremseinrichtung nach Anspruch 5 oder 6, da-
durch gekennzeichnet, dass der flexible Wandteil,
im Axialschnitt gesehen, mit einem durch in Um-
fangsrichtiing verlaufende, sickenartige Erhebun-
gen (51a) und Vertiefungen (51b) gebildeten, wel-
lenférmigen Querschnitt ausgefiihrt ist.

8. Bremseinrichtung nach einem der vorangehen-
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kammer (22) der Bremstrommef (12) mit einer An-
zahl in ihrem Innenraum angeordneten, zur Beein-
flussung der Strémung des Kihimittels geeigneten
Einbauteilen, z.B. in Form von stangen- oder lamel-
lenartigen Stromungsfihrungselementen (24, 32),
versehen ist.

9. Bremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Innenraum
der Kammer (22) mit einem Volumenédnderungen
des Kiihimittels zulassenden, z.B. auf einen vorbe-
stimmten Innendruck einstellbaren, Ausgleichsbe-
hélter (34) in Verbindung steht.

10. Bremseinrichtung nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass der Ausgleichsbehélter (34)
an der Stiitzwand (18) oder der zusétzlichen Wand-
partie (18a) der Bremstrommel (12) angeordnet ist.

11. Bremseinrichtung nach Anspruch 9, dadurch
gekennzeichnet, dass der Ausgleichsbehélter (34)
in einem mit dem Innenraum der Kammer (22) der
Bremstrommel (56) verbindbaren Kiihlkreislauf (63)
enthalten ist.

12. Bremseinrichtung nach einem der vorange-
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
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die Kammer (22) der Bremstrommel (12) mit meh-
reren, ihren Innenraum durchsetzenden, von einem
Kiihimittel durchstrombaren Kuhlkanélen versehen

ist, die je eine in einem zentralen Abschnitt (20) der
Bremstrommel (12) vorgesehene Eintritts6ffnung 5
(53) mit einer in einem peripheren Abschnitt der
Bremstrommel (12) vorgesehenen Austrittsffnung

(54) verbinden.

13. Bremseinrichtung nach Anspruch 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die Kiihlkandle je durch ein 10
schlauchartiges Verbindungsstlick (52) gebildet
sind.
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