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Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do napedu postepowego pojazdow,
zwlaszcza statkow powietrznych, w kto-
rym dwa lub wigcej niz dwa umieszczone
nie wspélosiowo $migla, w ktérych nachy-
lenie $mig jest stale zmienne, sa napedza-
ne ze wspolnego zrodla sity. W $miglach
o nachyleniu $mig zmiennym w spos6b
ciagly jest rzecza znana dokonywanie na-
stawiania tego nachylenia za pomoca samo-
czynnie dzialajacego urzadzenia w zalez-
nosci od liczby obrotéw $migla.  Przy tym
przewidziany jest narzad regulujacy, dzia-
tajacy odpowiednio do zmian wspomnianej

wielkosci i dokonywujacy przestawienia
$mig $migiet w pozadanym kierunkuy,
ewentualnie poprzez urzadzenie wlaczaja-
ce sile pomocnicza. Takim narzadem re-
gulujacym moze byé¢ regulator odsrodko-
wy, nastawiajacy $migi tak, ze §miglo obra-
ca sie stale z szybkosciag mniej wigcej jed-
nakowa takze przy zmianach szybkosci ru-
chu postepowego lub gdestosci osrodka,
w ktorym $miglo pracuje, lub momentu
obrotowego jego silnika napedowego. Urza-
dzenia te dzialaja nalezycie tak dlugo, do-
poki z jednym silnikiem napedowym sprze-
Zone jest jedno tylko $miglo. Jesli jednak



jeden silnik napedza kilka smigiel, umiesz-
czonych nie wspétosiowo, to, gdyby kazde
$miglo polaczono oddzielnie z takim urza-
dzeniem do przestawiania $§mig, wowczas
nie istnialaby juz pewnosé nalezytego dzia-
tania tych urzadzen. Przy tym np. $migi
jednego $migla moglyby by¢ nastawione
na nachylenie wigksze od nachylenia wla-
$ciwego dla danego przypadku, podczas
gdy $migi drugiego $migla moglyby by¢ na-
stawione na nachylenie mniejsze. Osiag-
nietoby przy tym co prawda pozadana
liczbe obrotow $migiel, lecz dzialalyby
one w warunkach niekorzystnych, a wiec
w stopniu niedostatecznie skutecznym.
Gdy takie $migla sa umieszczone z oby-
dwu stron plaszczyzny symetrii samolotu,
woéwczas takie nieréwnomierne nastawienie
nachylenia powoduje réwniez niepozadany
moment obrotu naokolo osi pionowej sa-
molotu, ktéry trzeba wyréwnaé przez na-
stawianie steréw, przez co zmniejsza sie
jeszcze szybkosé.

Wedlug niniejszego wynalazku wade te
usuwa sie dzieki temu, Ze zmiane nachy-
lenia $mig wszystkich umieszczonych nie
wspoélosiowo $migiel dokonywa jeden na-
rzad regulujacy, dzialajacy odpowiednio
do zmian wielkosci, wywierajacej wplyw

na nastawienie $mig, np. dzialajacy odpo-

wiednio do liczby obrotéw, oraz dzigki te-
mu, ze przenoszenie wychylen tego narza-
du na $migi, majace byé przestawionymi,
odbywa si¢ tak, ze $migi kazdego $migla
sa przy tym przestawiane w mierze $cisle
okreslone;j.

W tym celu od kazdego $migla moz-
na przeprowadzi¢ ciegla przestawcze do
urzadzenia przestawczego wspdlnego dla
wszystkich $migiet, ktére to ciegla bylyby
polaczone ze $migami. Urzadzenie takie
sklada si¢ z narzadu regulujacego, dzia-
lajacego odpowiednio do zmian jakieijkol-
wiek wielkosci, oraz z wlacznika sily, na
ktéory dziala wspomniany narzad regulu-
jacy, przy czym ten wlacznik wlacza

sile pomocnicza, dokonywujaca przesta-
wianie $mig.

Poniewaz tego rodzaju urzadzenia,
przenoszace sile, umieszczone miedzy
$migami poszczegélnych $migiel a wspél-
nym urzadzeniem przestawczym, musza
przenosi¢ znaczne sily przez dosé dalekie
przestrzenie, to waga ich jest do$é znacz-
na, a poza tym nieuniknione przy tym
znaczne odksztalcenia, ruch jalowy itd.
wplywaja ujemnie na dokladnosé przeno-
szenia ruchu. Tego rodzaju wad dtugich
przenosnikéw sily mozna uniknaé dzieki
temu, Ze przy kazdym $migle umieszcza
sig* osobne zrédlo sily, dostarczajace silty
przestawczej, wobec czego narzady prze-
noszace sile mieszcza si¢ na krétkich tylko
przestrzeniach, a wiec sa one odpowiednio
lzejsze i nie wykazuja ani biegu jalowego,
ani tez znacznych odksztalcen. Takie roz-
mieszczenie wymaga jednak rozrzadzania
tymi Zrodlami sily w taki sposéb, aby
nachylenie $mig kazdego z pomiedzy soba
polaczonych s$migiel wykazywalo scisle
okreslona wielko$é. W tym "celu kazde
z tych zrédel sily musi byé rozrzadzame
'wlacznikiem sily, nastawianym przez
wspolne urzadzenie nastawcze, i dzialaja-
ce tak, ze kazdemu nastawieniu tego urza-
dzenia rozrzadczego odpowiada $cisle
okreslone nachylenie $mig. W tym celu
urzadzenie to jest wykonane badz jako
stawidlo wsteczne, badZ jako stawidlo na-
stepcze.

Jak wskazuje nazwa w stawidle wstecz-
nym cofanie narzadu rozrzadczego do jego
pierwotnego polozenia uskuteczniane jest
przez samo zrodlo sily, ktére spowodowa-
o uprzednio ruch przestawczy $migi.
Wiacznik sity, ktory wyzwala $rodek ped-
ny w celu spowodowama przestawienia,
zostaje jednoczesnie cofany przez Zréodlo
sily do swego wyjsciowego polozenia. Je-
zeli droga przestawiania jest duza, wow-

" czas odpowiednio jest duza powrotna dro-

ga narzadu rozrzadczego i odwrotnie.



“Istnieje staly stosunek drogi przestawia-
nia $mig, opisywanej narzadem silowym,
do drogi przestawiania narzadu rozrzad-
czego.

W stawidle nastepczym doplyw srodka
pednego jest regulowany narzadem silo-
wym, na ktéry bezposrednio oddzialywa
narzad rozrzadczy. Kazde przestawienie
narzadu rozrzadczego nastgpuje zatem
bezposrednio po narzadzie silowym. Dro-
gi przestawiania narzadu rozrzadczego
i narzadu silowego sa calkowicie réowne
sobie. Znane s réwniez stawidla nastep-
cze, w ktéorych jeden czlon (np. narzad
rozrzadczy) jest osadzony przesuwnie,
drugi za$ czlon (np. narzad silowy) wahli-
wie i w ktorych okreslonemu ruchowi prze-
suwnemu jednego czlona odpowiada okres-
lony kat wychylenia drugiego czlona.

Oprocz wspélnego, samoczynnie dzia-
tajacego narzadu regulujacego, moze byé

jeszcze przewidziane dodatkowe przesta- -

wienie (badZz réwniez wspélne, badz tez
dla kazdego narzadu rozrzadczego od-
dzielne).

Urzadzenie takie moze stuzyé np. do
tego, aby w przypadku zepsucia si¢ silnika
napedowego albo przy umyslnym jego
unieruchomieniu $migi napedzanych przez
niego $migiel méc doprowadzié do tak
zwanego polozenia w choragiewke, pod-
czas ktorego mieruchome $migla wykazuja
najmniejszy opoér w czasie lotu, albo tez
odwrotnie, aby np. podczas ladowania sa-
molotu lub tez podczas manewrowania
statkiem wodnym $migi $§migla méc przej-
§ciowo nastawi¢ na nachylenie ujemne
w celu hamowania lotu, wzglednie jesli
chodzi o statek wodny, aby umozliwi¢ jaz-
de wstecz.

W pojazdach o kilku $émiglach, umiesz-
czonych z obydwu stron plaszczyzny sy-
metrii, dodatkowe przestawienie nachyle-
nia §mig moze nastapi¢ i tak, ze nachyle-
-nie $mig poszczegélnych $migiel nastawia

si¢ podczas ruchu pojazdu po luku tak, ze
$migta, znajdujace sic na luku zewnetrz-
nym, wykazuja nachylenie $mig wigksze
niz $migta, potozone na luku wewnetrznym.
Tak dzialajace urzadzenie przestawcze dla
$migiel moze byé sprzezone ze sterem kie-
runkowym, wobec czego skutecznosé prze-
stawienia steru jest samoczynnie zwiek-
szona odpowiednia zmiang nachylenia $mig
$migiel.

Przyklady wykonania przedmiotu wy-
nalazku niniejszego sa uwidocznione sche-
matycznie na rysunku, na ktéorym fig. 1
przedstawia rzut poziomy urzadzenia do
napedu postepowego samolotu o dwaoch
$miglach, napedzanych za pomoca jednego
silnika i umieszczonych z o6bydwéch stron
plaszczyzny symetrii samolotu, fig. 2 —
przekr6j podluzny urzadzenia do przesta-
wiania $mig $migla, w ktérym to urzadze-
niu zrodlo sily przestawczej, wykonane
jako silnik hydrauliczny i wlacznik sily,
sa osadzone przy samym $migle, fig. 3 —
schemat urzadzenia podobnego, w ktérym
jednak wlacznik sily jest umieszczony na
stale poza $migltem, przy czym w obydwu
przykladach (fig. 2 i 3) stawidlo jest wy-
konane jako stawidlo wsteczne, fig. 4 —
przekréj podluzny hydraulicznie urucha-
mianego urzadzenia do przestawiania $mig,
w ktorym to urzadzeniu narzad, -dajacy
site przestawcza, oraz wlacznik sity wspél-
dzialaja w rodzaju stawidla nastepczego,
a fig. 5 — widok perspektywiczny ukladu

ciegiel przestawczych dla dwéch s$migiet,

. umieszczonych z obydwéch stron plasz-

czyzny symetrii samolotu, ktérych $migi
s3 przestawiane wspélnie i samoczynnie
w zaleznosci od pewnej wartosci liczby
obrotéw, a poza tym przy uruchomieniu
steru kierunkowego sa dodatkowo przesta-
wiane w kierunku przeciwnym.

W urzadzeniu do napedu postepowego
wedlug fig. 1 émigla 1 i 2, znajdujace sie
z obydwu stron plaszczyzny symetyii sa-

‘molotu i osadzone na walach 3 i 4, sa na-



pedzane za pomoca silnika 5 poprzez wal
silnikowy 6, przekladni¢ stozkowych kot
zebatych 7, 8, 9, waly posrednie 11, 12
i przekladnie stozkowych kot zebatych
13, 14 i 15, 156. Nachylenie $mig, osadzo-
nych obrotowo w piastach 21, 22, mozna
zmieniaé przez obracanie $mig naokolo
ich osi podluznej. To przestawienie $mig
uskutecznia si¢ za pomoca przesunigcia
ciegiet 17, 18, wchodzacych od zewnatrz
do wydrazonych waléw 3 i 4 i polaczonych
ze $migami poprzez mechaniczne narzady
przenoszace, albo tez rozrzadzajacych
osobne Zrédla sily, dostarczajace sily
przestawczej. Korice zewngtrzne tych cie-
giet 17, 18 sa polaczone z przegubami srod-
kowymi dZwigni dwuramiennych 25, 26 za
posrednictwem dzwigni katowych 19, 20
i ciegiel 23, 24. Korice 27, 28 tych dzwigni
wchodza do szczelin przesuwnego wodzi-
dta 30, polaczonego z samoczynnie dziala-
jacym narzadem regulujacym 31 i prze-
stawianego przez ten narzad. Tym narza-
dem regilujacym jest regulator odsrodko-
wy, ktory jest polaczony z walem silniko-
wym 6 za pomoca walu 32 i ktéry przy
zmianie liczby obrotéw silnika przesuwa
wodzidlo 30 w jednym lub drugim kierun-
ku. Drugie korice 33, 34 dzwigni 25, 26 sa
polaczone z dzwigniami stawidtowymi 35,
36, mogacymi byé wychylanymi recznie i za-
mocowanymi w swych polozeniach za po-
- moca wycinkéw zebatych 37, 38. Gdy np.
dzwignie stawidlowe 35, 36 sa przytrzy-
mywane w polozeniu srodkowym, wéwczas
nachylenie $§mig obydwéch $migiet 1 i 2
jest okreslane przez polozenie wodzidla
30 i przy przestawieniu tego wodzidla
w jednym lub drugim kierunku nastepuje
jednakowa zmiana nachylenia $mig oby-
dwéch $migiet. Przez przestawienie dzwi-
gni recznych 35, 36 mozna zmienié nachy-
lenie $mig badz dla kazdego $migla osob-
no, badz tez w obydwéch $miglach réwno-
cze$nie, a mianowicie w kierunku takim

samym lub tez przeciwnym, i w ten sposéb

jeszcze osobno dopasowaé¢ do kazdorazo-
wych warunkéw pracy.

W urzadzeniu wedlug fig. 2 do prze-
stawienia $mig 41, 42, obrotowo osadzo-
nych w piascie 21, stuzy hydrauliczny sil-
nik pomocniczy, zaopatrzony w kola ze-
bate 43, 44, osadzony w przedniej czesci
piasty 21. Silnik napedza za posrednict-
wem przekladni czolowych ko6l zgbatych
45, 46 i 45, 47 slimaki 48, 49, przy czym
kazdy z nich zazgbia si¢ z jedna $limacz-
nica 51, 52, znajdujaca si¢ u nasady $mig
41, 42. Zasilanie hydraulicznego silnika
pomocniczego 43, 44 nastgpuje za pomoca
pompy 53 o kolach zebatych, mapedzanej
np. silnikiem 5, napedzajagcym $migla
(fig. 1). Pompa ta jest polaczona z rowka-
mi pierscieniowymi 57 i 58 panewki 56 wa-
tu 3 $migla za pomoca przewodu dopty-
wowego 54 i przewodu odplywowego 55.
Od tych rowkéw pierscieniowych ida ka-
naly 59, 60 w wale 3 do komory wlacznika
sily, wykonanego w postaci suwaka tloko-
wego 61, a stad idg dalsze kanaly 62, 63
do silnika pomocniczego 43, 44. Kanat 60
stanowi réwnoczesnie komore, mieszczaca
suwak 61. Na jednej stronie suwak 61 jest
potaczony za pomocg gwintu 65 z pretem
67, osadzonym przesuwnie w wydrazonym
wale 3, zabezpieczonym od obracania sie
za pomoca czworogranu 66 i prowadzacym
na zewnatrz do urzadzenia przestawczego.
Na drugim koricu suwak 61 jest zaopatrzo-
ny w wydrazenie czworograniaste 68, do
ktérego wchodzi przesuwnie osadzone
czworograniaste przedluzenie 69 walu 70,
polaczonego poprzez przekladnie stozko-
wych kél zebatych 71, 72 i jedno czolowe
kolo zebate 73 z czotowym kolem zebatym
45, zamocowanym na wale kola zebatego
44 hydraulicznego silnika pomocniczego
tak, Ze ruch obrotowy walu 70 znajduje
si¢ w $ci$le okreslonym stosunku do obro-
towego ruchu kola zebatego 44 silnika po-
mocniczego. Suwak 61 dotyka $cianki ka-
nalu 60 dwiema powierzchniami pierscie-



niowymi 74 i 75, ktorych krawedzie roz-
rzadzaja przeplywem do kanalow 62, 63.
Przestrzen piericieniowa 76 miedzy tymi

powierzchniami pierécieniowymi jest stale

polaczona z przewodem doplywowym 59.
Poza tym w suwaku 61 przewidziany jest
kanal 77, laczacy znajdujace si¢ po oby-
dwu stronach suwaka przestrzenie ka-
natu 60.

Urzadzenie to dziala jak nastepuje. Gdy
suwak 61 przesunie si¢ o okreslona dlugosé
za pomoca przestawiania preta 67 z uwi-
docznionego na rysunku polozenia $rodko-
wego, w ktorym suwak zamyka kanaly 62
i 63 i w ktérym to potozeniu hydrauliczny
silnik pomocniczy 43, 44 jest nieczynny,
wowczas kanaly 62 i 63 zostajg otwarte, hy-
drauliczny silnik '‘pomocniczy 43, 44 uru-
chamia si¢ i przestawia $migi 41 i 42, przy
czym kierunek jego ruchu jest wyznaczony
przez kierunek przesuwu preta 67. Row-
noczesnie hydrauliczny silnik pomocniczy
nadaje poprzez sprzeglo czworograniaste
68, 69 ruch obrotowy suwakowi 61; dzieki
temu suwak obraca si¢ na gwincie 65
i w ten spos6éb przesuwa si¢ wzdluz, ktéry
to przesuw odbywa si¢ w kierunku prze-
ciwnym do tego pierwszego przestawienia.
Jak' tylko suwak podczas tego ruchu
wstecznego osiagnie znéw polozenie srod-
kowe, uwidocznione na rysunku, i zamknie
kanalty 62, 63, hydrauliczny silnik pomoc-
niczy 43, 44 przestaje dzialaé¢ i woéwczas
$migi zajmuja poloZenie nowe. Przestawie-
nie, jakiego przy tym doznaly $migi, po-
zostaje w przymusowej lacznosci z wiel-
koscia toru powrotnego, a wiec takze
z wielko$cia przesuwu preta 67, gdyz prze-
suw teh réwna sie forowi powrotnemu. Po-

- fozenie preta 67 wyznacza wiec takze na-
stawienie $mig 41, 42, pret ten odpowiada
wiec pretowi 17 lub 18 wedtug fig. 1.

W urzadzeniu wedtug fig. 3 obramowa-
nie I oznacza czeéci nieruchomo potozone
w samolocie, za§ obramowanie I — czesci
polaczone z obracajacym si¢ $migtem. Na

rysunku nie sa uwidocznione w obramo-
waniu Il $rodki do przenoszenia ruchu
przestawczego z hydraulicznego silnika
pomocniczego 43, 44 na $migi i moga one
posiada¢ taki sam ksztalt, jak w przykla-
dzie wedlug fig. 2. To urzadzenie roézni
sie od uwidocznionego na fig. 2 w zasa-
dzie tylko tym, ze suwak 71, rozrzadzaja-
cy doplywem i odplywem srodka pednego
do hydraulicznego silnika pomocniczego
43, 44, osadzonego przy $migle, jest umiesz-
czony nie przy obracajacej sig¢ czesci $mi-
gla, lecz w oslonie 72, nieruchomo osadzo-
nej w samolocie, ktora to oslona jest po-
laczona z pompa 53 za pomoca przewo-
déw 54, 55, a z hydraulicznym silnikiem
pomocniczym 43, 44 za pomoca przewodow
63, 64. Suwak 71 jest polaczony za pomo-
cg preta 73 z jednym koricem 74 dZwigni
dwuramiennej 75, drugi za$ koniec 76 tej
dzwigni jest polaczony z hydraulicznym
silnikiem pomocniczym przekladnia, skla-
dajaca si¢ z czotowych kol zebatych 77, 78,
79 i zebatki 80, oraz pretem 81, wobec cze-
go okreslonemu przestawieniu hydraulicz-
nego silnika pomocniczego odpowiada tak-
ze okreslone przesuniecie punktu 76. Srod-

. kowy punkt przegubowy 83 dZwigni 75 jest

polaczony za pomocy ciggla 84 ze s$rod-
kowym punktem przegubowym 85 dZwigni
dwuramiennej 86. Jeden punkt koricowy
87 tej dzwigni jest polaczony z nasadka 88
regulatora odsrodkowego 89, drugi. zas
punkt koricowy 90 — z dzwignia reczna
91, przytrzymywana w nastawionym polo-
Zeniu za pomoca wycinka zebatego 92. Po-
za tym z nasadka 88 jest polaczona druga
dZwignia 86', z ktéra polaczone jest takie
samo urzadzenie, jak do dzwigni 86, dla
drugiego $migla,

Gdy $miglo i jego silnik napedowy po-
siadaja przepisowa liczbe obrotéow, wéw-
czas suwak 71 znajduje si¢ w swoim po-
tozeniu srodkowym, w ktérym przewody
63, 64, prowadzace do silnika pomocnicze-
go 43, 44, <3 zamkniete, a wiec hydraulicz-



ny silnik pomocniczy jest nieczynny. Gdy
ta liczba obrotéw sie zmieni, wowczas re-
gulator 89 wychyla si¢ i przesuwa suwak
71 o okreslona odleglos¢ w jedna lub dru-
ga strong. Silnik pomocniczy 43, 44 zostaje
uruchomiony i przestawia $migi. Przy tym
przestawieniu przesuwa si¢ roéwnoczesnie
cigglo 81, a suwak 71 poprzez diwignie 75
powraca do polozenia wyjsciowego. Takze
i przy tym pozostaje wigc w przymusowej
od siebie zaleznosci wychylenie suwaka 71
i przestawienie $mig. Kazdemu nastawio-

nemu polozeniu ciegla 84, odpowiadajace-

mu. cigglu 23 wedlug fig. 1, odpowiada
wigc Scisle okreslone nastawienie $mig.

W urzadzeniu wedlug fig. 4 przes‘ta-l

wienie osadzonych obrotowo w piascie 21a
$§mig 41 i 42 nastepuje za pomocy tloka
hydraulicznego 95, osadzonego przesuwnie
w komorze 96, wydrazonej w piascie 21a
w kierunku osi watu $migla. Ruch tloka
jest przenoszony poprzez pret tlokowy 97
na poprzecznice 98, na kazdym swym kon-
cu podirzymujaca po jednej zebatce 101,
102. Kazda zebatka zazebia sie z kotem ze-
batym 103 wzglednie 104, przymocowa-
nym do $migi 41 wzglednie 42. Do $rodko-
wego wydrazenia 106 tloka 95 jest dopaso-
wany szczelnie koniec preta 107 zaréwno
przesuwnego, jak i obrotowego wzgledem
tloka. Pret ten przechodzi przez wydrazo-
ny wal 3 $migla na zewnatrz i jest tam
zaopatrzony w otwor przegubowy 108,
w celu polaczenia tego preta z wurza-
dzeniem przestawczym. Pret 107 sluzy
zardowno do rozrzadzania ruchu ttoka 95,
jak i rownoczesnie do doprowadzania
i odprowadzania $rodka pednego. W tym
celu pret ten za pomoca s$cianki 109
jest podzielony na dwa kanaly, a mia-
nowicie na jeden kanal doptywowy 111
-1 na jeden kanal odplywowy 112. Za po-
mocy gietkiego przewodu 113, 114 kazdy
z tych kanaléw jest dolaczony do zrodia
§rodka pednego, np. do pompy ciénienio-
wej. Scianki zewnetrzne kanaléow 111 i 112

w czeéci polozonej w tloku 95 posiadaja
niewidoczne otwory, uchodzqcé do rowkow
pierscieniowych 118, 119, 120. Te rowki
pierscieniowe wspoldzialaja z kanalami
121, 122, wykonanymi w tloku i siegaja-
cymi do wydrazenia 106. Kanaly 121 ucho-
dza do komory 125 na jednej stronie ttoka
95, a kanaly 122 do komory 126 na drugiej.
jego stronie, ,

W uwidocznionym na rysunku poloze-
niu §rodkowym preta 107 wszystkie kana-
ly sa zamkniete. Tlok 95 jest wiec nieczyn-
ny. Gdy pret 107 zostaje przesuniety w jed-
nym kierunku, np. do przodu, wéwczas po-
przez mie uwidoczniony otwoér, rowek pier-
Scieniowy 119 i kanaly 122 ustanowione
zostanie polaczenie z komora 126. Pola-
czenie kanalu 112 z komorg 125 nastepuje
poprzez nie uwidoczniony otwér 117, ro-
wek pierscieniowy 120 i kanaty 121. Po-
wstajace dzieki temu w komorze 126 nad-
ci$nienie przesuwa tltok 95 réwniez do przo-
du, powodujac tym samym przestawienie
$mig. To przestawienie trwa tak dlugo, do-
poki wewnetrzne wyloty kanatéw tlokowych
nie zostana znoéw zamkniete, to jest tlok
postepuje scisle za przestawieniami pre-
ta 107 (rozrzadzanie nastepcze). Pret ten
w swoim dzialaniu odpowiada wiec znéw
pretowi 17 lub 18 wedlug fig. 1, to jest
kazde przestawienie tego preta pociaga za
soba dokladnie w swej wielkosei okreslone
przestawienie $mig.

Zamiast hydraulicznej sily pomocni-
czej, stosowanej w przykltadach wedlug
fig. 2—4, przestawienia $mig moga tez
dokonywaé sily pomocnicze innego rodza-
ju (np. sily pomocnicze pneumatyczne, me-
chaniczne, elektryczne). Sily te ‘musza
w odpowiedni sposéb byé poddawane ta-
kiemu samemu rozrzadzaniu, jak sily po-
mocnicze hydrauliczne, stosowane w poda-
nych przykladach.

Na fig. 5 uwidoczniony jest zesp6t cie-
giel przestawezych do urzadzenia do na-
pedu postgpowego, podobnego do urzadze-



nia wedtug fig. 1, takie same czesci posia-
daja wiec te same oznaczenia, co w przy-
ktadzie wedlug fig. 1. Takze i sposob dzia-
lania jest w zasadzie taki sam, jak w urza-
dzeniu wedlug fig. 1.

Smigi obydwoch $migiel 1 i 2 nastawia
sie takze i w tym przypadku w zaleznosci
od wspélnego narzadu czulego na liczbe
obrotéow, np. regulatora odsrodkowego 31a.
Nasadka 130 tego regulatora odsrodkowe-
go jest polaczona z cieglami przestawczy-
mi nie bezposrednio, lecz za posrednict-
wem zrédla sity 131, mogacego byé wy-
konanym jako tlok hydrauliczny, rozrza-
dzany sposobem nast¢pczym (jak wedlug
fig. 4) tak, ze postgpuje on $cisle za prze-

sunigciami preta 132, polgczonego z na-.

kladka 130, ktérego ruchy przesuwne sa
przenoszone dalej przez pret tlokowy 133
na ciegla przestawcze. Sprezyne 135 tego
regulatora, przeciwdzialajaca sile odsrod-
kowej, mozna mniej lub wiecej naprezaé
za pomoca diwigni 137, ktorej jeden ko-
niec opiera si¢ o przesuwne oparcie 136
sprezyny 135, drugi za$ jej koniec jest po-
ruszany za pomoca trzpienia S$rubowego
138. Dzigki temu liczbe obrotow, ktora re-
gulator 31a ma utrzymywaé niezmienna,
mozna odpowiednio dowolnie ustalaé. Re-
. gulator liczby obrotéw 31a zazébia sie, jak
w przykladzie wedlug fig. 1, z jednymi
koricami 27a, 28a dzwigni podwéjnych 25,
26, ktorych przeguby srodkowe sa polaczo-
ne z cigglami 23, 24. Drugie korice 33, 34
tych dZwigni sa polaczone poprzez ciegla
141 i 142 z dwuramienna dZwignia sterowa
144 z obydwu stron jej osi obrotu 145.
Dzwignia sterowa 144 sluzy do przesta-
wiania steru kierunkowego samolotu lub
statku wodnego. Jes$li przez wychylenie
dzwigni 144 przestawi si¢ ster, wowczas
dZwignie 25, 26 sa przestawiane przeciw-
nie. Wskutek tego i $migi $migiet 1, 2 uzy-
skuja przestawienie dodatkowe do ich na-
stawienia nadanego im przez regulator 3/a,
a mianowicie u jednego $migla na nachy-

lenie wigksze, a u smigla drugiego na na-
chylenie mniejsze. Dolaczenia przestaw-
czych ciegiel $migiel do dzwigni sterowej
dokonywa si¢ tak, aby $miglo polozone na
zewnatrz luku, uzyskalo powigkszenie na-
chylenia $mig, $miglo za§ wewnatrz w lu-
ku polozone — zmniejszenie nachylenia
$mig.

Zastrzezienia patentowe.

1. Urzadzenie do samoczynnego zmie-
niania nachylenia $mig kilku umieszczo-
nych nie wspoétosiowo $migiel nastawnych,
napedzanych ze wspdlnego zrodla sily,
znamienne tym, ze dla wszystkich $migiet
jest przewidziany wspélny regulator (31,
31a, 89), reagujacy na zmiane liczby obro-
tow silnika napedzajacego, przy czym jego
ruch rozrzadczy, przenoszony mna urzadze-
nia przestawcze poszczegolnych $migiet,
powoduje zmiang o te sama wielkos$é kata
nachylenia $migi kazdego $migla.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze przewidziane jest dodat-
kowe urzadzenie nastawcze (35, 36, 91),
ktére umozliwia dodatkowa zmiane kata
nachylenia $§mig poszczegélnych $migiel.

3. Urzadzenie wedlug zastrz, 1i 2 do
samolotow, w ktérych $migla nastawne sa
umieszczone po obu stronach plaszczyzny
symetrii samolotu, znamienne tym, ze do-
datkowe urzadzenie nastawcze, przewidzia-
ne dla $migiet jednej strony, jest w taki
sposéb sprzezone przy pomocy wspélnego
narzadu nastawczego z urzadzeniem na-
stawczym dla $migiel, lezacych po drugiej
stronie, iz przy uruchamianiu tego narzadu
zostaje zwiekszany kat nachylenia $mig
grupy $migiel, lezacych po jednej stronie,
i jednoczesnie zmniejszany kat nachylenia
$mig grupy S$migiel, lezacych po drugiej
stronie.

-4, Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tym, Ze jako wspélny narzad na-



stawczy dodatkowych urzadzen nastaw-
czych, przewidzianych dla obu grup $mi-
giel, sluzy diwignia sterowa (144) steru
kierunkowego samolotu tak sprzezona, ze
powoduje zmniejszanic si¢ kata nachylenia
$mig grupy $migiel, lezacych po wewnetrz-
nej stronie krzywej lotu, oraz zwiekszanie

si¢ tego kata grupy S$migiet, lezacych po
zewnetrznej stronie krzywej lotu.

Junkers Flugzeug-
und -Motorenwerke
Aktiengesellschaft
Zastepca: inz. J. Wyganowski

rzecznik patentowy

Staatsdruckerei Warschau — Nr. 7833-42.
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