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(54) VERLADEVORRICHTUNG FUR EINE SPERRIGE LAST, Z. B. EINEN CONTAINER

(57) Eine Verladevorrichtung far eine Last (L), z. B. einen
Container, umfaBt ein Paar auf einem Fahrgestell (1) auf- 5 4 10 8\@ 12 13
baubarer Ladeeinheiten (2), die jeweils eine um eine \
gemeinsame, in der Langsmitte des Fahrgestells (1) verlau-

fende Schwenkachse (1) schwenkverstellbar an einer Kon- AR AR 7.

sole (3) abgestitzte, aus einem unteren FuBteil und einem AN SN

ausfahrbaren Kopfteil (8) bestehende Teleskopsaule (4) M: H ~
sowie beidseits an der Teleskopsaule (4) angreifende Stell- AN I~ ! -
zylinder (5) und beidseits an der Konsole (3) ausschwenk- Y !

bar gelagerte, iangsverstellbare StitzfuBe (6) aufweisen, f SNy 1 NN\
wobei der ausfahrbare Kopfteil (8) jeder Teleskopsaule (4) o :

einen um eine zur Teleskopsaulenschwenkachse (I) paral- J \ \\J
lele Schwenkachse (lll) nach beiden Seiten schwenkver- a Ne

stellbaren Auslegerarm (9) mit einem Widerager (12) zum
AnschiuB3 eines Lastaufnahmemittels, beispielsweise eines
Traggeschirrs (13), tragt.

Um eine robuste, platzsparend einsetzbare Konstruk-
tion zu erreichen, greifen die Stellzylinder (5) in an sich
bekannter Weise am Fufteil der Teleskopsaule (4) an,
deren Kopfteil (8) Endanschiage (10) zur starren Abstitzung
der beidseitigen Schwenklagen des Auslegerarmes (9) bil-
det. Die StitzfiBBe (6) sind hierbei vorzugsweise jeweils um
eine zur Teleskopsaulenschwenkachse () normale, zur
Horizontalen schrag geneigte Schwenkachse () aus-
schwenkbar gelagert.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Verladevorrichtung flir eine sperrige Last, z. B. einen Container, mit
einem Paar auf einem Fahrgestell aufbaubarer Ladeeinheiten, die jeweils eine um eine gemeinsame, in der
Langsmitte des Fahrgestells verlaufende Schwenkachse schwenkverstellbar an einer Konsole abgestiitzte,
aus einem unteren FuBteil und einem ausfahrbaren Kopfteil bestehende Teleskopsdule sowie zwei beidseits
an der Teleskopsdule angreifende Stellzylinder und zwei beidseits an der Konsole ausschwenkbar gelager-
te, ldngsverstellbare StiitzfiiBe aufweisen, wobei der Kopfteil jeder Teleskopsdule einen um gine zur
Teleskopsidulenschwenkachse parallele Schwenkachse nach beiden Selten schwenkverstellbaren Ausleger-
arm mit einem Widerlager zum AnschluB eines Lastaufnahmemittels, beispielsweise eines Traggeschirrs,
tragt.

Wie die AT 284 714 B zeigt, sind bisher bei solchen Verladevorrichtungen die Stellzylinder verschieb-
bar an den um horizontale Langsachsen verschwenkbaren StiitzfliBen abgestitzt und greifen am Kopfteil
der Teleskopsdulen an, welcher Kopfteil selbst mit den Lastaufahmemitteln bestiickt ist und die Lastaufnah-
meeinrichtung bildet. Diese bekannten Verladevorrichtungen erlauben zwar, die Container oder andere
sperrige Lasten gleichermaBen nach beiden Seiten des Fahrgestelles zu verladen und die Lasten von einer
eigenen Ladefldche seitlich auf den Boden oder auf ein ldngsseits stehendes anderes Fahrzeug ab- bzw.
umzuladen oder auch Lasten von einem lingsseits stehenden anderen Fahrzeug zu {bernehmen bzw.
abzuladen, doch entsteht durch die gegenseitige Lage- und Bewegungsabhéngigkeit von Teleskopsaulen,
Stellzylindern und StitzfiiBen ein sehr aufwendiges und umsténdliches Verladesystem, das fiir seine Be-
und Entladebewegungen relativ groBe Freirdume erfordert und bei engen Platzverh@itnissen und insbeson-
dere im Gefahrenbereich einer Eisenbahnoberleitung od. dgl. nur recht beschrinkt einsatzidhig ist. Dazu
kommt noch, daB auch die in der gleichen Schwenkebene wie die Teleskopsiulen bewegbaren Stlitzflfe
entsprechenden Seitenraum zum Ausschwenken brauchen, was zur Uberbriickung von langsseitig stehen-
den Fahrzeugen oder anderen seitlichen Hindernissen oft zusitziiche Klappstitzen od. dgl. notwendig
macht und damit die gewiinschte Stabilitdt der Abstlitzung beeintrachtigt.

GemiB der DE 20 46 057 B2 und der DE 21 41 774 B2 wurde auch schon eine Verladevorrichtung mit -
Ladeeinheiten vorgeschlagen, die jeweils einen auf einer Teleskops&ule angelenkten Auslegerarm aufwei-
sen, wobei der zweiarmige Auslegerarm {iber einen Betdtigungszylinder gegeniiber der Teleskopsaule
verschwenkbar ist und die Teleskopsdule mit zwei Stellzylindern zusammenwirkt, die am den Auslegerarm
tragenden Kopfteil angreifen. Dadurch fahrt die Teleskopsdule mit den Anlenkpunkten der Stelizylinder aus
und verdndert dadurch die Zylinderanstellwinkel, so da8 HShenkorrekturen die Seitenrichtungen beeinflus-
sen und eine definierte Arbeitsweise unmdglich machen. AuBerdem wird der Auslegerarm als unter Last
verstellbarer Kranarm eingesetzt, der eine aktive Hubfunktion wahrzunehmen hat, wodurch sich der
Steuerungsaufwand und die Steuerungsunsicherheit weiter erhShen.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, diese Mangel zu beseitigen und eine Verladevorrich-
tung der eingangs geschilderten Art zu schaffen, die sich durch ihren verhdltnismaBig einfachen und
kompakten Aufbau, ihre Robustheit und ihren im Vergleich zum Verladebereich geringen Platzbedart
auszeichnet.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe dadurch, daB die Stellzylinder in an sich bekannter Weise am FuBteil
der Teleskopsiule angreifen, deren Kopfteil Endanschidge zur starren Abstlitzung der beidseitigen Schwen-
klagen des Auslegerarms bildet und daB die StiitzfliBe vorzugsweise jeweils um eine zur Teleskopsdulen-
schwenkachse normale, zur Horizontalen schrig geneigte Schwenkachse ausschwenkbar gelagert sind.
Durch den Ansatz der Stelizylinder am FuBteil der Teleskopsaulen wird eine kiare Trennung zwischen
Schwenkbewegung und Ausfahrbewegung der Teleskopsdulen und damit eine exakte Arbeitsweise erreicht.
Weiters kommt es durch das Zusammenwirken der Stellzylinder mit den Teleskopséulen und den an den
Teleskopsiulen angelenkten Auslegerarmen je nach Schwenklage der Auslegerarme nach der einen oder
anderen Seite zu ausreichend groBen seitichen Ladebereichen, ohne dazu weitausholende und hochrei-
chende Schwenkbewegungen der Teleskopsiulen vornehmen zu missen. Auf Grund der Endenschidge
kann der Auslegerarm fiir seine Seitenschwenklagen in Funktion als starrer Auslegerarm der Teleskopséule
angesehen werden, der wihrend der gesamten Huboperation in dieser definierten Schwenklage verbleibt.
Ein Verschwenken und gleichzeitiges Aus- oder Einfahren der Teleskopsdulen fiihren zu einer mehr oder
weniger geradlinigen Quer- oder Hebe- bzw. Senkbewegung der Last, so da8 der Be- und Entladevorgang
auch auf engstem Raum mdglich ist. Da die Auslegerarme anschlagbegrenzt nach beiden Seiten ausge-
schwenkt werden kdnnen, geniigt zum Schwenkverstellen eine einfache Stelleinrichtung, beispielsweise
zwei kisine Schwenkzylinder, und zur Aufnahme der Traglast ergibt sich eine {iber die Anschldge starre
Abstlitzung der Auslegerarme auf den Schwenksdulen. Die jeweils fiir sich allein ausschwenkbaren
StutzfiiBe brauchen nicht mehr unter Berlicksichtigung der Teleskopsédulenbetitigung gesetzt zu werden,
sondern lassen sich einfach im Sinne einer zweckmiBigen Abstiitzung positionieren, wobei ein Verschwen-
ken um schridg geneigte Schwenkachsen meist ein durch lingsseits stehende Fahrzeuge od. dgl. unbehin-
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dertes seitliches Ausschwenken der StitzfiiBe erlaubt, da sie eben auch seitlich schrig unter die Ladeflis-
che od. dgl. einschwenken kdnnen und die fiir eine gute Abstlitzung erforderliche Auslage erreichen. Es
kommt zu einer stabilen, hochbelastbaren Stiitzkonstruktion und einem rationell betétigbaren Verladesy-
stem.

Gunstig ist es auch, wenn die Konsolen beider Ladeeinheiten jeweils fiir sich am Fahrgestell Ingsver-
schiebbar gefiihrt sind, wobei vorteilhafterweise die Konsolen Auflager fiir die Last aufweisen, da durch
diese Einzelverstellung der Konsolen nicht nur die Md&glichkeit einer Anpassung der Ladevorrichtung an
unterschiedlich groBe Lasten gegeben ist, sondern sich auch die Ladeposition der Ladevorrichtung am
Fahrgestell gegeniiber der aufzunehmenden Last verdndern 148t und ein umstindiiches Mand&vrieren des
Fahrzeuges fir den einwandfreien Be- oder Entladevorgang durch ein einfaches Positionieren der Ladevor-
richtung am Fahrgestell ersetzt werden kann. Dazu kommt noch, daB die aufgenommenen Lasten auf den
konsolenfesten Auflagern absetzbar und dann diese Lasten mittels der verfahrbaren Konsolen relativ zum
Fahrgestell verschiebbar sind, was wiederum eine optimale Abstimmung zwischen Lade- bzw. Entladevor-
gang und Transportposition erlaubt.

Um die maximale Ladeh&he minimieren zu k&nnen, ist es méglich, jedes Widerlager zum Anschiu des
Lastaufnahmemittels in Richtung der Schwenkachse des Auslegerarmes zwischen einer Ladestellung und
einer Transportstellung schiebeverstellbar am Austegerarm anzuordnen, so daB die Widerlager nach dem
Absetzen der Last auf dem Fahrgestell durch ein Zuriickziehen von der Last freikommen und sich die
Ausleger flr den Transport neben den Lasten absenken lassen, wodurch die Last selbst die maximale
Ladehdhe bestimmt.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand rein schematisch veranschaulicht, und zwar zeigen die
Fig. 1 und 2 ein Fahrzeug mit erfindungsgeméBer Verladevorrichtung in Seiten- bzw. Riickansicht und Fig.
3 dieses Fahrzeug beim Ladevorgang in Riickansicht.

Auf einem Fahrgestell 1, beispielsweise einem Sattelanhdnger eines Sattelzuges, ist eine Verladevor-
richtung aus zwei Ladeeinheiten 2 aufgebaut, wobei jede Ladeeinheit 2 aus einer Konsole 3, einer auf der
Konsole um eine in der Langsmitte des Fahrgestells 1 verlaufende Schwenkachse | schwenkbar abgestiitz-
ten Teleskopsdule 4, zwei beidseits an der Teleskopsdule 4 angreifenden Stellzylindern 5 sowie nach
beiden Seiten hin abschwenkbaren StiitzfiiBen 6 besteht. Die Stellzylinder 5 und die StitzfiiBe 6 sind
unabhéngig voneinander an der Konsole 3 angelenkt, wobei die StiitzfliBe 6 (iber entsprechende Betiti-
gungszylinder 7 um zur Teleskopsdulenschwenkachse | normale, zur Horizontaien schriggeneigte
Schwenkachsen Il schwenkverstellbar gelagert sind. Am ausfahrbaren Kopfteil 8 jeder Teleskopsiule 4 sitzt
ein Auslegerarm 8, der um eine zur Teleskopsdulenschwenkachse | parallele Schwenkachse Il zwischen
zwei Endanschlagen 10 schwenkverstelibar angeordnet ist und Uber Schwenkzylinder 11 von der einen in
die andere Schwenkstellung gebracht werden kann. Am freien Ende des Auslegerarmes 9 ist ein widerlager
12 zum AnschluB eines Traggeschirrs 13 vorgesehen, welches Widerlager 12 in Richtung der Ausiegerarm-
schwenkachse lll von einer Transportstellung in eine Ladestellung ausfahrbar ist. Die Konsolen 3 sind
jeweils fUr sich entlang von Léngsflihrungen 14 des Fahrgestells 1 ldngsverstellbar gefiihrt, wobei die
Konsolen gemeinsam oder unabhéngig voneinander bewegt werden kdnnen. An den einander zugekehrten
Stirnseiten bilden die Konsolen 3 Auflager 15 zum Absetzen der aufgenommenen Last L, beispielsweise
eines Containers.

Zum Verladen der Last L werden, wie in Fig. 3 angedeutet, die StiitzfiiBe 6 seitlich ausgeschwenkt und
durch geeignete Léngsverstellung am Boden bzw. auf einer Eisenbahnschiene od. dgl. aufgesetzt. Der
Auslegerarm 9 wird in die Laderichtung geschwenkt, wobei sich durch den Endanschlag 10 eine starre
Abstltzung fiir die Lastaufnahme ergibt. Nun kann die Ladevorrichtung Uber die Stellzylinder 5 seitlich
ausgeschwenkt werden, bis das am Auslegerarm 9 befestigte Traggeschirr 13 an der Last L angesetzt
werden kann, und durch Betdtigen der Stellzylinder 5 und der Teleskopsdulen 4 |48t sich die Last L
anheben und auf das Fahrgestell 1 Ubernehmen. Soll die Last L bodenwirts abgestellt werden, miBte nun
der Auslegerarm 9 umgeschwenkt und die Last L wieder vom Fahrgestell hochgehoben und seitlich
abgesetzt werden ( strichlierte Darstellung).

Wird die Last L auf das Fahrgestell 1 aufgeladen, kann sie hier auf die Auflager 15 der Konsolen 3
abgesetzt werden, so daB die Belastung iber die Konsolen auf das Fahrgestell 1 {ibertragen wird und
auBerdem die Mdglichkeit besteht, die aufgeladene Last L durch Verschieben der Konsolen 3 relativ zum
Fahrgestell 1 langszubewegen, was bei unglnstiger Verladestellung des Fahrgestells 1 eine transportge-
rechte nachtragliche Positionierung, den Last L auf dem Fahrgestell 1 erlaubt. Sobald die Last L abgesetzt
ist, kann das Geschirr 13 abgenommen und das Widerlager 12 zurlickgezogen werden (strichpunktierte
Darstellung in Fig. 1), womit ein Absenken der Ladeseinheiten 2 unter die Oberseite der Last L zur
Verringerung der TransporthGhe mdglich ist.
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Die erfindungsgemiBe Verladevorrichtung flihrt bei einfacher und robuster Konstruktion zu einem

rationellen, platzsparend einsetzbaren Lastverladekonzept.

Patentanspriiche

1.

Verladevorrichtung fir eine sperrige Last, z. B. einen Container, mit einem Paar auf einem Fahrgestell
aufbaubarer Ladesinheiten, die jeweils eine um eine gemeinsame, in der Lingsmitte des Fahrgestells
verlaufende Schwenkachse schwenkverstellbar an einer Konsole abgestiitzte, aus einem unteren FuBteil
und einem ausfahrbaren Kopfteil bestehende Teleskopsiule sowie zwei beidseits an der Teleskopsiule
angreifende Stellzylinder und zwei beidseits an der Konsole ausschwenkbar gelagerte, langsversteliba-
re StiitzfliBe aufweisen, wobei der Kopfteil jeder Teleskopsdule einen um eine zur Teleskopsiulen-
schwenkachse paraliele Schwenkachse nach beiden Seiten schwenkverstellbaren Auslegerarm mit
einem Widerlager zum AnschluB eines Lastaufnahmenmittels, beispielsweise eines Traggeschirrs, tragt,
dadurch gekennzeichnet, daB die Stellzylinder (5) in an sich bekannter Weise am FuBteil der
Teleskopsiule (4) angreifen, deren Kopfteil (8) Endanschidge (10) zur starren Abstiitzung der beidseiti-
gen Schwenklagen des Auslegerarms (9) bildet und daB die Stitzfiie (6) vorzugsweise jeweils um eine
zur Teleskopsédulenschwenkachse (1) normale, zur Horizontalen schrdg geneigte Schwenkachse (i)
ausschwenkbar gelagert sind.

Verladevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Konsolen (3) beider Ladeein-
heiten (2) jeweils fiir sich am Fahrgestell (1) iingsverschiebbar geflihrt sind.

Verladevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die Konsolen (3) Auflager
(15) fur die Last (L) aufweisen.

Verladevorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB jedes Wideria-
ger (12) zum AnschluB des Lastaufnahmemittels (13) in Richtung der Schwenkachse (Ill) des Ausieger-
armes (9) zwischen einer Ladestellung und einer Transportstellung schiebeverstellbar am Auslegerarm
(9) angeordnet sind.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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