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DESCRIPCION
Disposicién de amortiguacion

La presente invencion se refiere a una disposicién de amortiguacion para piezas de mueble, pivotantes una respecto
a otra, con al menos un amortiguador con carrera lineal de amortiguacion, y con al menos dos piezas de tope cada
una de las cuales se puede fijar, 0 apoyar en especial deslizdndose, en una de las piezas del mueble, las cuales
estan unidas una con otra, pudiendo girar mediante al menos un eje articulado.

En el caso de disposiciones genéricas de amortiguacién para piezas pivotantes de mueble, se produce siempre en el
estado actual de la técnica, una gran necesidad de espacio, no deseable, para el amortiguador y su carcasa, asi
como para el espacio necesario para la carrera de amortiguacion.

Por el documento GB 2 406 879 A se ha dado a conocer una charnela con piezas de tope que pueden pivotar una
con relacién a otra, provocandose una fuerza de cierre mediante dos insertos salientes oblicuos. Para la amortigua-
cion de este movimiento de cierre, esta previsto un amortiguador lineal, discurriendo el vastago del émbolo, axial
respecto al eje articulado de la charnela.

En el documento WO 2006/088435 A2 de prioridad méas antigua, aunque no publicada previamente, se describe una
charnela de amortiguacién con un amortiguador lineal (en especial, figura 6 a figura 9), estando apoyado el amorti-
guador lineal, transversal a un eje longitudinal principal de la charnela. El amortiguador lineal presenta una aleta que
puede pivotar, y que en el curso del movimiento de cierre de la charnela, hace contacto con la cara superior del
brazo de la charnela (figura 1 a figura 3), con lo cual se inicia el proceso de amortiguacion. A consecuencia del
hecho de que la aleta del amortiguador es contactada por la cara superior del brazo de la charnela, se deduce un
disefio conjunto relativamente voluminoso.

Es misién de la invencion reducir esta necesidad de espacio.

Esto se resuelve segun la invencién haciendo que el amortiguador esté dispuesto de manera que la direccion de su
carrera lineal de amortiguacion, esté dispuesta en un angulo diferente de una perpendicular, respecto a una paralela,
de preferencia en lo esencial paralela, al eje articulado, estando unidas unas con otras las piezas de tope, pudiendo
girar, mediante al menos una palanca articulada, y estando accionandose el amortiguador mediante la palanca arti-
culada.

Gracias a la disposicién segun la invencién del amortiguador en una forma que la direccion de su carrera lineal de
amortiguacion no discurra a lo largo de una perpendicular medida respecto a una paralela al eje articulado, se pro-
duce sobre todo una reduccién del espacio necesario para la carrera de amortiguaciéon. De preferencia, aqui puede
estar previsto que el amortiguador esté dispuesto de manera que la direccion de su carrera lineal de amortiguacion
esté dispuesta en un angulo de al menos 45°, preferentemente de al menos 60°, medidos respecto a una perpendi-
cular a una paralela al eje articulado. No obstante, para un ahorro 6ptimo de espacio es especialmente favorable
cuando la direccion de la carrera lineal de amortiguacion esta dispuesta en lo esencial, paralela al eje articulado.

Es favorable integrar la disposicion de amortiguacién segun la invencion, en una charnela, de preferencia la charnela
de un mueble. Esto se consigue, por ejemplo, siendo las piezas de tope y el eje articulado de la disposicion de amor-
tiguacion, piezas de una charnela. En este caso las piezas de tope se pueden sujetar o fijar en cada una de las pie-
zas del mueble, que pueden pivotar una respecto a otra. Pero se conocen también disposiciones de amortiguacion
en las que al menos una pieza de tope no se puede fijar en la pieza del mueble, sino Unicamente se puede apoyar
en ella, en especial deslizadndose. En este caso no se trata de charnelas, incluso cuando la configuracion de las
piezas de tope pueda ser por lo demas muy parecida a las del caso de charnelas o charnelas de mueble. Con espe-
cial frecuencia esta previsto que una de las piezas de tope esté configurada como una copa de charnela, y/o una de
las piezas de tope, como un brazo de charnela. Esto es valido tanto para las disposiciones de amortiguacion inte-
gradas en una charnela, como también para las separadas de una charnela.

Si esta prevista una copa de charnela como una de las piezas de tope, el amortiguador puede estar dispuesto en
forma mas favorable, en esta pieza de tope.

A causa de la disposicion segun la invencion de los amortiguadores, es favorable prever un mecanismo de transmi-
sién que al pivotar las piezas de tope, transmita el movimiento de al menos una palanca articulada que une una con
otra pudiendo girar las piezas de tope, a los amortiguadores, y con ello provoque la carrera de amortiguacion. El
mecanismo de transmision también puede estar dispuesto en forma favorable en una pieza de tope configurada a
modo de copa de charnela.

Distintas formas de acondicionamiento de la invencion y en especial distintos tipos de mecanismos de transmision,
se explican de la mano de la siguiente descripcion de las figuras. Aqui se muestran:

Figuras 1 a5b  un primer ejemplo de realizacién segln la invencién,

Figuras 6 a9 un segundo ejemplo de realizacién segun la invencion,
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Figuras 10 a 13 un tercer ejemplo de realizacién segun la invencion,
Figuras 14 a 17 un cuarto ejemplo de realizacion segun la invencion,
Figuras 18 a 22 un quinto ejemplo de realizacién segun la invencion,
Figuras 23 a 28 un sexto ejemplo de realizacion segun la invencion,
Figuras 29 a 31 un séptimo ejemplo de realizacién segin la invencion,
Figuras 32 a 37 un octavo ejemplo de realizacion segun la invencion,
Figuras 38 a 42 un noveno ejemplo de realizacion segun la invencién,

Figura 43 un esquema de las zonas angulares segun la invencién, entre la direccién de la carrera de amorti-
guacion y el (los) eje(s) articulado(s).

Todos los ejemplos mostrados de realizacion son disposiciones de amortiguacion integradas en charnelas de mue-
bles. Las charnelas de muebles que sirven de base a esta disposicion, son conocidas en si mismas, y no se expli-
caran en detalle. Las explicaciones se concentran en las medidas segun la invencion. En casi todos los ejemplos
mostrados de realizacion, la direccion 10 de la carrera de amortiguacion del amortiguador 2, esta seleccionada para-
lela a un eje 9 articulado y, por tanto, a todos los ejes 9 articulados. No obstante, esto no quiere decir que la inven-
cién se hubiera reducido a esto. También son posibles otras orientaciones de la direccion 10, 10’, 10” de la carrera
de amortiguacion, distintas de la perpendicular 36 a una paralela 37 a los ejes 9 articulados (véanse aqui las figuras
29 a 31y 43). En los cinco primeros ejemplos de realizacién segun las figuras 1 a 22, como también en los tres Ulti-
mos ejemplos de realizacién segun las figuras 29 a 42, la carrera de amortiguacion se lleva a cabo al comprimir el
amortiguador 2. Aqui el empujador 4 6 el vastago 34 del émbolo se introduce a presion en la carcasa 3 del amorti-
guador 2. En el sexto ejemplo de realizacion segun las figuras 23 a 28, la carrera de amortiguacion se lleva a cabo al
extenderse el empujador 4 y la carcasa 3 del amortiguador 2. Para el movimiento de retorno, en todos los ejemplos
de realizacion se utilizan los muelles 33 de retroceso de los amortiguadores 2, existentes normalizados en los amor-
tiguadores 2 conocidos en el estado actual de la técnica, y representados explicitamente aqui tan sélo parcialmente.
Pero en modificacion de los ejemplos mostrados de realizacién, también se pueden utilizar elementos elasticos o
muelles existentes adicionalmente, para el movimiento de retorno en contra de la direccién 10.

En el primer ejemplo de realizacidon segun las figuras 1 a 5b, dos palancas 11 de transmision estan apoyadas pu-
diendo pivotar una hacia otra, mediante sendos ejes 12 de giro, en escotaduras 22 de la copa 6 de la charnela. En
un lado de los ejes 12 de giro, cada una de las palancas 11 de transmisién actlia sobre el correspondiente compo-
nente 3 y 4 constructivo del amortiguador 2. En cada uno de los otros lados con respecto a los ejes 12 de giro, las
palancas 11 de transmision son accionadas por la palanca 8 articulada exterior de la charnela del mueble, a partir de
una posicién cerrada, en funcion de la geometria de las palancas 11 de transmision. La figura 1 muestra la posicion
abierta de la charnela, La figura 2 muestra la posicion cerrada completamente, en la que el empujador 4, después de
llevada a cabo la carrera de amortiguacién, estd empujado completamente dentro de la carcasa 3 del amortiguador
2. La palanca 8’ articulada interior se conoce en el estado actual de la técnica como unién articulada adicional entre
la copa 6 de la charnela y el brazo 5 de la charnela. El mismo brazo 5 de la charnela puede sujetarse desmontable
como un clip, en una placa 7 de base, mediante un mecanismo de clip asimismo conocido. Los ejes 12 de las palan-
cas 11 de transmision estan dispuestos en una direccion paralela a una perpendicular a los ejes 9 articulados.

En una variacion del ejemplo mostrado de realizacién, también cabria imaginar, por ejemplo, prever solamente una
palanca 11 de transmisién apoyada giratoria. Esta accionaria entonces uno de los componentes 3 y 4 constructivos
del amortiguador, mientras que el otro componente constructivo del amortiguador se sujetaria mediante un apoyo
fijado rigidamente en la copa 6 de la charnela. La representacion desarrollada segun la figura 4, muestra en una
representacion desarrollada, las piezas individuales en forma especialmente clara. La figura 5a muestra un alzado
lateral en el que se ve la linea CC acodada de corte. El corte generado por CC se muestra en la figura 5 para la
posicion cerrada. El detalle de la figura 5, sefialado mediante un circulo, todavia esta representado otra vez aumen-
tado en la figura 5b.

En el segundo ejemplo de realizacién segun la invencion, segin las figuras 6 a 9, el cable 13 de traccién es un ele-
mento esencial del mecanismo de transmision. El cable 13 de traccién esta anclado a la carcasa 3, en uno de sus
extremos mediante un punto 23 fijo. El otro extremo del cable 13 de traccion esta fijado a la palanca 11a de transmi-
sion. Al pivotar las piezas 1 del mueble desde la posicién abierta representada en la figura 6 a la posicion cerrada
representada en la figura 7, la palanca 8 articulada exterior actia sobre el cable 13 de traccion, a partir de un cierto
angulo de cierre medido entre las dos piezas 1 del mueble. De este modo, al continuar el movimiento de cierre, el
cable 13 de traccion se introduce a presion cada vez mas en la cavidad 14 de la copa 6 de la charnela. De este
modo, la palanca 11a de transmisién se acciona y se mueve de nuevo en la direccién 10, con lo que el empujador 4
se introduce a presion en la carcasa 3, durante la carrera de amortiguacion. En este ejemplo de realizacion la carca-
sa 3 esté fija en un casquillo 25 de apoyo, 0 sea, esta sujeta inmovilizada en la copa 6 de la charnela. La palanca
11a de transmision esta guiada en el carril 24 de conduccion, tanto en la carrera de amortiguaciéon, como también en
la de vuelta. Como cable 13 de traccion se vienen a emplear cables de acero o de plastico, debidamente flexibles, u
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otros materiales, Aqui es importante que el cable 13 de traccién, por una parte presente una capacidad suficiente de
deformacion para poderse meter a presion en la cavidad 14 de la copa 6 de la charnela, por otra parte debe de estar
seguro durante la carrera de amortiguacion, pero no tener lugar ninguna modificacién esencial de la longitud del
cable 13 de traccion. La figura 8, asi como la zona aumentada de esta en la figura 8a, muestran el angulo de cierre
entre las piezas 1 del mueble, en el que la palanca 8 articulada comienza a accionar el mecanismo de transmision y,
por tanto, el cable 13 de traccion, con lo que se inicia la carrera de amortiguacion del amortiguador 2. La figura 9
muestra una vez mas las piezas individuales de este ejemplo de realizacion en una representacion desarrollada.

En el ejemplo de realizacion segun las figuras 10 a 13 se muestra una variante de un mecanismo de transmision, en
el que las palancas 11b de transmisién se enganchan a modo de pinzas, en el amortiguador 2 mediante las lengie-
tas 26 guiadas de apoyo. La unién entre el apoyo 26 guiado en los carriles 24 de conduccién, y las palancas 11b de
transmisidn, esta configurada en forma articulada, mediante los ejes 27. En sus otros extremos respectivos, las pa-
lancas 11b de transmisién estan unidas operativamente una con otra y con una palanca 16 corrediza, mediante una
unién 15 articulada. La carrera de amortiguacion en direccion 10 se produce a partir de un cierto angulo de cierre
entre las piezas 1 del mueble, en el momento en que la palanca 16 corrediza tropieza en la palanca 8 articulada
exterior. Durante el ulterior cierre en la direccion de la posicion cerrada representada en la figura 11, la palanca 8
articulada presiona la palanca 16 corrediza en la direccién 35, de manera que la palanca 11b de transmision introdu-
ce a presion el empujador 4 en la carcasa 3, en la direccién 10, con lo que se realiza la carrera de amortiguacion.
Los componentes constructivos se ven también aqui especialmente bien en la representacion desarrollada segun la
figura 13.

En el ejemplo de realizacién segun las figuras 14 a 17, el cuerpo 17 rotativo apoyado giratorio en los alojamientos
28, constituye una pieza esencial del mecanismo de transmisién. Se ensancha en su superficie en guias 18 de con-
duccion de forma helicoidal o de tornillo, en las que se encajan las palancas 11c de transmisién mediante las espi-
gas 20. La rotacion del cuerpo 17 rotativo comienza tan pronto como, en el curso del giro de las piezas 1 del mueble
en la direccion de la posicion cerrada representada en la figura 15, la palanca 19 de accionamiento fijada al cuerpo
17 rotativo, tropieza en la palanca 8 articulada exterior. Esta posicién angular esté representada en la figura 16 y en
el detalle 16a destacado de ella. Durante el ulterior giro en la direccién de la posicion cerrada representada en la
figura 15, la palanca 8 articulada presiona la palanca 19 de accionamiento, en la direccion de la cavidad 14 dispues-
ta en la copa 6 de la charnela. De este modo se gira el cuerpo 17 rotativo, con lo que las palancas 11c de transmi-
sién guiadas en las guias 18 de conduccion de forma helicoidal o de tornillo, se mueven una hacia otra, en la direc-
cién 10 de la carrera de amortiguacion. Esto tiene de nuevo como consecuencia que el empujador 4, en el curso de
la carrera de amortiguacion, se introduce a presion en la carcasa 3 del amortiguador. El movimiento de retorno en la
direccion de la posicién abierta representada en la figura 14, se lleva a cabo una vez mas, mediante los muelles de
retroceso conocidos en el estado actual de la técnica, y previstos en el interior del amortiguador 2.

También en el quinto ejemplo de realizacion segun las figuras 18 a 22, una palanca 16’ corrediza es accionada por
la palanca 8 articulada exterior, a partir de una cierta posicion de cierre. De este modo es desplazada en la direccion
30. La palanca 16’ corrediza esta unida operativamente con las dos palancas 11d de transmisién mediante guias 21
oblicuas de conduccion. Al desplazarse la palanca 16’ corrediza en la direccion 30, las palancas 11d de transmision
gque se apoyan en la carcasa sobre rodillos o bolas 29, se mueven una hacia otra en las direcciones 31y 31’, con lo
gue una vez mas se inicia la carrera de amortiguacion, o sea el empujador 3 se introduce en la carcasa 4. En el
sentido de una transmision 6ptima de fuerzas, las guias 21 lineales u oblicuas de conduccién, estan dispuestas en
un angulo de 45° respecto a la direccion 30 del movimiento de la palanca 16’ corrediza. La figura 18 muestra una vez
mas la posicion abierta, mientras la figura 19 muestra la posicién cerrada con las palancas 11d de transmision des-
plazadas una hacia otra. La figura 20 muestra el comienzo de la carrera de amortiguacion. La figura 20a muestra la
zona parcial de la figura 20, rodeada por un circulo. La figura 21 muestra un alzado lateral y la linea EE de corte. El
corte correspondiente esté representado en la figura 22. Aqui se ve el muelle 33 de retroceso del amortiguador 2
conocido en si mismo, el cual al girar a la posicion abierta representada en la figura 18, separa de nuevo las palan-
cas 11d de transmision, en contra de la direccion 10 de la carrera de amortiguacion. Hay que hacer notar todavia
gue el vastago 34 del émbolo lleva a cabo la carrera de amortiguacion a lo largo de su extensién longitudinal, natu-
ralmente esta dispuesto asimismo paralelo, o en otros ejemplos de realizaciéon con el angulo correspondiente, res-
pecto al eje 9 articulado.

En el siguiente ejemplo de realizacion, la figura 23 muestra de nuevo la posicién abierta, la figura 24, la posicion
cerrada. A partir del angulo de cierre de las piezas 1 del mueble, representado en la figura 25, y en detalle en la
figura 25a, al continuar el movimiento de cierre en la direccion de la situacién segun la figura 24, la palanca 16" co-
rrediza se desplaza en la direccion 30. Presiona aqui las dos palancas 11e de transmision en la direccion de las
flechas 31 y 31, con lo que se inicia la carrera de amortiguacion. La carrera de amortiguacion se lleva a cabo pues
en esta variante, al contrario que en los ejemplos de realizacién hasta ahora discutidos, por extensiéon de los compo-
nentes 3 y 4 constructivos del amortiguador. Para ello, en la figura 27 el vastago 34 del émbolo representado e el
corte segun la figura 26, esta fijado resistente a la traccion, en una de las palancas 11e de transmision, mientras la
carcasa 3 6 el cilindro de amortiguador 2, esta fijado resistente a la traccién, en la otra palanca 11e de transmision.
También en este ejemplo de realizacién las palancas 11e de transmisién estan apoyadas en la carcasa 32 protecto-
ra mediante rodillos 29 de guia o bolas. Las superficies 21’ de conduccién estan dispuestas una vez mas en forma
favorable, en un angulo de 45° respecto a la direccion 30 del movimiento de la palanca 16" corrediza. Mientras que
en las figuras hasta ahora discutidas para el quinto y sexto ejemplo de realizacion, no se represento la cubierta pro-
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tectora para poder representar el respectivo mecanismo de transmision, la figura 28 muestra la carcasa 32 protecto-
ra en una vista exterior tal como se presenta al usuario después de llevado a cabo el montaje.

En el séptimo ejemplo de realizacion segun las figuras 29 a 31, se representa una variante en la que estan dispues-
tos dos amortiguadores 2, de manera que la direccion de cada una de sus carreras 10" de amortiguacion, discurra
con 60° respecto a una perpendicular 36 a una paralela 37 al eje 9 articulado. La figura 29 muestra la posicion abier-
ta, la figura 30, la posicion cerrada. En la figura 31 se muestra la posicion angular entre las dos piezas 1 del mueble,
en la que al continuar el movimiento de cierre, comienza la carrera de amortiguacion de los amortiguadores 2. A
partir de este angulo de cierre, la palanca 16™ corrediza es desplazada por la palanca 8 articulada exterior, en la
direccién 30, mediante superficies 21’ oblicuas de conduccidn que una vez mas estan dispuestas en forma favora-
ble, en un angulo de 45° respecto a la direccion 30 del movimiento, este desplazamiento de la palanca 16 corrediza
conduce a un desplazamiento de las palancas 11f de transmision en las direcciones 31. De este modo se introducen
los empujadores 4 de los amortiguadores 2, en los respectivos cilindros 3, con lo que se inician las carreras de amor-
tiguacion en las direcciones 10". En las figuras 29 a 31 se ha suprimido una vez mas la carcasa 32 protectora, para
poder representar mejor el mecanismo de transmision. Después de llevada a cabo la carrera de amortiguacion se
lleva a cabo el movimiento de retorno desde la posicidn cerrada representada en la figura 30, a la posicién abierta
representada en la figura 29, mediante el muelle de retroceso dispuesto en el amortiguador (aqui no se ve explicita-
mente). La carrera de amortiguacion de los amortiguadores 2 se completa pues una vez mas en esta disposicion, al
introducir los empujadores 4 en los respectivos cilindros 3 de los amortiguadores 2. Las palancas 11f de transmision
estan apoyadas desplazables de nuevo en forma favorable en la carcasa, mediante carriles, o rodillos o bolas no
representadas aqui explicitamente.

El octavo ejemplo segun la invencion, se muestra en las figuras 32 a 37. La figura 32 muestra una posicion interme-
dia poco antes de que la palanca 8 articulada tropiece en la palanca 19’ de accionamiento dispuesta parcialmente en
el interior de la cavidad de la copa 6 de la charnela, para asi iniciar el comienzo de la carrera de amortiguacion. El
propio amortiguador 2, asi como el mecanismo de transmision correspondiente, esta escondido en la figura 32 deba-
jo de la carcasa 32 protectora. En la figura 33 se muestra la misma posicion, no obstante con la carcasa 32 protecto-
ra retirada, asi como suprimiendo la palanca 11g izquierda de transmision, de forma de carcasa. La figura 34 mues-
tra la posicién abierta de la charnela, en la que la palanca 19’ de accionamiento no toca la palanca 8 articulada. La
figura 36 muestra la posicion cerrada sin carcasa 32 protectora, pero con las dos palancas 11g de transmisién, de
forma de carcasa. La figura 35 muestra en esta posicion, una vista desde abajo de la copa 6 de la charnela, habién-
dose retirado la placa 39 de guia del mecanismo de transmision. La figura 37 muestra una representacion desarro-
llada de todas las piezas esenciales del mecanismo de transmisién. Durante la carrera de amortiguacién, en este
ejemplo de realizacioén, la palanca 19’ de accionamiento es girada por la palanca articulada a partir de la posicion
mostrada en la figura 32. De este modo, los pivotes 38 dispuestos en la palanca 19’ de accionamiento, desplazan las
palancas 16™ corredizas en la direccion 49. Las palancas 16™ corredizas estan aqui apoyadas en las aristas 40 de
conduccién de la placa 39 de guia y, de este modo, desplazan una hacia otra, cada una de las guias oblicuas 21" de
conduccién dispuestas fijas en las palancas 11g de transmisién, de manera que asi se mueven también una hacia
otra, las palancas 11g de transmision que actdan directamente en el amortiguador 2. De este modo, el vastago 34
del émbolo se introduce a presion en la carcasa 3 del amortiguador 2, y se realiza la carrera de amortiguacion. Al
final del movimiento de cierre de la charnela y, por tanto, al final de la carrera de amortiguacion, las palancas 16™
corredizas estan fijadas en las superficies 41 oblicuas de tope de la placa 39 de guia. Asi pues las superficies 41
oblicuas de tope representan una limitacion del movimiento maximo de desplazamiento de las palancas 16™ corredi-
zas. Si la charnela retrocede de nuevo a la posicion abierta representada en la figura 34, el muelle de retroceso
existente en el mismo amortiguador, realiza la carrera de retorno, descargando la palanca 19’ de accionamiento,
separandose de nuevo una de otra, las palancas 11g de transmisién y, por tanto, las palancas 16™ corredizas se
llevan de nuevo a su posicion inicial retirada, en contra de la direccion 49.

En el ejemplo de realizacion segun las figuras 38 a 42, el mecanismo de transmision presenta un tren de engranajes
en forma de tren de engranajes con dientes en flecha. Este se forma en el ejemplo mostrado, por dos ruedas 44 y 46
conicas engranadas una con otra, asi como por el pifion 47 recto unido coaxialmente y solidario en rotacion con la
segunda rueda 46 cénica, y el arco 48 dentado. El Gltimo esta unido solidario en rotacion con la palanca 42 giratoria
configurada en forma de horquilla, que a su vez esta unida mediante el pivote 45 con la carcasa 3 del amortiguador
2. Para el accionamiento del tren de engranajes esta prevista una palanca 19” de accionamiento dispuesta al menos
parcialmente en el interior de la copa 6 de la charnela, y que al cerrar, poco después de la posicién mostrada en la
figura 38, es accionada por la palanca 8 articulada, y se pone en rotacién. EI movimiento de rotacion resultante de
esto, se transmite mediante el eje 43 comun a la primera rueda 44 cénica. De este modo se pone en rotacion la
segunda rueda 46 cénica que estd engranada con ella, y el pifion 47 recto unido solidario en rotacién con ella, que
se engrana a su vez con el arco 48 dentado y, por tanto, pone en rotacién la palanca 42 giratoria de forma de horqui-
lla, de manera que de esto resulta una compresion del vastago 34 del émbolo apoyado en la carcasa 32 protectora,
en la carcasa 3y, por tanto, una carrera de amortiguacion del amortiguador 2. En la posicién cerrada de la charnela,
representada en la figura 40, se ha alcanzado el final de la carrera de amortiguacién. La figura 41 muestra el vastago
34 del émbolo del amortiguador 2, casi completamente introducido en esta posicién, en la carcasa 3. Al abrir la char-
nela se inicia una vez mas la carrera de retorno, mediante un muelle de retroceso aqui no visible, dispuesto en el
mismo amortiguador 2. Al final de la carrera de retorno, el amortiguador se encuentra de nuevo en la posicion repre-
sentada en la figura 39.
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En todos los ejemplos de realizacién se ha impedido que la carcasa 3 y/o el empujador 4 y/o el vastago 34 del
émbolo del amortiguador 2, realicen un movimiento de rotacién durante la carrera de amortiguacion y/o durante la
carrera de retorno. En todos los ejemplos de realizacién se ha asegurado, tanto en la carrera de amortiguacion,
como también en la carrera de retorno, que los componentes citados se muevan exclusivamente en traslacion o
linealmente. Esto impide un desgaste de los componentes constructivos del amortiguador 2, al girar los componen-
tes constructivos unos respecto a otros. En forma favorable, en la mayoria de los ejemplos de realizacion, esta pre-
visto también en este sentido que al menos una palanca de transmision, de preferencia todas, que actta(n) directa-
mente en la carcasa y/o en un empujador y/o en un vastago del émbolo del amortiguador, realice(n) durante la carre-
ra de amortiguacion y/o durante la carrera de retorno del amortiguador, un movimiento exclusivamente de traslacion
o lineal.

La figura 43 muestra todavia las zonas angulares posibles segln la invencion, de las direcciones 10, 10’, 10" de la
carrera de amortiguacion en relacion con el curso del eje 9 articulado. Estan exceptuadas todas las direcciones para-

lelas a la perpendicular 36 a una paralela 37 al eje 9 articulado. Son preferentes las zonas o1 angulares con al me-

nos 45° o o, con al menos 60° respecto a la perpendicular 36. El ahorro méximo de espacio se obtiene con las
direcciones 10 de la carrera de amortiguacion, paralelas al eje 9 articulado.
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REIVINDICACIONES

1. Disposicion de amortiguacion para piezas (1) de mueble, pivotantes una respecto a otra, con al menos un amorti-
guador (2) con carrera lineal de amortiguacion, y con al menos dos piezas (5, 6) de tope cada una de las cuales se
puede fijar, 0 apoyar en especial deslizandose, en una de las piezas (1) del mueble, las cuales estan unidas una con
otra, pudiendo girar mediante al menos un eje (9) articulado, caracterizada porque el amortiguador (2) esta dispuesto
de manera que la direccion (10, 10’, 10”) de su carrera lineal de amortiguacion esta dispuesta en un angulo diferente
de una perpendicular (36), respecto a una paralela (37), de preferencia en lo esencial paralela, al eje (9) articulado,
estando unidas unas con otras las piezas (5, 6) de tope, pudiendo girar, mediante al menos una palanca (8) articula-
da, y siendo accionado el amortiguador (2) por la palanca (8) articulada.

2. Disposicién de amortiguacion segun la reivindicacién 1, caracterizada porque una de las piezas (5) de tope esta
configurada como un brazo de charnela que se puede fijar desmontable como un clip, en una placa (7) de base a
fijar en la pieza (1) del mueble, mediante un mecanismo de clip.

3. Disposicion de amortiguacion segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizada porque el amortiguador (2) esta dis-
puesto de manera que la direccion (10’, 10") de su carrera lineal de amortiguacion esté dispuesta en un angulo (o,
ap) de al menos 45°, preferentemente de al menos 60°, medidos respecto a una perpendicular (36) a una paralela
(37) al eje (9) articulado.

4. Disposicion de amortiguacion segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque la palanca (8) articu-
lada, al girar las piezas (5, 6) de tope, inicia la carrera de amortiguacién, mediante un mecanismo de transmision.

5. Disposicion de amortiguacion segun la reivindicacion 4, caracterizada porque el mecanismo de transmision esta
dispuesto en una pieza (6) de tope configurada como una copa de la charnela.

6. Disposicion de amortiguacién segun la reivindicacion 4 6 5, caracterizada porque el mecanismo de transmisién
presenta de preferencia una, de preferencia, dos palanca(s) (11) de transmisioén que puede(n) girar alrededor de un
eje, de preferencia de dos ejes (12), pudiendo accionarse la(s) palanca(s) (11) de transmision por la palanca (8)
articulada a un lado del (de los) eje(s) (12) de giro, y accionando en el otro lado el amortiguador (2).

7. Disposicion de amortiguacion segun la reivindicacion 6, caracterizada porque los ejes (12) de la(s) palanca(s) 11
de transmision esta dispuesto, esta(n) dispuesto(s) en una direccion paralela a una perpendicular al eje (9) articula-
do.

8. Disposicion de amortiguacién segun la reivindicacion 4 6 5, caracterizada porque el mecanismo de transmisién
presenta un cable (13) de traccion.

9. Disposicion de amortiguacion segun la reivindicacion 8, caracterizada porque el cable (13) de traccién y la palanca
(8) articulada estan dispuestos de manera que el cable (13) de traccion puede ser introducido a presion, al menos
por zonas, por la palanca (8) articulada, en una cavidad (14) de una pieza (6) de tope configurada en forma de copa.

10. Disposicién de amortiguacién segun la reivindicacion 4 ¢ 5, caracterizada porque el mecanismo de transmision
se engancha en el amortiguador (2) a modo de pinzas.

11. Disposicién de amortiguacién segun la reivindicacion 10, caracterizada porque el mecanismo de transmision
presenta dos palancas (11b) de transmision, unidas articuladas una con otra, y que se enganchan en el amortigua-
dor (2) a modo de pinzas.

12. Disposicion de amortiguacion segun la reivindicacion 11, caracterizada porque el mecanismo de transmision
presenta una palanca (16) corrediza que esta dispuesta de manera que por una parte se puede apoyar en la palanca
(8) articulada y, por otra parte, se engancha en la unién (15) articulada de las palancas (11b) de transmision, o en
una de las palancas (11b) de transmision.

13. Disposicién de amortiguacion segun la reivindicacion 4 ¢ 5, caracterizada porque el mecanismo de transmision
presenta al menos una, de preferencia dos, palanca(s) (11c) de transmisién que se engancha(n) en el amortiguador
(2), y un cuerpo (17) rotativo que puede ser accionado por la palanca articulada, encajandose la(s) palanca(s) (11c)
de transmisién en al menos una guia (18) de conduccion de forma helicoidal o de tornillo del cuerpo (17) rotativo.

14. Disposicion de amortiguacion segun la reivindicacion 4 6 5, caracterizada porque el mecanismo de transmision
presenta una palanca (16’, 16™) corrediza que puede ser accionada por la palanca (8) articulada, y que mediante al
menos una guia (21, 21’, 21") de conduccion dispuesta oblicua respecto a su direccion de accionamiento, esta en
contacto con al menos una, de preferencia dos, palanca(s) (11d, 11e, 11g) de transmision que se engancha(n) en el
amortiguador (2).

15. Disposicion de amortiguacion segun la reivindicacion 14, caracterizada porque entre la palanca (8) articulada y
la(s) palanca(s) (16™) corrediza(s), esta dispuesta una palanca (19’) de accionamiento que puede girar, dispuesta al
menos parcialmente en el interior de la copa (6) de la charnela.
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16. Disposicién de amortiguacion segun la reivindicacién 15, caracterizada porque la palanca (19’) de accionamiento
presenta pivotes (45) para el accionamiento de las palancas (16™) corredizas.

17. Disposicion de amortiguacion segun la reivindicacion 4 6 5, caracterizada porque el mecanismo de transmision
presenta un tren de engranajes, de preferencia un tren de engranajes con dientes en flecha.

18. Disposicion de amortiguacion segun la reivindicacion 17, caracterizada porque el tren de engranajes presenta al
menos dos ruedas (44, 46) conicas que se engranan una con otra.

19. Disposicion de amortiguacion segun la reivindicacion 17 6 18, caracterizada porque el tren de engranajes esta
previsto para el giro de una palanca (42) giratoria, preferentemente en forma de horquilla, que se engancha en el
amortiguador (2).

20. Disposiciéon de amortiguacion segin una de las reivindicaciones 17 a 19, caracterizada porque para la transmi-
sion del movimiento de la palanca (8) articulada, al tren de engranajes, esta prevista una palanca (19”) de acciona-
miento que puede girar, dispuesta al menos parcialmente en el interior de la copa (6) de la charnela.

21. Disposicidon de amortiguacion segun una de las reivindicaciones 1 a 20, caracterizada porque el amortiguador (2)
es un amortiguador lineal.

22. Disposicion de amortiguacion segun una de las reivindicaciones 1 a 21, caracterizada porque las piezas (5, 6) de
tope y el eje (9) articulado son componentes de una charnela, de preferencia de una charnela de mueble.

23. Disposicion de amortiguacion segun una de las reivindicaciones 1 a 22, caracterizada porque una de las piezas
(6) de tope esta(n) configurada(s) como una copa de charnela, y/o una de las piezas (5) de tope, como un brazo de
charnela.

24. Disposicion de amortiguacién segun una de las reivindicaciones 1 a 23, caracterizada porque una de las piezas
(6) de tope esta configurada como una copa de charnela, y el amortiguador (2) esta dispuesto en esta pieza de tope.

25. Disposicion de amortiguacion segun una de las reivindicaciones 1 a 24, caracterizada porque el amortiguador (2)
realiza la carrera de amortiguacion al comprimir los dos componentes (3, 4) constructivos del amortiguador, o al
extender los dos componentes (3, 4) constructivos del amortiguador.

26. Disposicién de amortiguacion segun una de las reivindicaciones 1 a 25, caracterizada porque una carcasa (3) y/o
un empujador (4) y/o un véstago (34) del émbolo del amortiguador (2), realiza(n) un movimiento exclusivamente de
traslacion o lineal, durante la carrera de amortiguacion y/o durante la carrera de retorno del amortiguador (2).

27. Disposicion de amortiguacién segun una de las reivindicaciones 1 a 26, caracterizada porque al menos una pa-
lanca (11a, 11b, 11c, 11d, 11e, 11f, 11g) de transmision, de preferencia todas, que actia(n) directamente en la car-
casa (3) y/o en un empujador (4) y/o en un vastago (34) del émbolo del amortiguador (2), realiza(n) durante la carre-
ra de amortiguacion y/o durante la carrera de retorno del amortiguador (2), un movimiento exclusivamente de trasla-
cién o lineal.
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