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@ Tourenbindung mit Skistopper.

&) Bei der Tourenbindung mit Skistopper ist dieser (6)
am Tourenschwenkteil, d.h. am Trittgestell (1) angeord-
net, wodurch er unabhingig davon, ob der Ski durch ein
unwillkiirliches oder durch ein willkiirliches Losen der
Sicherheitsbhindung vom Stiefel frei kommt, zwangsweise
in Funktion tritt. Der Skistopper (8) ist dabei losbar am
Trittgestell angeordnet. Zu diesem Zweck weist der den
Bremsbiigel (7) aufnehmende Lagerteil (8) an seiner
Aussenseite Aufnahmen (35, 36) fiir die Schenkel (2, 3)

W™= des Trittgestells (1) auf. Weiterhin ist eine Verriege-
lungsvorrichtung (9, 9') vorgesehen, die den Lagerteil an
einer vorgegebenen Stelle des Trittgestells halt.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Tourenbindung mit
einem Tourenschwenkteil, der Sohlenhalter flir den Ski-
stiefel aufweist, um eine quer zur Skildngsachse ver-
laufende Achse schwenkbar gelagert und filir den Abfahrts-

lauf am Ski festlegbar ist, sowie mit einem Skistopper.

Bei Tourenbindungen dieser Art war es bisher iiblich

die Sicherung des vom Stiefel frei kommenden Ski durch
einen Fangriemen vorzunehmen. Dies ist zwar bei Tief-
schneeabfahrten angebracht, doch eignen sich moderne
Tourenbindungen, die als Sicherheitsbindungen ausge-
bildet sind und am Ski festgelegt werden kdnnen ebenso-
gut flir den Abhfahrtslauf auf Pisten. Flir diesen Fall
wird die Verwendung eines -Fangriemens wegen der eigenen
Unfallgefdhrdung, die von dem lose am Fangriemen hdn-
genden und mit dem Skistiefel verbundenen Ski ausgeht,
vom Skifahrer abgelehnt. Die bisher bekannte Alternative
zu einem Fangriemen, ndmlich ein Skistopper, ist zwar
schon in Verbindung mit Tourenbindungen zur Anwendung
gekommen, doch ist b2i dieser bekannten Anordnung der
Skistopper nur nach einem unwillkiirlichen Ausldsevorgang
des Sicherheitsteils der Tourenbindung wirksam, da er
durch eine besondere Vorrichtung am Ski gehalten ist,
solange der Sicherheitsteill der Tourenbindung nicht
ausgeldst ist. In den F3llen, bel welchen der Skildufer
die Skier vom Stiefel geldst hat, ohne daB eine unwill-
kirliche Ausldsung, beispielsweise bei einem Sturaz,
vorausgegangen war, war der Skistopper in der unwirksa-
men Lage gehalten. Dies ist filir eine Skibindung insofern
ein betrdchtlicher Nachteil, als Skifahrer hdufig die
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Skier von den Stiefeln willkiirlich 18sen. In diesen
Fdllen muB aber der Ski auch gesichert sein, damit

er nicht unkontrolliert den Hang abwdrts rutscht,

was Unfille oder den Verlust des Skis zur Folge haben
kann.

Aufgabe der Erfindung ist es eine Kombination aus
Tourenbindung und Skistopper zu schaffen; bei der der
Skistopper 2zwangsweise in Funktion tritt, unabhdngig
davon, ob der Ski durch ein unwillkiirliches L&sen der
Sicherheitsbindung oder durch ein willkiirliches L&sen
der Bindung vom Stiefel von diesem freikommt, d. h.
der Skistopper darf nur durch den Stiefel in seiner
unwirksamen Stellung ohne zusitzliche Teile gehalten
werden. AuBierdem soll der Skistopper das Tourengehen
nicht behindern.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméﬁ dadurch geldst,
daB der Skistopper am Tourenschwenkteil angeordnet
ist.

Durch die Anordnung des Skistoppers an dem Tourenschwenk-
teil, d. h. an einer Tourenplatte oder an einem Tourenge- )
stell ergibt sich, daf dieser Skistopper in seiner unwirk-
samen Stellung durch den Stiefel, der auf diesem Touren-
gestell oder der Tourenplétte aufruht, gehalten wird; So-
bald der Skistiefel von dem Tourenschwenkteil freikommt,
gelangt der Skistopper aufgrund einer Federkraft in

die wirksame Stellung und bremst den Ski ab bzw. hin-

dert ihn an einem Abrutschen. Der Ski ist also unab-
hangig davon, ob der Stiefel aufgrund eines Auslise-
vorganges des Sicherheitsteils der Tourenbindung oder
durch willkiirliches Offnen der Bindung freikommt, immer
gesichert. Zusdtzliche Teile, die den Skistopper in

seiner unwirksamen Stellung halten, sind deshalb nicht

mehr erforderlich,



(V8]

- 0054928

Um bei ldngeren Abfahrten im Tiefschnee nur einen
Fangriemen aber keinen Skistopper verwenden zu k&nnen,
ist in Weiterbildung der Erfindung der Skistopper 18s-
bar angeordnet. Hierdurch kann der Skistopper bei Ver-
wendung von Fangriemen in einfacher Weise abgenommen
werden, so daB er keine Unfallgefdhrdung darstellt,

wenn der Ski am Stiefel durch den Fangriemen gehalten
ist und sich der Skistopper in der wirksamen Stellung
befindet, in welcher er wegen der losen Verbindung durch
den Fangriemen von Skistiefel und Ski zu einer Gefdhrdung
des Skildufers filihren kodnnte.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung besteht

in Verbindung mit einem als Tourengestell ausgebildeten
Tourenschwenkteil und einem Skistopper, der einen Lager-
teil fiir einen Brenisbiigel aufweist, darin, daB der
Lagerteil an seinen AuBlenbereichen Aufnahmen aufweist,
die zur Halterung des Skistoppers am Trittgestell dienen
und dapR am Lagerteil eine Verriegelungsvorrichtung vor-
gesehen ist, die den Lagerteil bezogen auf die Langsrich-
tung des Tourengestells an diesem festlegt.

Durch diese Ausgestaltung wird die Aufgabe geldst,

den Skistopper an einem Tourengestell so anzuordnen,

- daB keine Beeintrdchtigung des am Tourengestell ange-
ordneten Sicherheitsausloseteiles und des Langenausgleichs
eintritt, d. h. daB von dem Lagerteil des sSkistoppers
keine Krdfte auf das Tourengestell iibertragen werden,

die zu einer Verformung desselben fiihren kdnnten, da

die Riickstellkrdfte des Bremsbiligels vom Lagerteil auf-
genommen werden kdnnen, unabhdngig davon ob es sich um

einen elastisch verformbaren Bremsbiligel ohne zusdtzliche
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Rlickstellfeder oder um einen Skistopper handelt, bei
dem der Bremsbiligel durch zusdtzliche Federn in seine
wirksame Stellung gezogen oder gedrilickt wird.

Der Lagerteil kann aus zwel Lagerbdcken und einem

die Lagerbdcke verbindenden Verbindungssteg aufgebaut
sein und die Lagerbdcke kdnnen an ihren parallel zu

den Skikanten verlaufenden Seiten mit Aufnahmenuten

flir die Schenkel des Trittgestells versehen sein.

In Verbindung mit einer Verriegelungsvorrichtung,

die als ein schwenkbar am Lagerteil angeordneter
Abstandshalter ausgebildet ist, der mit seinem freien
Ende in eine Ausnehmung eines vorderen oder hinteren
Sohlenaufnahmesteges einrastbar ist, wird eine rasche
Befestigungsmdglichkeit des Skistoppers am Trittgestell
geschaffen, da das Lagerteil durch kurzzeitiges Spreizen
der Schenkel des Trittgestells zwischen diese einrastbar
ist und mittels des Abstandshalters in Liingsrichtung ge-
halten werden kann, der auch die Bremskrdfte auf den

Sohlenaufnahmesteqg iibertragt.

Eine noch schnellere Anordnungsmdglichkeit des Skistoppers
am Tourengestell ergibt sich aufgrund einer vorteilhaften
Weiterbildung der Erfindung dadurch, daB die Aufnahmenu-
ten des Lagerteils zumindest an zwei diagonal gegeniiber-
liegenden Ecken des Lagerteils bogenfdrmig nach innen
gezogen sind und einen gegenseitigen Abstand aufweist,
der im wesentlichen dem Abstand der beiden Schenkel

des Tourengestells entspricht, wodurch der Lagerteil

in einer verschridnkten Lage zwischen die Schenkel des
Tourenteils eingesetzt und dann durch Verdrehen in

seine Gebrauchslage gebracht werden kann. In gleicher
Weise kann der Skistopper vom Tourengestell schnell
geldst werden.,
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Wenn man gemdB einer Weiterbildung der Erfindung den
Lagerteil so ausbildet, daB der gegenseitige Abstand
der bogenfdrmigen Aufnahmenuten im Bereich des Uber-
gangs zu dem geradlinigen Verlauf etwas grdBer als
der Abstand der Schenkel des Tourengestells ist,

" 50 wird beim Hineindrehen des Lagerteils zwischen die
beiden Schenkel bewirkt, daB diese kurzzeitig etwas
auseinandergedriickt werden, bis sich der Lagerteil in
seiner Gebrauchslage befindet. Hierdurch wird ein
gewisser Schnappeffekt herbeigefiihrt, der dazu fihrt,
dal der Lagerteil nicht ohne einen gewissen Kraftauf-
wand aus seiner Gebrauchslage wieder herausgebracht
werden kann, wodurch er zwischen den Schenkel zusdtzlich
zu der Verriegelungseinrichtung gesichert ist. In der
Gebrauchslage werden die Schenkel durch den Lagerteil
nicht belastet, da der Abstand der Aufnahmenuten zu-
einander dem Abstand der Schenkel entspricht und die
Abstiitzung des Lagerteils bzw. des gesamten Skistoppers
iiber den Abstandshalter auf den Sohlenaufnahmesteg
erfolgt, so daB keine Beeintrdchtigung des wegen der
Durchbieqgung des Skis notwendigen Ldngenausgleichs
oder der Funktion des Sicherheitsausldseteiles ein-

treten kann.,

Wenn der Abstandshalter als U-~-formiger Drahtbligel ausge-
bildet . und mit seinen freien Enden an den horizontal
verlaufenden Lagerabschnitten des Bremsbligels angelenkt
ist, so ist es mdglich die Schenkel dieses Drahtbiigels in
unmittelbarer Nachbarschaft an der Innenseite der Schen-
kel zu halten, so daB keine zusdtzlichen stdrenden
Flichen zwischen den Schenkeln des Trittgestells en
stehen. Die schwenkbare Ausbildung des Abstandshalters
bringdtganz allgemein den Vorteil mit sich, daB dieser
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bei abgenommenen Skistopper in eine zum Bremsbiligel
parallele Stellung gebracht werden kann, so daB kein
sperriger Bauteil entsteht, der leicht in eine Anorak-
tasche gesteckt werden kann, wenn der Skildufer die

Verwendung eines Fangriemens vorzieht.

Bei einer anderen Ausgestaltung der Erfindung kann der
Lagerteil aus zwei Lagerbdcken und einem Tragteil in

Form einer Schale aufgebaut sein die mit hochgezogenen

und nach innen gebogenen Randbereichen das Trittgestell
teilweise umfaBt und von unten an diesem in der Gebrauchs-
stellung anliegt. Diese Schale kann gleichzeitig als
Abstandshalter dienen und in weiterer vorteilhafter
Ausgestaltung der Erfindung eine Rastzunge aufweisen,

die in eine Offnung eines Sohlenaufnahmesteges einrast-

bar ist.

Wenn man die Lagerbdcke aus einem filir Lagerzwecke geeig-
neten Kunststoff und den Verbindungssteg bzw. den Trag-
teil aus einem starken Blech herstellt, so ist es m&g-
lich, die sich aus der Verformung des elastischen
Bremsbiigels ergebenden Krdfte vollsténdig in dem
Lagerteil aufzunehmen, ohne daB das Tourengestell mit
diesen Krdften belastet wird. Die zur Verformung not-
wendigen Steuerfldchen die in Verbindung mit der elas-
tischen Verformbarkeit des Biligels die Riickfiihrung des
Bremsbiigels in seine wirksame Stellung bewirken, sind
gemdB einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung
an den einander zugewandten Seiten der.lagerb&cke vor-
gesehen, so daB diese in einfacher Weise bei der Her-
stellung der Lagerbdcke mit angegossen werden kénnen.
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Wenn man den Verbindunyssteg aus zwei mit Abstand zu-
einander angeordneten Verbindungsblechen herstellt,

die so zueinander geneigt sind, daB eine dachfdrmige
Fldache entsteht, so wird der Vorteil erzielt, dap der
sich unterhalb des Lagerteils auf dem Ski aufbauende
Schnee durch den dachfdrmigen bzw. keilfdrmigen Lager-
tell zerteilt und auseinandergedriickt wird, wodurch eine
gréBere Schneeanhdufung unter diesem Teil beim Touren-
gehen vermieden wird. Eine Beeintrdchtigung des Touren-
gehens durch den Skistopper ist somit weitgehend ver-
mieden, der durch seine Anordnung zwischen den Schenkeln
und aufgrund seiner in der unwirksamen Stellung geringen
Hohe, die hdchstens der Hhe der am Trittgestell angeord-

neten Sohlenaufnahmestege entspricht, nicht stdrend ist.

Die geringe Hohe in der unwirksamen Stellung wird in
weiterer Ausgestaltung der Erfindung dadurch erreicht,
daB der Bremsbligel mit horizontalen Lagerabschnitten

in nach Unten offenen Lagerausnehmungen aufgenommen und
durch den oberhalb der Lagerbdcke schrdg nach auBen sich
erweiterndenf\,-férmigen Teil unter Vorspannung an den
Lagerbdcken gehalten ist,und daB die Lagerabschnitte

in der Gebrauchsstellung unterhalb der Schenkel des
Trittgestells liegen. Da das Trittgestell in einem
vorderen Lager gehalten und an einer hinteren Ver-
riegelungseinrichtung aufliegt verbleibt ein geringer

. Spalt zwischen Ski und Tourengestell in der am Ski
festgelegten Stellung, der ausreicht um die horizontalen
Lagerabschnitte des Bremsbiigels aufzunehmen. Da der
Bremsbligel durch den schrdg nach oben sich erweiternden
I\-fﬁrmigen Teil unter Vorspannung an den Lagerbdcken
gehalten ist, so daB er nicht nach unten fallen kann,
konnen die Lagerausnehmungen nach unten offen und nur

so tief sein, daB gerade die Lagerabschnitte des Brems-
bligels hineinpassen. Hierdurch wird nicht nur an Hdhe
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gespart, sondern auch die Montage des Bremsbligels

in den Lagerbdcken wesentlich erleichtert. Der Brems-
bligel kann ndmlich elastisch soweit zusammengedriickt
werden, daf er durch eine Verdrehung gegeniiber den
LagerbScken freikommt und nach unten aus dem Lagerteil
herausgezogen werden kann, wenn eine entsprechende
grofle Aussparung in den die Lagerbdcke tragenden
Tragteil vorgesehen ist. Bei der Ausfihrungsform, bei
welcher Verbindungsbleche die Lagerbdcke zusammenhalten,
ist dies zwar nicht méglich, doch lassen sich diese
Verbindungsbleche in einfacher Weise durch eine

Schraubverbindung von den Lagerbdcken l&sen.

Welitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung er-
geben sich aus den Unteranspriichen in Verbindung mit
der Beschreibung und der Zeichnung in welcher die
Erfindung beispielsweise dargestellt ist. In der

Zeichnung zeigen:

Fig. 1 eine Ansicht von oben auf ein Teil eines Touren-

gestells mit einem Skistopper;
Fig. 2 eine Seitenansicht der Anordnung gemdpf Fig. 1:
Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie III-III in Fig. 1;
Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV in Fig. 1;
Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V in Fig. 1;

Fig. 6 eine schaubildliche Darstellung des Skistoppers;
und

Fig. 7 eine schaubildliche Darstellung einer abgednderten
Ausfiihrungsform eines Skistoppers.
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Bei dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel ist von der
Tourenbindung nur das mit 1 bezeichnete Trittgestell
teilweise dargestellt, das zwei Drahtschenkel 2 und 3
mit kreisrundem Querschnitt aufweist, welche in ihrem
vorderen Bereich einen Sohlenaufnahmesteg 4 tragen, an
dem ein vorderer Sohlenhalter 5 angeordnet ist. Der
hintere Sohlenaufnahmesteg mit dem Sicherheitsausl&dse-
teil der Tourenbindung ist nicht dargestellt, weil dies

fir das Verstdndnis der Erfindung nicht erforderlich ist.

Das Trittgestell 41 ist um eine quer zur Skildngsachse
verlaufende Achse in einem in der Zeichnung nicht dar-
gestellten Lagerteil schwenkbar gelagert, so daB beim
Tourengehen das Trittgestell um diese vordere Achse
~hochschwenkbar ist, wodurch der Stiefel vom Ski abge-
hoben werden kann.

Zwischen den beiden Schenkeln 2 und 5 des Trittgestells
1 ist in der Ndhe des vorderen Sohlenaufnahmesteges 4
ein insgesamt mit 6 bezeichneter Skistopper angeordnet.
Der Skistopper umfaft einen mit 7 bezeichneten, in sich
federnd ausgebildeten Bremsbiligel, der in einem Lagerteil
8 schwenkbar gelagert und in Bezug auf die Lidngsachse
des Trittgestells durch einen schwenkbar am Bremsbiigel

7 gelagerten Abstandshalter 9 gehalten ist, der mit
einer Abkrépfung 9! in eine Offnung 10 des vorderen
Sohlenaufnahmesteges eingehdngt ist und sich dort
abstlitzt, so daB der Skistopper an einer ganz bestimmten
Stelle des Trittgestells verriegelt ist.

Der Bremsbiligel 7,der einstlickig aus einem federnden
Draht gefertigt ist, weist einen oberen {) -fdrmigen
Teil 11 mit einer Trittplatte 12 und zwei horizontal
verlaufende Lagerabschnitte 13 und 14 auf, an die sich
jewells ein Bremsarm 15 und 16 anschlieBen. Die Brems-

arme 15 und 16 weisen aus Kunststoff gefertigte Brems-
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schuhe 17 und 18 auf, die auf die Drahtenden des Brems-
bligels 7 aufgesteckt und dort befestigt sind.

Der Bremsbiigel 7 ist mit seinen horizontal verlaufenden
Lagerabschnitten 13 und 14 im Lagerteil 8 schwenkbar
gelagert, wobei dieser Lagerteil aus zwei Lagerb&cken

19 und 20 aus Kunststoff mit selbstschmierenden Eigen-
schaften sowie aus zwei an der Unterseite der Lagerbdcke
angeordneten Verbindungsstegen 21 und 22 aufgebaut ist.

Die Lagerbdcke 19 und 20 sind an ihrer Unterseite

mit dachfdrmig angeordneten Fldchen 23 und 24 ver-

sehen, an denen die Verbindungsstege 21 und 22 anliegen,
wodurch sie zueinander geneigt sind in der Weise, daB

die einander benachbarten Rdnder der Verbindungsstege

an der dicksten Stelle der Lagerbdcke liegen, wodurch

eine Keilwirkung auf den auf dem Ski sich ansammelnden
Schnee ausgeiibt wird.Hierdurch werden Vereisungen durch
festgepreften Schnee auf dem Ski unterhalb des Skistoppers
vermieden.

Die Lagerbdcke 19 und 20 weisén an ihrer Unterseite

in der Mitte nach unten offene Lagerausnehmungen 25 und

26 auf, die so tief sind, daB die Lagerabschnitte 13 und

14 des Bremsbligels 7 vollstdndig aufgenommen sind. Mit

seinen gekriimmten Ubergangsbereichen 27 und 28 zwischen

den Lagerabschnitten 13 und 14 und dem angrenzenden
schleifenférmigen Teil 11 liegt der Bremsbiigel 7 unter
Vorspannung an Steuerfldchen 29 und 30 der Lagerb&cke

19 und 20 an. Die Steuerflidchen 29 und 30 weisen in der
Mittelebene des Lagerbockes jeweils eine Rastausnehmung

31 bzw, 32 auf, in welcher der Bremsbiigel 7 in seiner wirksamen
bzw. Bremsstellung gehalten ist. Um den Bremsbligel aus dieser
Lage herauszuschwenken muB er iiber die nach innen ragenden
Rastnocken 33 und 34 gedriickt werden, die sich unmittelbar

an die Rastausnehmungen 31 und 32 anschliefien und einem zu
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Zusammendriicken des schleifenfdrmigen bzw.XfL -fdrmigen
Teils 11 des Bremsbligels fiihren wenn dieser nach vorne

in Richtung auf den Sohlenaufnahmesteg 4 durch den auf-
gesetzten Stiefel in die unwirksame Stellung verschwenkt
wird. Aus dieser Verformung resultiert die Riickstellkraft,
die den Bremsbiigel wieder in seine Bremsstellung, in wel-
cher er in den Rastausnehmungen 31 und 32 aufgenommen ist,
zurlickfiihrt, wenn der Stiefel von dem Trittgestell 1

frei kommt, so daB die vom Stiefel auf den Bremsbiligel 7
ausgeiibte Haltekraft aufhort. In der unwirksamen

Stellung, die in Pig. 1 dargestellt ist, befindet

sicher derfL -férmige Teil 11 des Bremsbiigels zwischen
den Schenkeln 2 und 3, wdhrend die Bremsarme 15 und 16
parallel zu diesen Schenkeln an der Auflenseite des
Trittgestells sich befinden.

Zur Halterung des Skistoppers 6 am Trittgestell 1 weisen
die Lagerbdcke 19 und 20 an ihren parallel zu den Ski-
auflenkanten verlaufenden Seitenfldchen Aufnahmenuten

35 und 36 auf, die der Form der Schenkel 2 und 3

angepafit sind und im wesentlichen spannungsfreie zwischen
diese passen. An diagonal gegeniiberliegenden Ecken sind
die Aufnahmenuten 35 und 36 nach innen abgerundet, wobeil
die bogenférmigen Aufnahmenuten 37 und 38 ebenfalls

einen gegenseitigen Abstand aufweisen, der im wesentlichen
dem Abstand der beiden Schenkel 2 und 3 des Trittgestells
entspricht. Im Ubergangsbereich zwischen den geradlinig
verlaufenden Aufnahmenuten 35 und 36 und den bogenfdrmigen
Aufnahmenuten 37 und 38 ist der gegenseitige Abstand die-
ser mit 39 und 40 bezeichneten und als Sperrnocken dienen-
den Abschnitte etwas gréBer als der gegenseitige Abstand
der Schenkel 2 und 3 des Trittgestells 1.
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Das Einsetzen des Skistoppers in das Trittgestell
erfolgt in der Weise, daB der Lagerteil 8 in einer
verschrankten Lage zwischen die Schenkel 2 und 3 des
Trittgestells eingefiihrt wird, wobei die Verschrdnkung
des Lagerteils gegeniiber dem Trittgestells so vorgenommen
wird, daB die bogenfdrmigen Aufnahmenuten 37 und 38 die
Schenkel 2 und 3 aufnehmen. Nach einer Verdrehung des
Lagerteils, wobei die Sperrnocken 39 und 40 die Schenkel
2 und 3 des Trittgestells kurzfristig etwas auseinander-
driicken, gelangen die Schenkel 2 und 3 in die Aufnahme-
nuten 35 und 36, wodurch sich der Lagerteil in der in
Fig. 1 dargestellten Gebrauchsstellung befindet. Die
Schenkel 2 und 3 federn elastisch wieder zurlick, nach-
dem die Sperrnockeﬁ 39 und 40 beim Drehvorgang iiber-
schritten sind. In dieser Gebrauchsstellung wird der
Lagerteil durch den schwenkbaren Abstandshalter 9
festgelegt, indem dieser Abstandshalter, der als
U-f&rmiger Drahtbligel ausgefiihrt ist, mit seiner Ab-
krdpfung 9' in die Offnung 10 des Sohlenaufnahmesteges

4 eingefiihrt wird. Der Abstandshalter 9 ist so ausge-
fiihrt, daB er an der Innenseite der Schenkel 2 und 3

an diesen in der Gebrauchsstellung anliegt.

In der zwischen den Schenkeln 2 und 3 aufgenommenen
Gebrauchsstellung ist der Lagerteil 8 so gehalten,

daB sich die horizontalen Lagerabschnitte 13 und 14

von unten an die Schenkel 2 und 3 anlegen. Da sich der
2 -f8rmige Abschnitt 11 nach oben erweitert und mit
Vorspannung an den lLagerbdcken anliegt, kann der Brems-

bligel nicht nach unten herausfallen.

In Fig. 1 ist ein Pfeil eingezeichnet, der die brehrichtung
angibt, in.welche der Lagerteil 8 bewegt werden muB, um

ihn aus seiner Gebrauchslage zwischen den Schenkeln 2

und 3 wieder herauszubringen.
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Bei der in Fig. 7 dargestellten zweiten Ausfiihrungsform
umfaft der insgesamt mit 45 bezeichnete Skistopper einen
Lagerteil 46, auf dem Lagerbdcke 41 und 42 angeordnet sind,
welche an ihren einander zugewandten Seiten mit Steuerfld-
chen 43 und 44 entsprechend den Steuerfldchen 29 und 30
beim ersten Ausfliihrungsbeispiel versehen sind, die der
Verformung des Bremsbiigels 7 bei seiner Verschwenkung
dienen. Der Lagerteil 46 weist . auch noch einen die beiden
Lagerbdcke 41 und 42 miteinander verbindenden Tragteil

47 auf, der als Schale ausgebildet ist und in La&ngsrich-
tung des Trittgestells verlaufende nach oben und innen
gebogene Randbereiche 48 und 49 aufweist, von denen die
Schenkel 2 und 3 des Trittgestells in der Gebrauchslage
des Skistoppers 45 teilweise umfaBt sind, wobeil in dieser
'Gebrauchsstellung die Lagerbdcke 41 und 42 an der Innen-

' seite der Schenkel 2 und 3 anliegen. Um den Skistopper

45 in die Gebrauchslage bringen zu kdnnen, werden die
Randbereiche 48 und 49 elastisch nach auBen gebogen

damit die Schenkel 2 und 3 des Trittgestells 1 in die
durch die Randbereiche 48 und 49 einerseits und die AuBen-
seiten 50 und 51 der Lagerbdcke 41 und 42 andererseits
gebildete Aufnahmen einrasten konnen, was ohne diese Ver-
formung nicht mdglich ist, weil die Rdnder 52 und 53 der
Randbereiche 48 und 49 so nahe an die AuBenseiten 50 und
51 der Lagerbdcke 41 und 42 heranreichen, daB dieser ver-
bleibende Abstand kleiner ist als die Durchmesser der
Schenkel 2 und 3. Hierdurch ist der Skistopper 45 am
Trittgestell 1 gehalten, wobei die Verriegelung am Tritt-
gestell, d. h., die Festlegung des Skistoppers an einem
bestimmten Platz des Trittgestells durch eine an der Schale
47 angeformte Rastzunge 54 erfolgt, die in die Offnung 10
des Sohlenaufnahmesteges 4 einrastbar ist. Die Schale 47
Ubernimmt also die Funktionen der Verbindungsstege 21 und
22 fir die Lagerbdcke 19 und 20 und des Abstandshalters 9
‘bei der Ausflihrungsform nach den Fig. 1 bis 6.
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Um den Skistopper an dem Tourengestell festzulegen ist es
auch moglich die Lagerb&cke 41 und 42 verschiebbar auf der
Schale 47 anzuordnen, um ein Auseinanderbiegen der Randbe-
reiche 48 und 49 zu vermeiden, falls die Schale 47 aus einem
Material hergestellt wird, welches nicht iiber die notwendigen
elastischen Eigenschaften verfiigt, die notwendig sind, um

die Randbereiche so weit auseinanderbiegen zu k&nnen, ‘daB
eine Aufnahme der Schenkel 2 und 3 zwischen den Lagerbdcken

und den Randbereichen m&glich ist.

Die Trittplatte 12 kann auch schwenkbar am ) -fdrmigen
Teil 11 des Bremsbligels 7 angeordnet sein,um das Verschwenken
des Bremsbiligels durch den Skistiefel zu erleichtern.

Die Lagerbdcke 41 und 42 sind ebenso wie bei der ersten
Ausfiihrungsform an ihrer Unterseite mit nach unten offenen
Lagerausnehmungen 55 und 56 versehen, in denen die
horizontalen Lagerabschnitte 13 und 14 vollstdndig aufge-
nommen sind, Der Bremsbiigel wird auch hier durch den nach
oben schridg sich erweiterenden L)l -fdrmigen Teil mit Vor-
spannung zwischen den Lagerbdcken gehalten, so daB er

trotz einer Ausnehmung 57 in dem Tragteil 47 nicht nach
unten herausfallen kann. Die Ausnehmung 57 im Tragteil 47
ist notwendig, damit der Bremsbiigel mit seinen waagrecht
verlaufenden Lagerabschnitten unterhalb der Schenkel 2 und 3
des Trittgestells angeordnet werden kann. An beiden Seiten
der Ausnehmung 57 sind Stiitzlappen 58 und 59 des Tragteils
47 nach unten gebogen und bilden Schrdgfldchen auf denen
die mit entsprechenden Schrdgfldchen versehenen Lagerbdcke
aufruhen, wie dies bei der ersten Ausfiihrungsform der

Fall ist und aus Fig. 3 besonders deutlich hervorgeht.
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Tourenbindung mit einem Tourenschwenktell, der Sohlen-

“halter fiir den Skistiefel aufweist, um eine quer zur

Skildngsachse verlaufende Achse schwenkbar gelagert und
fliir den Abfahrtslauf am Ski festlegbar ist, sowie mit
einem Skistopper, dadurch gekennzeichnet,
daB der Skistopper (6, 45) am Tourenschwenkteil (1)
angeordnet ist.

Tourenbindung nach Anspruch 1, dadurch gekenn -
zeichnet, daB der Skistopper (6, 45) l&sbar am
Tourenschwenkteil (1) angeordnet ist.

Tourenbindung nach Anspruch 1 oder 2 mit einem als
Trittgestell ausgebildeten Tourenschwenkteil und einem
Skistopper, der einen Lagerteil fiir einen Bremsbligel
aufweist, dadurch gekennzeichnet, dan

der Lagerteil (8;:46) an seinen AuBenbereichen Aufnahmen

(35, 36 bzw. 48, 50; 49, 51) aufweist, die zur Halterung

des Skistoppers (6, 45) am Trittgestell (1) dienen und

dan am Lagerteil (8; 46) eine Verriegelungsvorrichtung

(9, 9'; 47, 54) vorgesehen ist, die den Lagerteil bezogen auf
die Ldngsrichtung des Tourengestells (1) an diesem festlegt.
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Tourenbindung nach Anspruch 3, dadurch gekenn -
zeichnet, daB der Lagerteil (8) aus zwei
Lagerbdcken (19, 20) und einem die Lagerb&cke verbinden-
den Verbindungssteg (21, 22) aufgebaut ist und daBs

die Lagerbdcke (19, 20) an ihren parallel zu den Ski-
kanten verlaufenden Seiten mit Aufnahmenuten (35, 36)
flir die Schenkel (2, 3) des Trittgestells (1) versehen
sind.

Tourenbindung nach Anspruch 3, dadurch gekenn -
zeichnet, daB der Lagerteil (46) aus zwei
Lagerbdcken (41, 42) und einem Tragteil in Form einer
Schale (47) aufgebaut ist, die in der Gebrauchsstellung
des Skistoppers an der Unterseite des Trittgestellts (1)
anliegt und mit ihren hochgezogenen und nach innen ge-
bogenen Randbereichen (48, ‘49) die Schenkel (2, 3) teil-
weise umfaBt, die zwischen den Randbereichen und den

Lagerbdcken (41, 42) aufgenommen sind.

Tourenbindung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch g e -
kennzedichnet, dapB Steuerflichen (29, 30;
43, 44) zur Verformung des élastisch verformbaren Brems-
bligels (7) an den einander zugewandten Seiten der Lager-
bdcke (19, 20; 41, 42) vorgesehen sind.

Tourenbindung nach Anspruch 4, dadurch gekenn -
zeichnet, daf die Aufnahmenuten (35, 36) des
Lagerteils (8) zumindest an zwei diaqonal gegeniiber-
liegenden Ecken des Lagerteils bogenfdrmig (37, 38)
nach innen gezogen sind und einen gegenseitigen Abstand

aufweisen,der im wesentlichen dem Abstand der beiden

 Schenkel (2, 3) des Tourengestells (1) entspricht.
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Tourenbindung nach Anspruch 7, dadurch gekenn -
zeichnet, daB der gegenseitige Abstand der
bogenférmigen Aufnahmenuten (37, 38) im Bereich des
Ubergangs (39, 40) zu dem geradlinigen Verlauf etwas
groBer als der Abstand der Schenkel (2, 3) des Touren-
gestells (1) ist.

Tourenbindung nach Anspruch 3 und einem der Anspriiche

4, 7 und 8, dadurch gekennzeichnet , daB
die Verriegelungsvorrichtung als ein schwenkbar am
Lagertéil (8) des Skistoppers (6) angeordneter Abstands-
halter (9) ausgebildet ist, der mit seinem freien Ende
(9') in eine Ausnehmung (10) eines vorderen oder hinte-

ren Sohlenaufnahmesteges (4) einrastbar ist.

Tourenbindung nach Anspruch 9, dadurch gekenn -
zeichnet, daB der Abstandshalter (9) als
U-formiger Drahtbligel ausgebildet und mit seinem freien
Enden an horizontal verlaufenden Lagerabschnitten
(13, 14) des Bremsbiigels (7) angelenkt ist.

Tourenbindung nach Anspruch 10, dadurch gekenn -
zeichnet, daB der Drahtbiigel (9) an seinem

. geschlossenen Ende eine zungenférmige Abkrdpfung (9')

aufweist, die eine Offnung (10) eines Sohlenaufnahme-
steges (4) des Trittgestells (1) einrastbar ist.

Tourenbindung nach Anspruch 3 und 5, dadurch g e -

k ennzeichnet, daB die Verriegelungsvor-
richtung als eine an der Schale (47) angeordnete Rast-
zunge (54) ausgebildet ist, die in eine Offnung (10)
eines Sohlenaufnahmesteges (4) einrastbar ist.
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13. Tourenbindung nach Anspruch 4, dadurch gekenn -

14,

15.

zeichnet, daB der Verbindungssteg aus zwei mit
Abstand zueinander angeordneten Verbindungsblechen (21,

22) besteht, die um eine quer zur Trittgestellingsachse

verlaufende Achse geneigt und an dachférmig geneigten

Fldchen (23, 24) an der Unterseite der Lagerbdcke (19,
20) angeordnet sind, die ihre gr&fte Dickenabmessung
in der Mitte und ihre geringste Dickenabmessung an
den in Skildngsrichtung vorderen und hinteren Rdndern

aufweisen.

Tourenbindung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch
gekennzeich net , daB der Lagerteil (8; 46)
des Skistoppers (6; 45) und der Bremsbiigel (7) in der
unwirksamen Stellung eine HBhe aufweisen, die hdchstens
der HBhe der am Trittgestell angeordneten Sohlenaufnahme-
stege entspricht und daB der Bremsbligel mit seinem

). ~-frmigen Teil zwischen die Schenkel (2, 3) des

Trittgestells (1).

Tourenbindung nach einem der Anspriiche 4 = 14, dadurch
gekennezeichnet, daB der Bremsbiigel
(7) mit horizontalen Lagerabschnitten (13, 14) in nach
unten offenen Lagerausnehmungen (25, 263 55,56J)auf-
genommen und durch den oberhalb der Lagerbdcke schrdg
nach auBen sich erweiternden_{) -fdrmigen Teil (11)
unter Vorspannung an den Lagerbdcken (19, 20; 41, 42)
gehalten ist und daB die Lagerabschnitte (13, 14) in
der Gebrauchsstellung unterhalb der Schenkel (2, 3)
des Trittgestells (1) liegen.
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