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Uklad zasysania do silnikéw spalinowych z wirujgcym tlokiem

1

Przedmiotem niniejszego wynalazku jest uklad
zasysania dla silnikéw spalinowych z wirujacym
tlokiem typu trochoidalnego, zaopatrzony w kanaty
zasysajace, umieszczone w obydwoéch bocznych
elementach obudowy, oraz w mechanizm napedo-
wy, chlodzony §wieig mieszanka paliwa z po-
wietrzem.

Znane sa tego rodzaju silniki zaopatrzone w ka-
nal wlotowy, umieszczony w bocznym elemencie
obudowy, przy czym cze$¢ zassanej $wiezej mie-
szanki paliwa z powietrzem jest doprowadzana do
przestrzeni roboczej poprzez puste przestrzenie
wirujacego tloka i przez wglebienia wlotowie w
przeciwleglym bocznym elemencie obudowy, nato-
miast pozostala cze$é Swiezej mieszanki paliwa z
powietrzem doplywa nieco pézniej do przestrzeni
roboczej wprost z kanalu wlotowego, poprzez prze-
strzen w bocznym elemencie obudowy, zamknieta
uszczelkg czolowej powierzchni tloka, i poprzez
wglebienie wlotowe.

Bylo juz réwniez proponowane wyposazenie tego
rodzaju silnika spalinowego z wirujacym tlokiem
w obwodowy kanal wlotowy zamiast wlotu bocz-
nego, a to w celu polaczenia zalet wynikajacych z
zastosowania mechanizmu napedowego, chtodzone-
go $wiezg mieszankag paliwa z powietrzem, z zale-
tami jakie wykazuje silnik o duzej sprawnoSci,
zaopatrzony w obwodowe doprowadzanie mie-
szankKi.

Inna propozycja przewiduje polaczenie obwodo-
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wego “doprowadzania mieszanki z doprowadzaniem
bocznym, a to w celu polepszenia warunkéw pra-
cy silnikéw spalinowych 2z wirujgecym tlokiem
przy wszystkich stopniach ich obcigzenia.

Pierwszy z wymienionych wyzej silnikéw spali-
nowych ma te wade, ze wskutek ograniczonego
przekroju wlotowego, a takze wskutek ogrzewania
i dlawienia strumienia $§wiezej mieszanki w po-
blizu mechanizmu napedowego, mozna uzyskiwaé
tylko niewystarczajgce napeilnianie komory robo-
czej oraz, ze silnik spalinowy *z wirujgcym tto-
kiem ma wéweczas niskg sprawno§é.

Jezeli natomiast zgodnie z Wwyzej wymieniong
propozycja taki silnik spalinowy z wirujagcym tlo-
kiem zaopatrzony zostanie w obwodowy kanal
wlotowy mieszanki, to wprawdzie usunieta zosta-
nie wada ograniczonego przekroju wlotowego, ale
wirujacy tlok bedzie stale zakloécal przeptyw zassa-
nej mieszanki i w ten spos6b bedzie ditawil napel-
nianie. Dalsza wada silnik6w z obwodowym wlo-
tem polega na tym, Ze przy czeSciowym obcigze-
niu silnika i przy matych obrotach, wskutek prze-
cinania sie okienka wlotowego z okienkiem wylo-
towym, wplywajgca §wieza mieszanka zostaje
znacznie rozcienczona resztkami spalin, a to pro-
wadzi do niespokojnego biegu silnika.

Stworzenie w silnikach spalinowych z wiruja-
cym tlokiem obwodowego wlotu mieszanki z jej
wlotem bocznym umozliwia wprawdzie polepsze-
nie warunkéw pracy silnika przy cze§ciowym ob-
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cigzeniu, przy zachowaniu przy tym wymagan od-
- no$nie mocy, ale ma jednocze$nie te wade, ze
przy otwieraniu wlotu obwodowego przy duzym
obcigzeniu tak znacznie zostaje zmniejszony stru-
mien §wiezej mieszanki pochodzgcy z wlotu bocz-
nego, ze chlodzenie mechanizmu napedowego juz
nie jest wowczas wystarczajace i silnik po krétkim
czasie nie nadaje sie do pracy.

Celem niniejszego wynalazku jest usuniecie wy-
zej wymienionych wad znanych dotychczas ukla-
déw zasysania silnikéw spalinowych z wirujgcym
tlokiem. :

Zadaniem wynalazku jest stworzenie ukladu za-
sysania z podwéjnym wlotem bocznym i mecha-
nizmem napedowym chlodzonym §wiezg mieszan-
kg paliwa z powietrzem, ktéry to uklad na calym
zakresie obrotéw i przy wszystkich stopniach ob-
cigzenia umozliwialby zadowalajace warunki pra-
cy silnik6w spalinowych z wirujgcym ttokiem,
przy czym chlodzenie mechanizmu napedowego
wzmagaloby sie wraz ze wzrostem obcigzenia.

Wedlug wynalazku zadanie to zostalo w ten spo-
s6b rozwigzane, ze kanaly zasysajace maja wylot
przy jednym koficu lub dokota $rodka elipsoidal-
nych wglebienn,, wykonanych w obydwé6ch bocz-
nych elementach obudowy silnika,
boczne otwory wlotowe i kanaly, ktére prowadza
do wlotu obwodowego, rozpoczynaja sie przy dru-
gim konficu elipsoidalnych wglebien.

Poza tym cechg istotng wynalazku jest to, ze
na wale mimos§rodowym lub tez na czolowej stro-
nie mimoérodu i (lub) tloka, w obrebie elipsoidal-
nych wglebiei w bocznych elementach obudowy
silnika, umieszczone s3 podobne do dmuchawy
urzadzenia.

Dalszg cechg wynalazku jest to, ze przy czeScio-
wym obcigzeniu silnika, wlot obwodowy jest zam-
kniety w znany spos6b w poblizu trochoidalnej
biezni, wykonanej w plaszczu obudowy silnika,
a otwiera si¢ dopiero przy wiekszym obcigzeniu
silnika spalinowego z wirujacym ttokiem, za po-
mocg drazka od gaZnika lub puszki podci$nienio-
wej, sterowanej podciSnieniem panujgcym w gaz-
niku. . °
. Ostatnia cechg wynalazku jest uklad kanaléw
smarujgcych, ktére w znany w =zasadzie spos6b
przeprowadzone zostaly do elipsoidalnych wgte-
bienn do tozysk walu mimo$rodowego i tloka

Dzieki umieszczeniu wylotu kanaléw zasysajg-
cych przy jednym koncu lub dokola $rodka eli-
psoidalnych wglebieh w bocznych elementach obu-
dowy silnika, oraz za pomocg ukladu bocznych
otwor6w wlotowych przy drugim koncu tych
wglebiefi, zostalo uzyskane to, Ze mozliwie duze
czolowe powierzchnie tloka sg chlodzone $§wiezg
mieszanka paliwa z powfetrzem i sa smarowane.
Skutecznosé chlodzenia i smarowania zostala po-
lepszona a predko$§é przeplywu mieszanki zostala
zwiekszona za pomocag zastosowania dmuchawy,
umieszczonej na wale mimoSrodowym lub tez na
czolowej stronie mimosrodu i (lub) tloka, w obre-
bie elipsoidalnych wgtebiefi, przy czym umieszcze-
nie wylotu kanaléw zasysajacych w $§rodku wgle-
bien jest wyjatkowo korzystne.

Umijeszczenie odgalezienia kanaléw prowadza-
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cych do wlotu obwodowego przy bocznych otwo-
rach wlotowych ma te zalete, ze w stosunku do
znanych dotychczas rozwigzari chlodzenie ttoka za
pomocg otworu obwodowego wlotu mieszanki
wecale nie jest gorsze, ale wskutek zwiekszonego
przeplywu mieszanki we wglebieniu staje si¢ na-
wet lepsze. Zassana §wieza mieszanka nie prze-
plywa wcale przez tlok, ale omywa jego strony
czolowe i nie ulega przy tym zadnemu dlawieniu.
Jezeli do paliwa zostaje dodany sSrodek smaru-
jacy lub tez jezeli §wiezy olej jest doprowadzany
do silnika, to za pomocg zawirowania strumienia
w elipsoidalnym wglebieniu i za pomoca kana-
16w smarujgcych prowadzacych do lozysk walu
mimoSrodowego i tloka zapewnione zostaje smaro-
wanie mechanizmu napedowego, tak ze mozna za-
niechaé chlodzenia za pomocag obiegu oleju lub
tez smarowania za pomocg obiegu oleju.

Za pomoca dodatkowego wlotu obwodowego za-
pewnione zostaje dobre napeimianie komory robo-
czej przy pelnym obcigzeniu i duzej liczbie obro-
téow. Jezeli silnik pracuje na biegu jalowym lub
przy czeSciowym obcigzeniu, to za pomocg urzg-
dzenia zamykajacego wlot obwodowy zostaje
zamkniety w poblizu biezni trochoidalnej, wyko-
nanej w plaszczu obudowy’ silnika, a to w celu
zachowania mozliwie malego obszaru martwego.
Przy wzrofcie obcigzenia silnika urzadzenie zamy-
kajace zostaje otwarte za pomoca drazka gaznika
lub tez za pomoca wzrastajacego podciSnienia w
gazniku. Obydwa boczne otwory wlotowe zapew-
niajg dobre warunki pracy silnika spalinowego z
wirujacym ttokiem przy biegu jalowym lub przy
czeSciowym obcigzeniu, gdyz ich przekroje przelo-
towe dopiero woéwczas zostajg otwarte przez tlok,
gdy zamkniety zostal juz kanal wylotowy, wskutek
czego udzial spalin w zassanej mieszance jest
znacznie mniejszy przy biegu jalowym lub cze$-
ciowym obcigzeniu niz w silnikach z wlotem ob-
wodowym.

W celu lepszego zrozumienia istoty wynalazku
zostanie bardziej szczegb6lowo opisany przyklad
jego wykonania, z powolaniem sie na rysunek, na
ktéorym fig. 1 przedstawia silnik spalinowy z wi-
rujagcym tlokiem w przekroju poprzecznym, fig.
2 — silnik w przekroju podluznym wzdiuz plasz-
czyzny, oznaczonej linia A—A na fig. 1, fig. 3 —
zaopatrzony w dmuchawe silnik spalinowy z wi-
rujacym tlokiem, we wzdluznym przekroju wedlug
fig. 2.

Na fig. 1 jest przedstawiony silnik spalinowy z
wirujgeym tlokiem typu trochoidalnego z obudowa
skladajaca sie z plaszcza 1 zaopatrzonego w biez-
ni¢ trochoidalng 2, oraz z elementéw bocznych 3,
4, w ktérych osadzony jest -wal mimosrodowy 5 z
osadzonym na nim mimoérodem 6 i wirujgcym tlo-
kiem 7.

Mieszanka paliwa z powietrzem poprzez ka-
naly ssace 9, 10 doptywa z gaznika 8 do zwréco-
nych w strone ttoka 7 elipsoidalnych wglebien 11,
12, wykonanych w bocznych elementach 3, 4 obu-
dowy a nastepnie, przy biegu jalowym lub przy
czeSciowym obcigzeniu, mieszanka ta jest zasy-
sana do komory roboczej 18 poprzez boczne otwo-
ry wlotowe 13, 14, lub tez przy pelnym obcigzeniu
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silnika, dodatkowo poprzez kanaly 15, 16 i wlot
obwodowy 17.

Umieszczone we wlocie obwodowym urzgdzenie
zamykajgce 19 jest usytuowane w poblizu biezni
trochoidalnej 2, a ma to na celu uzyskanie matych
strat, ktéore wynikajg z martwej przestrzehi, przy
czeSciowym obcigzeniu silnika. W miare wzrasta-
nia obcigzenia, majkorzystniej poczynajac od 2/3
pelnego obcigzenia, urzgdzenie zamykajgce 19 zo-
staje otwarte za pomocg zespolu dzwigniowego 20
gaznika, ktéry uruchamiany jest za pomoca zde-
rzaka, umieszczonego na waltku przepustnicy gaz-
nika. ) .
Dodawany do paliwa §rodek smarujgcy lub tez
przez dawkowanie dodawany do silnika $§wiezy
clej zapewnia smarowanie mechanizmu napedo-
wego za pomocg kanaléw smarujacych 21, 22,
ktére rozpoczynajac sie w elipsoidalnych - wglebie-
niach 11, 12, prowadzg do lozysk walu mimoé$ro-
dowego i do ttoka 7 (fig. 2). .

W celu zintensyfikowania dzial;inia chllodza’cego
i smarujgcego oraz w celu zwigkszenia predkosci -

przeplywu zasysanej $wiezej mieszanki paliwa z
powietrzem, na wale mimosSrodowym 5, w obre-
bie elipsoidalnych wglebien 11, 12 przewidz.iane s3
podobne do dmuchawy urzadzenia 23, 24 (fig. 3).

Zastrzezenia patentowe
1. Uklad zasysania do silnik6w spalinowych z wi-

rujgecym tlokiem typu trochoidalnego, zaopa-
trzonych w kanaly zasysajgce, umieszczone

Fig. 1
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w obydwo6ch bocznych elementach obudowy,
oraz W mechanizm napedowy, chlodzony §wie-
z3 mieszanka paliwa z powietrzem, znamienny
tym, ze kanaly zasysajgce (9, 10) majg wylot
przy jednym koncu lub dokota Srodka elipso-
idalnych wglebien (11, 12) wykonanych w oby-
dwoch bocznych elementach (3, 4) obudowy sil-
nika, natomiast boczne otwory wlotowe (13, 14)
i kanaty (15, 16), ktére prowadza do wlotu ob-
wodowego (17), rozpoczynaja sie z drugiego
kofica elipsoidalnych wglebien.

~ Uklad zasysania wedlug zastrz. 1, znamienny

tym, ze na wale mimo$rodowym (5) lub tez
na czolowej stronie mimos$rodu (6) i (lub) tlo-
ka (7), w obrebie elipsoidalnych wglebien (11,
12) w bocznych elementach obudowy, umiesz-
czoné sg podobne do dmuchawy urzgdzenia
(23, 24).

. Uklad zasysania wedlug zastrz. 1 i 2, znamien-

ny tym, ze we wlocie obwodowym (17) w po-

" blizu trochoidalnej biezni (2) jest umieszczone

w znany spos6b urzadzenie zamykajace (19).

. Uklad zasysania wedlug zastrz. 1—3, znamien-

ny tym, Ze urzadzenie zamykajace (19) pola-

czone jest zespolem dzwigniowym (20) z gaz-
nikiem lub puszkg podciénieniows, dzieki cze-

mu otwiera ono wlot obwodowy przy zwiekszo-

. nym obcigzeniu silnika.
. Uklad zasysania wedlug zastrz. 1 i 2, znamien-

ny tym, ze kanaly smarujgce (21, 22) przepro-
wadzone s3 od elipsoidalnych wglebienn (11, 12)
do lozysk walu mimoSrodowego (5) i ttoka (7).
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