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Podklad torowy z betonu sprezonego

Patent trwa od dnia 19 maja 1959 r.

Wynalazek dotyczy podkladu z betonu spre-
zonego przeznaczonego do ciezkiego ruchu ko-
lejowego na szlakach szeroko- i waskotorowych,
przy czym zbrojenie podkiadu sklada sie z od-
powiedniej liczby wkladek napreznych.
Dotychczasowe doswiadczenia w zakresie sto-
sowania podkladéw ze stalobetonu sprezonego
wykazalty, ze konstrukcje takie wnosza cenny
wkiad do techniki budowy toréw. Znane sa juz
liczne konstrukcje wymagajace czesto znaczne-
go nakladu. Jednak naklad zwigzany z kon-
strukcja jest ograniczony ze wzgledéw osz-
czednosciowych. Poniewaz podklad torowy jest
artykutem masowym, kazde wiec nawet nie-
znaczne jego ulepszenie -stano%i powazny po-
step techniczny i ekonomiczny.

Pod wzgledem konstrukcji, wzorem dla pod-

* ktadu stalowo-betonowego byt wyprébowany
podklad drewniany. Aby jednak podklad moégt
wytrzymywaé w sposéb niezawodny znaczne
naprezenia zginajgce, powstajace podczas ob-

*) Wlasciciel patentu o$wiadczyl, ze twérca wy-
nalazku jest inz. dypl. Gustaw Schmager.

cigzenia w ruchu, podklad stalowo-betonowy o

zbrojeniu luznym wymagal duzej objetosci stali
zbrojeniowej, a podklad stalowo-betonowy spre-
zony wymaga! duzej sily naprezenia wstep-
nego. W celu uzyskania dobrych warunkéw
statycznych $rodkows czeéé podkladu zabezpie-
cza sie przed reakcja podioza.

Przy takich zalozeniach powstaly tzw. pod-
klady jednoblokowe i wielocze$ciowe konstruk-
cje podkladowe (podklad Franki-Bagon). Acz-
kolwiek konstrukcje wieloczeSciowe usuwaja
niebezpieczenstwo wynikajace na skutek nad-
miernego naprezenia zginajgcego w czeéci $rod-
kowej, to jednakze powazng ich niedogodnoécig
jest trudno$é utrzymania rozstawu szyn, sztyw-
noéci ramy i konserwacji.

Podklady jednoblokowe wykazuja natomiast
duzg wytrzymalo§¢, zaré6wno na zginanie w
plaszczyznie pionowej, jak i w plaszczyZnie to-
ru, tj. w plaszczyznie w jakiej podkiad lezy na
podsypce ttuczniowej. Podklady te wymagajg
specjalnych S$rodkéw dla przyjecia momentéw
zginajacych, tzn. duzych sil naprezenia wstep-
nego. Zalety uzyskiwane przez stosowanie za-



krzywionych wiiadek spretonych nie byly jed-
nak wykorzystywane na skutek dodatkowych
trudnosci_ y_ystepujavch ‘pod(':zas naprezania.
O ils “drewniane . podklddy  zespalaja sie w
pewnym stopniu z podsypka tluczniowg toru
i tym samym wykazujg duzy opér przeciw pet-
zaniu, to takie zespolenie nie zachodzi w przy-
padku zastosowania podkiadéw -stalowo-betono-
wych, poniewaz ziarno tlucznia §lizga sie po
gladkiej powierzchni betonu. Opér tarcia wy-
nikajacy z wiekszego ciezaru podkladu stalowo-
betonowego nie jest wystarczajacy dla naprezen
w torze cigglym. Z tego wzgledu starano sig,
azeby powtferzchnia podktadu kolejowego, kid-
ra spoczywa on na podsypce tluczniowej, byla
chropowata lub miala wystepy schodkowe.
Srodki te okazaly si¢ jednakZe niewystarcza-
jace i nie odpowiadaja wymaganiom catkowi-

cie-gmechanizowene} techniki konserwaeji toru,

tj. aby wszelkie prace odbywaly sig w spos6b
ciggly lub tez taktowo w $ciSle okreslonych
' Niedogodnos$ci dotychczas znanych konstruk-
¢ji usuwa podklad wedlug: wynalazku, ktérego
przyklad wykonania jest uwidoczniony na ry-
sunku, na ktérym fig. 1 przedstawia ten pod-
klad w widoku z przodu, fig. 2 — w widoku
z goéry, a fig. 3 — w widoku z boku. .
W podkladzie tym zastosowano znang zasade
naprezania wstepnego wkladek napreznych.
Konstrukcja podkladu torowego wedlug wy-
nalazku. rézni sie od znanych dotychczas typéw
podkiadéw- torowyeh tym, ze wykorzystuje me-
chaniczne . wiladciwosci tworzywa betonowego
i . zmechanizowsng technike konserwaeji toru.
O. ile' zname -<dotychczas konstrukcje byly
wmrewane przewaznie na. ksztalcie drewnia-
nych podkladéw . kelejowych, a :szerokcsci pod-
kiadu: uzaleznione: byly od wplywu techniki
konserwacji recznej, to podkiad betonowy we-
dug wynalaziou:stanowi . jeden blok z peodiuz-
nym :uzbrojeniemy;: sktadajgcym: sie z wbetono-
wanyeh: .ze: zwigzaniem :i roztozenych na prze-
- kooju:' podkiadu . wigcej . niz. czterechr wkladek
napeeaych: i majacag-modliwie zwarta powierz-
chniq oparcia;  ponadto . podklad ten : wykazuje
w znacznym stopniu. dwig: zdolnofé . wytrzymy-
Detychezasowe. typy  podkladéw cechowaly . sie
tym, .ze. w.swej dolnej powierzehni, na - ktérej
podkiad . jest  oparty ' na “podsypoce -tluczniowej,
stosunak. bokéw (dhugosc: . szerokoéé) przedsta-
wial sig. jak 3,65.:1 dg-2,8:1. Tym samym: od-
biégaja .one znacznie od powierzehni zamknietej
- (kola lub kwadratu), a -w-przypadku obciazenia

odpowiadaja obcigzeniu belki. Stosunek bokéw
powierzchni dolnej poduszki, ktéra podktad
spoczywa na podsypce tluczniowej, wynosi 2:1

i dlatego pod wzgledem wywierania nacisku

dziala on podobnie jak powierzchnia zwarta.
Bardziej rOwnomierny nacisk dolnej powierz-
chni poduszki podkladu, dzieki zastosowaniu
w niej stosunku bokéw jak 2:1, daje mozli-
wo$¢ ekonomiczniejszego uksztattowania prze-
kroju podloza tluczmiowego.

Stosunek bokéw poduszki 2:1 pozwala na
istotne obnizenie znacznej dotychczas sily spre-
zania, wynoszacej, przy zachowaniu mocy (no$-
noéci) podkladéw dotychczasowego typu, mniej
niz 22 t, dzieki czemu przy tej samej jakoSci

podkladu osigga sie znaczng oszczedno$é cen-

nej stali sprezajgcej. Wieksza szeroko$¢ podusz-
ki podkladu w jej dolnej czeSci pozwala na za-
stosowanie w torach giéwnych podwoéjnie ela-
stycznego umocowania szynowego, za pomoca
prostych gwozdzi sprezystych na wstepnie na-
prezonych podkladach stalowo-betonowych, a
tym samym przyczynia si¢ do dalszego po-
lepszenia -ekonomicznos$ci konstrukcji.

Dolna powierzchnia poduszek podkiadu o sto-
sunku bokéw 2 :1 zapewnia pelne wykorzysta-
nie takich istniejgcych powierzchni oparcia,
z ktéryeh ‘kaida wynosi co najmniej 4500 cm?,
przy catkowicie zmechanizowanym sposobie
podbijania. .

W celu zwiekszania oporu tarcia poduszek
podkladu 1 w podsypce tluczniowej, na dolnej
powierzchni poduszki 2 pedkladu znajduja sie
eliptyczne wglebienia 3 lub prostokatne wegle-
bienia 4 o glebokosci 1530 mm, wykonane
po obu bokach powierzchni 5 rzutu stopy szy-
nowej na spoéd podkladéw 1, dzigki czemu przed
podbicietn maksymalng reakcje oparcia uzys~
kuje si¢ bezposrednio pod oparciem szyny, a
przez . catkbwite zmechanizowanie podbijania,
wglebienia 3 i 4 napelniaja sie ttuczniem, co
powoduje duzy opOr przeciw perzaniu -podktadu
w-kierunku podheznym i poprzecznym .do toru.

W. celu skutecznego przyjmowania zmien-
nyeh obeigzen ruchu, miedzy plaszczyzna po-
prowadzong. przez pionowa, podiuzng o§ szyny,
a réwnolegly do niej plaszczyzng przechodzgea

-przez- §rodek poduszki podkladu stanowiacej‘

jego oparcie, wystepuje mimosrodowesé e = 2,5
—-3 omu :

Zwegonyy przekr6j  elementu lacznikowego
podkindu ‘ma na: celw zapobieganie reakceji pod-
loza przez wykonanie w nim od spodu wy-
ciecia ‘'wynoszacego ‘wiecej niz 2,5 cm wzgledem
poziomrej plaszczyiny  oparcia. Dzieki temu ele-



ment lacznikowy jest bardziej odporny na na-
prezenia dynamiczne, anizeli poduszki podkla-
du, ktére spoczywaja na podsypce tluczniowej.
Wyciecie wieksze anizeli 2,5 cm pozwala na
otrzymanie wszedzie pltaszczyzny tlucznia o u-
ziarnieniu I i na uniknigcie nieekonomicznego
wykonania oraz na otrzymanie niecki podtloza.

Zastrzezenia patentowe

1. Podklad torowy z betonu sprezonego, do
ciezkiego ruchu kolejowego kolei szeroko-
i waskotorowych, ze zwigzaniem za pomocg
wiecej niz czterech wkladek napreznych,
znamienny tym, ze stosunek bokow dolnej
powierzchni podkladu, tzn. stosunek dlu-
gos$ci do szerokosci kazdej z obu powierzchni,
wynosi 2:1, ogélna za$ wielko§¢ obu tych
powierzchni wynosi nie mniej niz 4500 cma2.
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2. Podklad wedtug zastrz. 1, znamienny {ym,

ze jego ogé6lne naprezenie wstepne wynosi
mniej niz 22 t.

. Podklad wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny

tym, ze na jego dolnej powierzchni sg wy-
konane eliptyczne wgtebienia (3).

. Podktad wedlug zastrz.” 1—3, znamienny

tym, ze miedzy plaszczyzng poprowadzong
przez pionowa of§ szyny, a tym samym i
przez podluzng o$§ szyny oraz réwnolegla do
niej plaszczyzne przechodzaca przez S$rodek
podkladu, istnieje mimosrodowo§é wyno-
szgca 2,5— 3,0 cm.
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Zastepca: inz. J6zef Felkner
rzecznik patentowy
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2434. RSW ,,Prasa“, Kielce.
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