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schwenkbar am Fahrzeugaufbau 2 befestigt sind. Das Zentralgelenk weist ein Zentralgelenkgehduse 10 und ein in diesem
schwenkbar gelagertes Zentralgelenkinnenteil 11 auf, das mit seinen beiden als Anschlusszapfen ausgebildeten Enden an
zwei einander gegeniiberliegenden Seiten aus dem Zentralgelenkgehduse 10 herausragt. Ferner ist zumindest ein Teil des
Zentralgelenkgehduses 10 einstiickig mit dem Flansch 9 ausgebildet, wobei die Schwenkarme 4 und 8 mit ihren dem Zentralgelenk
zugewandten Enden an den beiden Anschlusszapfen des Zentralgelenkinnenteils 11 befestigt sind.
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Achsschwinge

Beschreibung:

Die Erfindung betrifft eine Achsschwinge zur Anbindung einer Achse an den
Fahrzeugaufbau eines Kraftfahrzeuges.

Achsschwingen sind aus dem Stand der Technik bekannt und werden unter anderem auch
als Lenker zur Fithrung einer Kraftfahrzeugachse bezeichnet.

Inder DE 37 18 533 C1 ist ein aus zwei Achsstreben bestehender Dreieckslenker zur
Fiihrung von LKW-Hinterachsen offenbart, die einenends an zwei Lagerstellen am

- Fahrzeugaufbau anlenkbar und anderenends an einem Kugelgelenk am Achskérper gelagert

sind, wobei der Offnungswinkel zwischen den Achsstreben verstellbar ist und das
Kugelgelenk ein mehrteiliges Gelenkgeh#use und eine drehbar in dieses eingesetzte
Gelenkkugel aufweist. Die Achsstreben ragen dabei in ein‘e in der Gelenkkugel
vorgesehene Aufnahme hinein, wobei in der Gelenkkugel ein Bolzen eingesetzt ist, der
senkrecht zu den Achsstreben durch die Aufnahme verlsuft und an dem die Achsstreben
mit einer Bohrung gelagert sind. Das Geh#use weist einen Flansch auf, mit dem es an den

Achskorper montierbar ist.

Wegen der Vielzahl der Teile kann es zu Toleranzproblemen kommen, ferner ist die

Montage dieses Dreieckslenkers besonders aufwendig. Aufgrund der GréBe der Offnung in
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dem Gelenkgehiuse ist eine Abdichtung des Gelenks gegen Schmutz und Feuchtigkeit nur
mit erheblichem Aufwand zu realisieren. Auch sind die beiden Achsstreben nicht auf

gleicher Hohe, so dass unerwiinschte Biegemomente auftreten kdnnen.

Aus der DE 92 18 307 U1 ist ein Zentralgelenk eines Dreiecklenkers zu dessen
Verbindung mit einer Achse im Fahrwerk eines Kraftfahrzeuges bekannt. Das
Zentralgelenk besteht aus einem einteilig ausgebildeten oder gebauten Gehiuse, an dem die
Lenkerarme angeordnet sind und einem mit dem Achskorper des Fahrzeuges fest
verbundenen Gelenkinnenteil, welches in dem Gehiuse in einem molekular verformbaren
Gelenkkdrper angeordnet ist. Das Gelenkinnenteil ist als Kugelstiick mit zwei einander
gegeniiberliegend aus dem Gehéuse herausgefiihrten Befestigungszapfen ausgebildet, deren
gemeinsame Langsachse waagerecht parallel zur Fahrzeugachse angeordnet ist. An der
dem Zentralgelenk abgewandten Seite sind die Lenkerarme jeweils iiber ein Strebengelenk
an dem Fahrzeugchassis gelenkig befestigt. Zusammenfassend weist dieser Dreieckslenker

das Merkmal auf, dass das achsseitige Gelenk in den Lenker integriert ist.

Da unterschiedliche Kraftfahrzeuge sich in jhrem Fahrzeugaufbau unterscheiden und
abhéngig vom Einsatzbereich auch unterschiedlichen Belastungen ausgesetzt sind, ist es
erforderlich, fir jedes dieser Krafifahrzeuge eine individuell angepasste Achsschwinge zu
entwickeln, zu fertigen und zu montieren. Die verschiedenen Achsschwingen
unterscheiden sich zum Beispiel in einer unterschiedlichen Auslegung der Gelenke, in der
Lénge oder dem Durchmesser der Lenkerarme oder in dem von den Lenkerarmen
eingeschlossenen Winkel. Ferner konnen die Lenkerarme mit den Gelenkgeh#iusen iiber
eine Schraubverbindung oder iiber die Verfahren des Warmverpressens oder des
Reibschweillens miteinander verbunden sein. Auch sind einteilige Gusskonstruktionen aus

Eisen- oder Aluminiumwerkstoff moglich.

Eine derartige, auf den speziellen Fahrzeugtyp angepasste Fertigung, Lagerung und

Montage von unterschiedlichen Achsschwingen ist aber sehr aufwendig und
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kostenintensiv, da stets eine groe Anzahl von Varianten fiir den Markt bereitgehalten

werden muss.

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zu Grunde, eine
Achsschwinge zur Anbindung einer Achse an den Fahrzeugaufbau eines Kraftfahrzeuges
zu schaffen, mittels welcher der Aufwand und die Kosten fiir die Herstellung und die
Montage, insbesondere im Hinblick auf die groe Anzahl von unterschiedlichen

Fahrzeugtypen reduziert werden konnen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméil durch eine Achsschwinge zur Anbindung einer
Achse an den Fahrzeugaufbau eines Kraftfahrzeuges mit den Merkmalen nach dem
Patentanspruch 1 geldst. Bevorzugte Weiterbildungen sind in den Unteranspriichen
beschrieben.

Die erfindungsgemiBe Achsschwinge zur Anbindung einer Achse an den Fahrzeugaufbau
eines Kraftfahrzeuges weist einen an der Achse bzw. am Achskdrper vorgesehenen
Flansch, ein am bzw. im Flansch angeordnetes Zentralgelenk und zwei mit dem
Zentralgelenk verbundene Schwenkarme auf, welche schwenkbar am Fahrzeugaufbau
befestigt sind. Das Zentralgelenk weist ein Zentralgelenkgehiuse und ein in diesem
schwenkbar gelagertes Zentralgelenkinnenteil auf, das mit seinen beiden als
Anschlusszapfen ausgebildeten Enden an zwei einander gegeniiberliegenden Seiten aus
dem Gelenkgehéuse herausragt. Ferner ist zumindest ein Teil des Gehduses einstiickig mit
dem Flansch ausgebildet, wobei die Schwenkarme mit ihren dem Zentralgelenk
zugewandten Enden an den beiden Anschlusszapfen des Zentralgelenkinnenteils befestigt

sind.

Bei der erfindungsgeméBen Achsschwinge sind die Schwenkarme nicht am
Zentralgelenkgehéuse, sondern am Zentralgelenkinnenteil befestigt, so dass das

Zentralgelenkgehiuse ein von den Schwenkarmen getrenntes Bauelement der
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Achsschwinge bildet. Somit kdnnen in einfacher Art und Weise unterschiedliche
Zentralgelenke mit unterschiedlichen Schwenkarmen kombiniert werden. Dies ist
insbesondere dann von Vorteil, wenn fiir unterschiedliche Kraftfahrzeuge zwar
unterschiedliche Schwenkarme verwendet werden miissen, das Zentralgelenk aber
identisch ausgelegt ist. Somit kann fiir unterschiedliche Fahrzeugtypen ein und dasselbe
Zentralgelenk verwendet werden, welches zum Ausbilden der Achsschwinge lediglich mit
den an den jeweiligen Fahrzeugtyp angepassten Schwenkarmen kombiniert wird.
Unterschiedliche Zentralgelenke und unterschiedliche Schwenkarme kénnen somit vom
Hersteller in der Art eines Baukastensystems bereitgestellt und je nach Fahrzeugtyp
angepasst kombiniert werden. Durch ein derartiges Baukastensystem werden der Aufwand

und die Kosten fiir die Herstellung von Achsschwingen erheblich reduziert.

Ferner kann das Zentralgelenk der erfindungsgeméafen Achsschwinge naher an der Achse
des Kraftfahrzeuges angeordnet werden, als das Zentralgelenkgehéuse einer
herkdmmlichen Achsschwinge, welches einteilig mit den Schwenkarmen ausgebildet ist.
Bei der herkémmlichen Achsschwinge muss ndmlich das Zentralgelenkgehiuse zum
Flansch bzw. zur Achse einen Mindestabstand aufweisen, der eine Bewegung des
Zentralgelenkgehauses relativ zu dem Zentralgelenkinnenteil erméglicht. Dies ist bei der
erfindungsgeméfBen Achsschwinge aber nicht erforderlich, da nicht das
Zentralgelenkgehduse, sondern das Zentralgelenkinnenteil fest mit den Schwenkarmen

verbunden ist. Hierdurch kann Bauraum eingespart werden.

Auch ist das Zentralgelenkgeh#use zumindest zum Teil einstiickig mit dem Flansch
ausgebildet, so dass kein separates Befestigungsmittel zur Befestigung des
Zentralgelenkgeh#uses an dem Flansch erforderlich ist. Dies reduziert den

Montageaufwand.

Die Verbindung zwischen dem Zentralgelenkinnenteil und den Schwenkarmen kann als
16sbare oder unldsbare Verbindung iiber einen Reibschluss (z.B. Kegelverbindung,

Ringfederspannelemente, Pressverband), iber einen Formschluss (z.B.
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Kalottenverbindung, Stirnverzahnung) oder iiber einen Stoffschluss (z.B. Schweien)
erfolgen. Bevorzugt ist das Zentralgelenkinnenteil aber {iber eine Schraubenverbindung mit
den Schwenkarmen verbunden. Diese 16sbare Verbindung ermé giicht in einfacher Weise

einen spéteren Austausch einzelner Komponenten der erfindungsgeméfBen Achsschwinge.

Der Flansch und das mit diesem zumindest zum Teil einstiickig ausgebildete
Zentralgelenkgehduse konnen zum Beispiel miteinander verschweifit sein. Bevorzugt
bilden der Flansch und das zumindest zum Teil mit diesem einstiickig ausgebildete
Zentralgelenkgehduse aber ein einziges Gussteil. Als Werkstoffe fiir den Flansch und das
Zentralgelenkgehduse konnen duktile kristalline Materialen, wie zum Beispiel
Eisenwerkstoffe (insbesondere Stahl) oder Aluminiumlegierungen (als
Leichtbauwerkstoffe) verwendet werden. Ferner sind Konstruktionen aus
Faserverbundwerkstoffen oder aus mit glasfaserverstirktem Kunststoff (GFK) umspritzten

Alu- und/oder Stahlblechen in Sandwich-Anordnung méglich.

Der Flansch kann ein von der Achse separiertes Bauteil sein, dass zum Beispiel iiber eine
Schrauben- oder eine Schweillverbindung an dem Achskdrper befestigt ist. Bevorzugt ist
der Flansch aber in den Achskérper integriert. Dies ist zum Beispiel dadurch realisierbar,

dass der erfindungsgemafe Flansch und der Achskorper ein einziges Gussteil bilden.

Das Zentralgelenkgehiuse kann mehrteilig ausgebildet sein, wobei die unterschiedlichen
Zentralgelenkgehduseteile bei der Montage der Achsschwinge zusammengebaut werden
miissen. Bevorzugt ist das Zentralgelenkgehause jedoch einteilig ausgebildet, wodurch der

Montageaufwand reduziert wird.

Das Zentralgelenk kann als reines Schwenk-Gleitlager ausgebildet sein, um die Funktion
der erfindungsgeméfBen Achsschwinge sicher zu stellen. Bevorzugt ist das Zentralgelenk
jedoch als Kugelgelenk ausgebildet, wobei das Zentralgelenkinnenteil zwischen den beiden
Anschlusszapfen ein in dem Zentralgelenkgehéiuse gelagertes Kugelstiick aufweist.

Gegeniiber einem reinen Schwenk-Gleitlager weist das Kugelgelenk mehr Frejheitsgrade
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auf, so dass die Achse relativ zum Fahrzeugaufbau eine groBere Bewegungsfreiheit hat und
das Zentralgelenk im Fahrbetrieb des Kraftfahrzeuges weniger belastet wird. Der Begriff
"Kugel" (bei den Ausdriicken Kugelgelenk und Kugelstiick) ist hierbei nicht mathematisch
eng auszulegen. Vielmehr ist unter dem Begriff "Kugel" eine zumindest teilweise
hinsichtlich des Zentralgelenkinnenteils umlaufende und nach aulen gerichtete Ausbeulung
zu verstehen, die an dem Zentralgelenkinnenteil zwischen den Anschlusszapfen
ausgebildet ist. Diese Ausbeulung kann zum Beispiel mit einer Teilkugelfliche im
mathematischen Sinn versehen sein. Bevorzugt weist die Ausbeulung aber eine teilweise

abgeflachte Teilkugelfliche auf.

Das Zentralgelenk kann als reines Gleitlager ausgebildet sein. Bevorzugt ist das
Zentralgelenk aber als Gummilager bzw. Molekularlager ausgebildet, wobei zwischen dem
Zentralgelenkgeh#use und dem Zentralgelenkinnenteil ein Elastomerkdrper angeordnet ist.
Mit Hilfe eines derart ausgelegten Zentralgelenkes ist es moglich, das Dampfungsverhalten
des Zentralgelenkes dahingehend zu beeinflussen, dass einige mechanische Schwingungen
zumindest zum Teil im Elastomerkdrper absorbiert werden. Auch kénnen einige St6Be des
Zentralgelenkgehiuses gegeniiber dem Zentralgelenkinnenteil durch den Elastomerkérper

in ihrer Stérke abgeschwicht werden.

Die beiden Schwenkarme der erfindungsgeméifBen Achsschwinge kénnen ausschlieflich
tiber das Zentralgelenkinnenteil und den Fahrzeugaufbau miteinander verbunden sein.
Bevorzugt sind die Schwenkarme aber an ihren dem Zentralgelenk zugewandten
Endbereichen zusitzlich iber ein Verbindungsstiick fest miteinander verbunden. Das
Verbindungsstiick erhoht die Steifigkeit der erfindungsgemiBen Achsschwinge und

beeinflusst somit deren Festigkeit und deren dynamisches Verhalten.

Das Verbindungsstiick kann einteilig und materialhomogen mit den Schwenkarmen
ausgebildet sein. Es ist aber auch moglich, das Verbindungsstiick als ein- oder mehrteiliges

Blechstiick auszubilden, das nach der Montage der Achsschwinge an den Schwenkarmen
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festgeschweifit wird. Das Verbindungsstiick kann jedoch auch zum Beispiel iiber

Schrauben 16sbar an den Schwenkarmen befestigt werden.

Die Schwenkarme der erfindungsgeméfBen Achsschwinge konnen jeweils eine geradlinige
Verbindung zwischen dem Fahrzeugaufbau und dem Zentralgelenk bilden. Bevorzugt sind
die Schwenkarme aber an ihren dem Zentralgelenk zugewandten Endbereichen
abgewinkelt, wobei die beiden Schwenkarme im Bereich zwischen den Abwinkelungen
und dem Zentralgelenkinnenteil im Wesentlichen parallel zueinander verlaufen. Mit einer
Anderung des Ortes, wo die Abwinkelungen in den Schwenkarmen vorgesehen sind, mit
einer Anderung des Abstandes zwischen den beiden im Wesentlichen parallel verlaufenden
Bereichen der beiden Schwenkarme und/oder mit einer Anderung des Abstandes zwischen
den beiden dem Fahrzeugaufbau zugewandten Enden der beiden Schwenkarme lésst sich |
das dynamische Verhalten der Achsschwinge variieren. Insbesondere konnen die

Einfederungs- und Wankeigenschaften des Kraftfahrzeugs beeinflusst werden.

Liegen die beiden Schwenkarme iiber einen groflen Bereich auf den beiden gleichen
Schenkeln eines gleichschenkeligen Dreiecks, so ist zum Beispiel der Abstand des
Zentralgelenk-Mittelpunktes zu dem Schnittpunkt der beiden gleichen Schenkel des
gleichschenkeligen Dreiecks eine wichtige Grof3e fiir das dynamische Verhalten der
erfindungsgeméfen Achsschwinge. Dabei kann der Zentralgelenk-Mittelpunkt auf der
Winkelhalbierenden dieses gleichschenkeligen Dreiecks in, vor oder hinter dem
Schnittpunkt der beiden gleichen Schenkel des gleichschenkeligen Dreiecks liegen, um so

das dynamische Verhalten der Achsschwinge an die jeweiligen Anforderungen anzupassen.

Jeder der beiden Schwenkarme der erfindungsgeméBen Achsschwinge kann {iber ein
separat ausgebildetes Schwenklager am Fahrzeugaufbau befestigt sein. Dabei kann die
Verbindung zwischen dem jeweiligen Schwenkarm und dem zugeordneten
Schwenklagergehéduse zum Beispiel iiber eine Schraubverbindung realisiert werden.
Bevorzugt ist aber jeder Schwenkarm mit seinem dem Fahrzeugaufbau zugewandten Ende

einstiickig mit einem Schwenklagergehiuse ausgebildet, in welchem ein an dem
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Fahrzeugaufbau befestigtes Schwenklagerinnenteil schwenkbar gelagert ist. Hierdurch wird
die Montage der erfindungsgeméfBen Achsschwinge vereinfacht, da nur die
Schwenklagerinnenteile an dem Fahrzeugaufbau befestigt werden miissen, um die
Schwenkarme an dem Fahrzeugaufbau anzulenken. Diese einstiickige Verbindung von dem
Schwenklagergehiuse mit dem Schwenkarm kann zum Beispiel durch Warmverpressen
oder ReibschweiBen erfolgen. Auch kénnen die beiden Schwenkarme mit den
Schwenklagergehiusen als einteilige Gusskonstruktion ausgebildet sein. Als Werkstoffe
konnen duktile kristalline Materialen, wie zum Beispiel Eisenwerkstoffe (insbesondere
Stahl) oder Aluminiumlegierungen (als Leichtbauwerkstoffe) verwendet werden. Ferner
sind Konstruktionen aus Faserverbundwerkstoffen oder aus mit glasfaserverstirktem
Kunststoff (GFK)) umspritzten Alu- und/oder Stahlblechen in Sandwich-Anordnung

moglich.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand bevorzugter Ausfithrungsformen unter
Bezugnahme auf die Zeichnung beschrieben. In der Zeichnung zeigen:

Figur 1 eine perspektivische Ansicht einer ersten Ausfithrungsform der

erfindungsgeméaBen Achsschwinge im eingebauten Zustand,
Figur 2 eine vergroflerte Ansicht der Achsschwinge nach Figur 1,

Figur 3 eine Detailansicht der Anbindung der Achsschwinge nach Figur 1 an die
Krafifahrzeugachse,

!

Figur 4 eine isolierte Darstellung des Zentralgelenks der Achsschwinge nach Figur 1 und

Figur 5 eine perspektivische Ansicht einer zweiten Ausfithrungsform der
erfindungsgemalBen Achsschwinge.
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Aus Figur 1 ist eine perspektivische Ansicht einer ersten Ausfithrungsform der
erfindungsgeméBen Achsschwinge 1 im eingebauten Zustand ersichtlich. Die
Achsschwinge 1 ist sowohl mit dem Fahrzeugaufbau 2 als auch mit der Achse 3 derart
verbunden, dass die Achse 3 gegeniiber dem Fahrzeugaufbau 2 schwenkbar gefiihrt ist.

Aus Figur 2 ist eine vergroferte Ansicht der Achsschwinge 1 gemiB der ersten
Ausfiihrungsform ersichtlich. Die Achsschwinge 1 weist einen ersten Schwenkarm 4 auf,
der iiber ein erstes Schwenklager mit dem Fahrzeugaufbau 2 verbunden ist. Das erste
Schwenklager weist ein einteilig mit dem ersten Schwenkarm 4 ausgebildetes erstes
Schwenklagergehduse 5 auf, in dem ein erstes Schwenklagerinnenteil 6 schwenkbar
gelagert ist. Das erste Schwenklagerinnenteil 6 ist iiber Schrauben 7 an dem
Fahrzeugaufbau 2 befestigt. Der zweite Schwenkarm 8 ist in gleicher Weise wie der erste
Schwenkarm 4 aber an einer anderen Stelle schwenkbar an dem Fahrzeugaufbau 2
befestigt.

Die beiden Schwenkarme 4 und 8 sind mit ihren dem Fahrzeugaufbau 2 abgewandten
Enden iiber ein Zentralgelenk und einen an diesem vorgesehenen Flansch 9 mit der
Achse 3 des Kraftfahrzeugs verbunden. Das Zentralgelenk weist ein einstiickig mit dem
Flansch 9 ausgebildetes einteiliges Zentralgelenkgehduse 10 auf, in welchem ein
Zentralgelenkinnenteil 11 schwenkbar gelagert ist, welches mit seinen beiden als
Anschlusszapfen ausgebildeten Enden an zwei einander gegeniiberliegenden Seiten aus
dem Zentralgelenkgehduse 10 herausragt. Das Zentralgelenkinnenteil 11 ist iiber
Schrauben 12 fest mit den beiden Schwenkarmen 4 und 8 verbunden. Ferner ist der
Flansch 9 tiber Schrauben 13 fest mit der Achse 3 des Kraftfahrzeugs verbunden.

Wie aus den Figuren 1 und 2 ersichilich, erstrecken sich die beiden Schwenkarme 4 und 8
liber einen groflen Bereich entlang der beiden gleichen Schenkel eines gleichschenkligen
Dreiecks, wobei das Zentralgelenk auf der Winkelhalbierenden des durch die beiden

Schwenkarme 4 und 8 eingeschlossenen Winkels angeordnet ist. Aus diesem Grund kann
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diese Achsschwinge 1 auch als Dreieckslenker zur Filhrung der Kraftfahrzeugachse 3

bezeichnet werden.

Aus Figur 3 ist eine vergroferte Ansicht der Achsanbindung der Achsschwinge 1 nach der
ersten Ausfithrungsform ersichtlich. Zur Erh6hung der Steifigkeit der Achsschwinge 1 sind
die beiden Schwenkarme 4 und 8 an ihrem dem Zentralgelenk zugewandten Endbereichen
tiber ein Verbindungsstiick 14 fest miteinander verbunden. In jedem der Schwenkarme 4
und 8 ist ferner im Bereich des Verbindungsstiicks 14 eine Abwinklung 15 vorgesehen,
wobei sich die Schwenkarme 4 und 8 zwischen den Abwinkelungen 15 und dem
Zentralgelenkinnenteil 11 im Wesentlichen parallel zur Winkelhalbierenden des

gleichschenkeligen Dreiecks erstrecken.

Aus Figur 4 ist das gemif der ersten Ausfiihrungsform verwendete Zentralgelenk
ersichtlich. Das Zentralgelenk ist als Gummigelenk bzw. Molekulargelenk ausgebildet,
wobei zwischen dem Zentralgelenkgehduse 10 und dem Zentralgelenkinnenteil 11 ein aus
Gummi gebildeter Elastomerkorper 16 vorgesehen ist. Der ElastomerkSrper 16 beeinflusst
das Schwingungsverhalten des Zentralgelenks derart, dass verschiedene stérende
Schwingungen von dem Elastomerkdrper zu einem groBen Teil absorbiert werden. Auch

ein Sto} des Zentralgelenkgehduses 10 gegeniiber dem Zentralgelenkinnenteil 11 wird iiber

. den Elastomerkdrper 16 nur abgeschwécht an das Zentralgelenkinnenteil 11 weitergegeben.

Dies reduziert die von der Achse auf den Fahrzeugaufbau iibertragenen Belastungen und
erh6ht den Fahrkomfort.

Wie aus der Figur ersichtlich, sind in den beiden Anschlusszapfen des
Zentralgelenkinnenteils 11 Locher 17 vorgesehen, durch die hindurch sich die
Schrauben 12 zur Befestigung der beiden Schwenkarme 4 und 8 an das

Zentralgelenkinnenteil 11 im montierten Zustand der Achsschwinge 1 erstrecken.

Ferner ist an dem Zentralgelenkinnenteil 11 gemaB der ersten Ausfiihrungsform zwischen

seinen beiden Anschlusszapfen ein im Zentralgelenkgehiuse 10 liegendes Kugelstiick
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ausgebildet, welches im Zusammenwirken mit dem Elastomerkérper 16 und dem

Zentralgelenkgehduse 10 ein Kugelgelenk bildet.

Aus Figur 5 ist eine perspektivische Ansicht einer zweiten Ausfiihrungsform der
erfindungsgeméfBen Achsschwinge im unmontierten Zustand ersichtlich. Ein erster
Schwenkarm 4 ist einstiickig mit einem ersten Schwenklagergehéuse 5 ausgebildet, in
welchem ein erstes Schwenklagerinnenteil 6 schwenkbar gelagert ist, iiber welches der
erste Schwenkarm 4 am Fahrzeugautbau des Kraftfahrzeugs befestigt werden kann. Ferner
ist ein zweiter Schwenkarm 8 mit einem zweiten Schwenklagergehéuse 18 einstiickig
ausgebildet, in welchem ein zweites Schwenklagerinnenteil 19 schwenkbar gelagert ist,
tiber welches der zweite Schwenkarm an dem Fahrzeugaufbau befestigt werden kann. Die
beiden Schwenkarme 4 und 8 sind mit ihren von den Schwenklagergehiusen 5 und 18
abgewandten Enden an einem Zentralgelenkinnenteil 11 befestigt, welches in einem
einstiickig mit einem Flansch 9 ausgebildeten Zentralgelenkgehiuse 10 schwenkbar
gelagert ist, der an der Achse des Kraftfahrzeugs befestigt werden kann. Zwischen dem
Zentralgelenkinnenteil 11 und dem Zentralgelenkgehduse 10 ist ferner ein
Elastomerkorper 16 vorgesehen, so dass von dem Zentralgelenk ein Gummigelenk bzw.
Molekulargelenk gebildet wird. Auch nach der zweiten Ausfithrungsform ist das
Zentralgelenk als Kugelgelenk ausgebildet, wobei das Zentralgelenkinnenteil 11 ein in dem
Zentralgelenkgehduse 10 angeordnetes Kugelstiick aufweist, welches zwischen den beiden
als Anschlusszapfen ausgebildeten Enden des Zentralgelenkinnenteils 11 vorgesehen ist.
Die Anschlusszapfen ragen dabei an zwei einander gegeniiberliegenden Seiten aus dem
Gelenkgehause 10 heraus und sind {iber Schrauben 12 mit den Schwenkarmen 4 und 8 fest

verbunden.
Wie aus der Figur ersichtlich, ist in beiden Schwenkarmen 4 und 8 eine Abwinkelung 15

vorgesehen, wobei sich die Schwenkarme 4 und 8 zwischen der Abwinkelung 15 und dem

Zentralgelenkinnenteil 11 im Wesentlichen parallel zueinander erstrecken.

11
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Nach der zweiten Ausfithrungsform ist kein Verbindungsstiick zum Verbinden der beiden
Schwenkarme 4 und 8 vorgesehen. Ein solches Verbindungsstiick kann aber dennoch nach
der Montage der Achsschwinge an den Schwenkarmen 4 und 8 vorgesehen werden, indem
ein Blech oder zwei einander gegeniiberliegende Bleche an beide Schwenkarme 4 und 8 im

Bereich der Abwinklung 15 angeschweilit wird bzw. werden.

Nach den bevorzugten Ausfithrungsformen sind die Schrauben 12 durch die
Anschlusszapfen hindurch stirnseitig in die Schwenkarme 4 und 8 eingeschraubt. Es ist
allerdings auch moglich, die Schrauben 12 zum Beispiel von oben (parallel zur Stirnfliche
der Schwenkarme) durch die Anschlusszapfen hindurch in die Schwenkarme 4 und 8

einzuschrauben.

12



WO 02/094592 PCT/DE02/01781

Bezugszeichenliste:

Achsschwinge

Fahrzeugaufbau bzw. Chassis

Achse bzw. Achskérper

erster Schwenkarm

erstes Schwenklagergehduse

erstes Schwenklagerinnteil

Schrauben zur Befestigung des Schwenklagerinneteils am Fahrzeugaufbau
zweiter Schwenkarm

Flansch

o X N R WD

fu—ry
O

. Zentralgelenkgehéuse

—
fom—y

. Zentralgelenkinnenteil

—
[\

. Schrauben zur Befestigung der Schwenkarme am Zentralgelenkinnenteil

—
W

. Schrauben zur Befestigung des Flansches an der Achse

jum—y
E-N

. Verbindungsstiick
. Abwinkelung

—
N W

. Elastomerkorper

—
2

. Locher in den Anschlusszapfen des Zentralgelenkinnenteils
18. zweites Schwenklagergehéuse

19. zweites Schwenklagerinnenteil
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Achsschwinge

Patentanspriiche:

1. Achsschwinge (1) zur Anbindung einer Achse (3) an den Fahrzeugaufbau (2) eines |
Kraftfahrzeuges, mit einem an der Achse (3) vorgesehenen Flansch (9), einem am
Flansch (9) angeordneten Zentralgelenk, welches ein Zentralgelenkgehéuse (10) und
ein in diesem schwenkbar gelagertes Zentralgelenkinnenteil (11) aufweist, das mit
seinen beiden als Anschlusszapfen ausgebildeten Enden an zwei einander
gegentiiberliegenden Seiten aus dem Zentralgelenkgehiuse (10) herausragt, und zwei
mit dem Zentralgelenk verbundenen Schwenkarmen (4, 8), welche schwenkbar am
Fahrzeugaufbau (3) befestigt sind, dadurch gekennzeichnet, dass

- zumindest ein Teil des Zentralgelenkgehduses (10) einstiickig mit dem Flansch (9)
ausgebildet ist und

- die Schwenkarme (4, 8) mit ihren dem Zentralgelenk zugewandten Enden an den
beiden Anschlusszapfen des Zentralgelenkinnenteils (11) befestigt sind.

2. Achsschwinge (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Flansch in den
Achskdrper integriert ist.

3. Achsschwinge (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zentralgelenkgeh#use (10) einteilig ausgebildet ist.

14
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4. Achsschwinge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Zentralgelenkinnenteil (11) zwischen den beiden Anschlusszapfen ein in

dem Zentralgelenkgehause gelagertes Kugelstiick aufweist.

5. Achsschwinge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen dem Zentralgelenkgehduse (10) und dem Zentralgelenkinnenteil (11)
ein Elastomerkorper (16) angeordnet ist.

6. Achsschwinge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schwenkarme (4, 8) an ihren dem Zentralgelenk zugewandten Endbereichen

tiber ein Verbindungsstiick (14) fest miteinander verbunden sind.

7. Achsschwinge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass die Schwenkarme (4, 8) in ihren dem Zentralgelenk zugewandten Endbereichen

eine Abwinkelung (15) aufweisen.

8. Achsschwinge (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
jeder der Schwenkarme (4, 8) mit seinem dem Fahrzeugaufbau (2) zugewandten Ende
einstiickig mit einem Schwenklagergehduse (5, 18) verbunden ist, in welchem ein an dem

Fahrzeugaufbau (2) befestigtes Schwenklagerinnenteil (6, 19) schwenkbar gelagert ist.
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