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(54) GLEISSTOPFMASCHINE

Gleisverfahrbare Maschine (1) zum Unterstopfen der
Quersctwellen eines Gleises mit einem {iber voneinander
distanzierte Fahrwerke (3) abgestiitzten Fahrgestellrah-
men (2) mit wenigstens einem Stopfaggregat (15). Das
Stopfaggregat (lS? ist an einem iiber einen Antrieb (14)
hohenverstellbaren Werkzeugtréger gelagert und weist
iber Beistell- und Vibrationsantriebe paarweise gegen-
einander verstell- und vibrierbare, in den Schotter
eintauchbare Stopfwerkzeuge (16) auf. Die Maschine (1)
weist eine - dem Stopfaggregat (15) zugeordnete und
Uber einen Antrieb (17) hohenverstellbare - Vorrichtung
(18) zum Erfassen und Querverschieben bzw. Positionie-
ren einer Sctwelle (5) auf, sowie eine weitere, von der
erstgenannten Positionier-Vorrichtung (18) unabhéngige,
iiber Antriebe (24,25) hohen- und querverstellbare Vor-
fiz):htung (26) zum Querverschieben einer Quersctwelle
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Die Erfindung betrifft eine gleisverfahrbare Maschine zum Unterstopfen der Querschwellen eines Gleises mit
einem iiber voneinander distanzierte Fahrwerke abgestiitzten Fahrgestellrahmen mit wenigstens einem
Stopfaggregat, welches an einem iiber einen Antrieb hohenverstellbaren Werkzeugtréger gelagerte, iiber Beistell-
und Vibrationsantriche paarweise gegeneinander verstell- und vibrierbare, in den Schotter eintauchbare
Stopfwerkzeuge aufweist, sowie mit einer Vorrichtung zum Positionieren einer Schwelle.

Fiir den Zustand bzw. die Lebensdauer eines auf einem Schotterbett gelagerten und aus Schienen und
Querschwellen miteinander verbundenen Gleises ist es erforderlich, daB die Schwellen auf einem gut unterstopften
Schotterauflager ruhen, um dadurch die Lage des Gleises in bezug zur Hohe und Richtung und anderen Faktoren
beibehalten zu kénnen. Derartige Gleise mit Querschwellen werden mit Gleisstopfmaschinen bearbeitet, die
sowohl schrittweise als auch in kontinuierlicher (non-stop) Arbeitsfahrt die Querschwellen durch Beistellen der in
das Schotterbett links und rechts der Schienen eintauch- und vibrierbaren Stopfpickel unterstopfen. Bekannte
Stopfvorrichtungen - gem#8 US-PS 4 534 295 der gleichen Anmelderin bzw. Patentinhaberin - weisen
dementsprechende hohenverstelibare Stopfaggregate zur Bearbeitung einer oder auch zweier unmittelbar
benachbarter Querschwellen auf. Das Gleis wird hiebei anhand von Nivellier- und Richtbezugssystemen mittels
Hebe- und Richtwerkzeugen in eine neue richtige Lage verbracht, welche durch das Unterstopfen jeder einzelnen
Querschwelle fixiert wird. Es sind aber auch viele kleinere Gleisstopfmaschinen ohne Bezugssysteme und auch
ohne Hebe- und Richtwerkzeuge bekannt. Derartige Maschinen werden meist nur fiir Ausbesserungsarbeiten
verwendet.

Es ist - gemidB DE-PS 893 956 - bereits eine derartige gleisverfahrbare Maschine mit einer
Schwellenstopfeinrichtung zum Gleisriicken bekannt. Diese weist eine aus zwei Zangen gebildete Schwellen-
Riickeinrichtung auf, mit der beim Gleisriicken schriggestellte Schwellen in die korrekte Lage ausrichtbar sind.
Die beiden Zangen sind an den Enden eines doppelarmigen Hebels angelenkt, der durch zwei horizontal und in
Maschinenléngsrichtung verlaufende Spindeln gegeniiber dem Tragrahmen der Maschine in horizontaler Ebene
verstellbar ist.

Derartige Gleisstopfmaschinen zum Unterstopfen der Querschwellen eines Gleises sind - z. B. gemiB
US-PS 4 476 786 der gleichen Anmelderin bzw. Patentinhaberin - insbesondere mit einem je Schiene
zugeordneten Stopfaggregat ausgeriistet, das an einem Stopfwerkzeugtriiger jeweils paarweise angeordnete und
zum Eintauchen in das Schotterbett - im Kreuzungsbereich Schwelle/Schiene bestimmte und iiber hydraulische
Kolben-Zylinder-Beistell-Antriebe gegeneinander verstellbare - Stopfwerkzeuge aufweist, die iiber einen Antrieb
in Vibration versetzbar ist.

Bei der Unterstopfung von Nebengleisen bzw. untergeordneten Gleisen kénnen nun einzelne Querschwellen
eine Schréglage zu den Schienen aufweisen bzw. sind sogar génzlich von den Schienen gelést, wobei deren
Schienenbefestigungen - insbesondere Schrauben - durch Vibration und insbesondere Vermorschung der alten
Holzschwellen - oft auch durch eine nachteilige, ungleichmiBige Schwellenfachverdichtung bedingt - im Laufe
der Zeit locker wurden. Derartige Schwellen sind daher auf Grund des ungleichen Schwellenzwischenfaches bzw.
der unrichtigen Lage nur mit erhGhtem Zeitaufwand und mit relativ aufwendigen Hilfs-Vorrichtungen, z. B.
Schwellen-Transport- bzw. Richtvorrichtungen, Vorrichtungen fiir die Schienenbefestigung usw., unterstopfbar
- wenn nicht eine generelle, einfache Gleissanierung vorgesehen ist. Bei einer solchen generellen Gleissanierung
werden besonders schadhafte Schwellen durch eine spezielle Schwellenwechselmaschine gegen neue Schwellen
ausgetauscht, um auch solche Nebenstrecken und Nebengleise in Bahnhéfen in ihrer Funktionsfihigkeit erhalten
zu konnen. Als Abschluf der hiefiir erforderlichen umfangreichen Hauptarbeiten ist ein Stopfen der
ausgewechselten Schwellen mit Kraftstopfern und anschliefend mit einer Stopfrichtmaschine erforderlich. Eine
derartige Einzel-Auswechslung von schadhaften Schwellen ist insbesondere in Lindern mit
Schienennagelbefestigung iiblich, wobei die eingangs beschriebenen Probleme von schrégliegenden oder losen
Schwellen infolge der leichteren Lockerung von Schienennigeln noch hiufiger anzutreffen sind.

Um beim Stopfvorgang geniigend Schotter zu haben, ist es bekannt - z. B. gemiB US-PS 4 165 694 der
gleichen Anmelderin bzw. Patentinhaberin - daB der Maschine ein Schotterpflug vorgeordnet ist, der nicht nur die
Aufgabe hat, den Schotter von den Bettungsflanken heraufzubef6rdern, sondern auch insbesondere geniigend
Schotter den Stopfzonen zuzufiihren, damit fiir den nachfolgenden Einsatz der Stopfaggregate die Querschwellen
ausreichend und gut unterstopft werden kénnen. Bei der Bearbeitung des Gleises sind daher diesen kleinen oder
auch groBeren Gleisstopfmaschinen mit hoher oder relativ niedriger Leistung und Genauigkeit, derartige
Schotterpfliige, die in vielen Fillen als eigene, selbsttiitig verfahrbare Fahrzeuge ausgebildet sind, vorgeordnet.
Dabei ist es insbesondere bei kleineren Stopfmaschinen nicht immer wirtschaftlich, derartigen kleineren
Stopfmaschinen einen relativ kostenaufwendigen Schotterpflug vorzuordnen. Beim Einsatz derartiger
Gleisstopfmaschinen werden iiblicherweise die Querschwellen, die schadhaft sind bzw. die durch lose
Befestigungselemente in ihrer Lage verschoben sind, vorher durch Einsatz eigener Maschinen mit Schwellen-Aus-
bzw. Einziehvorrichtungen ausgetauscht bzw. in die richtige Lage verbracht.

Die Aufgabe der Erfindung besteht nun darin, eine gleisverfahrbare Stopfmaschine der eingangs beschriebenen
Art zu schaffen, mittels welcher eine rasche und im wesentlichen ungestérte Durcharbeit des Gleises ermdglicht
wird, auch bei Vorhandensein einzelner schréigliegender oder loser Querschwellen.

Die Aufgabe wird mit einer Maschine der eingangs beschriebenen Art dadurch gelést, daB8 die Maschine neben
der - unmittelbar im Bereich des Stopfaggregates angeordneten und iiber einen Antrieb hthen- und
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querverstellbaren - Vorrichtung zum Erfassen und Querverschieben bzw. Positionieren einer Schwelle eine
weitere, von der erstgenannten Positionier-Vorrichtung unabhéngige, iiber Antriebe hohen- und querverstellbare
Vorrichtung zum Querverschieben einer Querschwelle aufweist.

Mit einer solchen relativ einfachen, erfindungsgemiBen Kombination einer fahrbaren Gleisstopfmaschine mit
ciner Positionier- und einer Querverschiebe-Vorrichtung kénnen in iiberraschender Weise nun insbesondere mit
der gleichen Maschine und im gleichen Arbeitsdurchgang auch einzelne querliegende oder sogar lose
Querschwellen vor dem eigentlichen Unterstopfen auch in ihrer Lage zum Gleis verschoben bzw. in Quer- oder
Lingsrichtung in die richtige Lage positioniert werden, so daB sich auch ein vorheriger, relativ zeit- und
kostenaufwendiger Einsatz einer Schwellenwechselmaschine eriibrigt.

Mit der erfindungsgeméBen Maschine sind weiters in besonders rationeller Weise im Rahmen einer
Gleisunterstopfung gleichzeitig schadhafte Schwellen unter Einsatz der Positionier- und Querverschiebe-
Vorrichtung mit ein- und derselben Maschine in einfachster Weise rasch entfern- und gegen neue Schwellen
austauschbar, wobei diese neuen Schwellen in Fortsetzung der Gleisunterstopfung unmittelbar darauffolgend
unterstopfbar sind. Somit ist unter Vermeidung aufwendiger und umfangreicher Maschinen- und Personaleinsitze
mit einer einzigen Maschine eine Unterstopfung des gesamten Gleises in Verbindung mit einer
Schwellensanierung ungestort durchfiihrbar, Dabei ist aber auch gleichzeitig mit Hilfe der Positionier-
Vorrichtung eine exakte, zur Schienenlingsrichtung senkrechte Ausrichtung der neuen, aber auch in vorteilhafter
Weise von alten, schragliegenden Schwellen moglich. In diesem Zusammenhang ist es von besonderem Vorteil,
daB diese in ihrer Lage zu den Schienen korrigierten Schwellen unter Vermeidung einer zwischenzeitlichen
Verschiebung durch verschiedene Maschinen- und Arbeitseinséitze od. dgl. durch dieselbe Maschine sofort
unterstopf- und damit in ihrer genauen Lage fixierbar sind. Mit der zusitzlichen Querverschiebe-Vorrichtung ist
vor allem der anfingliche, hohe Kraft erfordernde Einschiebeweg bei einer neuen Schwelle durchfiihrbar, die
schlieBlich im letzten Verschiebeabschnitt von der Positionier-Vorrichtung erfaBt und durch diese unter
gleichzeitiger exakter, paralleler Ausrichtung in die endgiiltige Lage verbracht wird, in der gleichzeitig ein
Unterstopfen erfolgen kann.

Eine solche iiberraschend einfache Kombination einer Stopfmaschine mit einer Vorrichtung zum Erfassen und
Querverschieben bzw. Positionieren von Schwellen ist aber auch als AbschluB eines
Schwellenwechselvorganges, beispielsweise bei einer Schwellenwechsel-Anlage, geeignet. Dabei kann jede zuvor
auch durch eigene Vorrichtungen ausgewechselte Schwelle unmittelbar vor der Unterstopfung in ihre richtige,
endgiiltige Lage im Gleis in Quer- und in Léngsrichtung gebracht werden. Ebenso ist aber auch eine im Zuge der
Gleisunterstopfung festgestellte schadhafte Schwelle - oder auch nur eine - durch lose Befestigungselemente
- verschobene Schwelle - noch vor dem Stopfvorgang durch die Positionier-Vorrichtung aus dem Gleis verschieb-
und gegebenenfalls sofort eine neue Schwelle durch dieselbe Vorrichtung in das Gleis einschiebbar. Damit
eriibrigt sich insbesondere bei einer geringeren Anzahl von schadhaften Schwellen der unwirtschaftliche Einsatz
einer eigenen Schwellenwechselvorrichtung. Die neue Schwelle ist bei Halterung durch die Positionier-
Vorrichtung in der richtigen Positionierung durch das Stopfaggregat unterstopfbar. Die erfindungsgemi8
ausgebildete Stopfmaschine eignet sich daher auch - unter vorteilhafter Ausniitzung kleinerer Zugspausen - fiir die
sehr rasche und wirksame Ausbesserung plotzlich aufgetretener kleinerer Gleisschiiden, insbesondere bei
schadhaften Schwellen oder bei in ihrer Lage durch lose oder schadhafte Befestigungselemente, wie Nigel,
Schrauben od. dgl., verschobenen Schwellen.

Eine besonders bevorzugte Ausfithrungsform der Erfindung besteht darin, daB die weitere Querverschicbe-
Vorrichtung eine, um eine in Maschinenldngsrichtung verlaufende Schwenkachse verschwenkbar an einer
Léngsseite des Fahrgestellrahmens gelagerte Klappe aufweist, die mit einer zur Anlage an eine Schwellen-
Stirnseite vorgesehenen und iiber einen Verschiebe-Antrieb in Lingsrichtung der Schwellen verschiebbaren
AnpreBplatte verbunden ist, wobei diese Schwenk-Klappe zur Verschwenkung mit einer am Fahrgestelirahmen
angelenkten Hydraulik-Zylinder-Kolben-Anordnung verbunden ist. Eine derartige, eine verschwenkbare Klappe
aufweisende Querverschiebe-Vorrichtung ist besonders einfach im Aufbau und rasch von einer hochgeschwenkten
Uberstell- in die Arbeitsposition bzw. umgekehrt einsetzbar. Mit der lingsverschiebbaren AnpreBplatte sind auf
einfache Weise hohe Krifte auf die Stirnseite der Schwelle in deren Léngsrichtung fiir eine ziigige Ein- bzw.
Ausschiebebewegung aufbringbar. Durch die Klappenausbildung kann anBerdem auf einfache und rasche Weise
verschiedenen seitlichen Hindernissen, wie z. B. Fahrleitungsmasten, ausgewichen werden.

Eine andere vorteilhafte Weiterbildung der erfindungsgemiBen Maschine besteht darin, daB die weitere
Querverschiebe-Vorrichtung im Bereich des Stopfaggregat-Rahmens gelagert und in der gleichen, quer zur
Maschinenldngsrichtung verlaufenden Quer-Symmetrieebene zweier Stopfaggregate und der dazwischen
befindlichen Positionier-Vorrichtung angeordnet ist. Diese spezielle Zuordnung der Querverschiebe-Vorrichtung
zu den Stopfaggregaten und der Positionier-Vorrichtung ermoglicht in besonders vorteilhafter Weise mit der
Zentrierung der Stopfaggregate iiber der zu stopfenden Schwelle automatisch auch eine Zentrierung der
zusiitzlichen Vorrichtung fiir die Querverschiebung bzw. Positionierung der zu stopfenden Schwelle. Damit ist
unter Vermeidung einer mehrmaligen Vorfahrbewegung der Maschine eine wesentliche Leistungssteigerung
erzielbar.

Eine besonders vorteilhafte Ausbildung der Erfindung besteht darin, daB die weitere Querverschiebe-
Vorrichtung an jeder Lingsseite des Fahrgestellrahmens eine Schwenk-Klappe mit jeweils einer eigenen zur

3.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

Nr. 391 335

Anlage an einer der Schwellen-Stimseiten vorgesehenen Anprefplatte und einer Hydraulik-Zylinder-Kolben-
Anordnung fiir eine voneinander unabhangige Verschwenkbewegung aufweist. Diese im Aufbau sehr einfache
Zweifach-Anordnung einer Schwenk-Klappe erméglicht eine weitgehende Unabhéngigkeit von 6rtlichen
Gleishindernissen, wie z. B. Bahnsteigen, Leitungsmasten od. dgl., da wahlweise die Schwelle z. B. beim
Einsetzen einer Neu-Schwelle sowohl von der einen als auch von der anderen Gleisseite aus verschiebbar ist.
Zusitzlich besteht die vorteilhafte Moglichkeit, mit der einen Schwenk-Klappe die alte Schwelle auf die
gegeniiberliegende Gleisseite zu verschieben und mit der anderen Schwenk-Klappe die neue Schwelle in das Gleis
einzuschieben.

Eine zweckmiBige Weiterbildung der Erfindung besteht darin, daB beide Schwenk-Klappen in einer senkrecht
zur Maschinenlidngsrichtung verlaufenden Querschnittsebene angeordnet sind. Eine derartige, quer zur
Maschinenldngsrichtung verlaufende Anordnung beider Schwenk-Klappen ermdglicht, unter Vermeidung einer
mehrmaligen Maschinenvorfahrt - bei gleichzeitiger Zentrierung beider Vorrichtungen in die richtige Lage - eine
vereinfachte Arbeitsweise mit erhéhter Leistung.

Eine besonders vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung sieht vor, da8 beide jeweils an der gegeniiberliegenden
Lingsseite des Fahrgestellrahmens angeordneten Schwenk-Klappen symmetrisch bzw. in der gleichen Quer-
Symmetrieebene der Stopfaggregate und der Positionier-Vorrichtung angeordnet sind. Mit dieser in Querrichtung
fluchtenden Anordnung beider Schwenk-Klappen, der Positionier-Vorrichtung und der Stopfaggregate sind bei
lediglich einmaliger Zentrierung sémtliche Vorrichtungen automatisch liber der zu bearbeitenden Schwelle
zentriert. Dabei ist neben einer Leistungssteigerung auch eine verbesserte Ubersicht der Bedienungsperson iiber
die verschiedenen Arbeitsabliufe erzielbar,

Eine weitere bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung besteht darin, daB die Schwenk-Klappe der weiteren
Querverschiebe-Vorrichtung als U-férmiger, mit seinen freien Schenkelenden durch die Schwenkachse am
Fahrgestelirahmen angelenkter Tragrahmen mit zwei senkrecht zur Schwenkachse und in Tragrahmenebene
verlaufenden Fithrungssaulen gebildet ist, auf denen ein mit der AnpreBplatte und den Liangsverschiebe-Antricben
verbundener Zwischenrahmen lingsverschiebbar gelagert ist. Diese im Aufbau relativ einfache, U-férmige
Ausbildung des Tragrahmens mit einem darauf lingsverschiebbar gelagerten Zwischenrahmen erméglicht eine
besonders robust ausgebildete, den hohen Krafteinwirkungen bestens standhaltende Schwenk-Klappe. Dabei ist
durch die zweifache Anlenkung des Tragrahmens eine besonders hohe Verwindungssteifigkeit gewéhrleistet.

GemiB einer weiteren vorteilhaften Ausbildung der Erfindung ist die Hydraulik-Zylinder-Kolben-Anordnung
der weiteren Querverschiebe- Vorrichtung zur Verschwenkung der Klappe als an den AuBensgiten des Tragrahmens
und am Fahrgestellrahmen angelenkte Verschwenk-Zylinder ausgebildet, wobei vorzugsweise die AnpreBplatte
mittig am Zwischenrahmen befestigt ist und beide Lingsenden des Zwischenrahmens jeweils mit einem
Léngsverschiebe-Antrieb verbunden sind. Mit dieser Ausbildung der Hydraulik-Zylinder-Kolben-Anordnung ist
eine problemlose Verschwenkung der Klappe in die gewiinschte Lage moglich, ohne daB dabei die
Funktionsfahigkeit der Stopfaggregate beeintriichtigt wird. Durch die beidseits der mittigen AnpreBplatte
vorgesehenen Lingsverschiebe-Antriebe ist auch bei hohen Einschicbewiderstinden eine storungs- und im
wesentlichen verwindungsfreie Kraftiibertragung auf die AnpreBplatte méglich.

Eine weitere vorteilhafte Ausbildung der Erfindung besteht darin, daB die Anprefplatte um eine in
Maschinenléngsrichtung verlaufende Achse am Zwischenrahmen umklappbar gelagert ist. Mit der umklappbaren
Ausbildung der AnpreBplatte ist diese wihrend der Uberstellposition in eine zur Klappenebene parallele Lage
verschwenkbar. Damit wird sowohl eine Uberschreitung des Lichtraumprofils, als auch die Moglichkeit von
Unfillen bzw. einer Personenverletzung vermieden.

Gema8 einer weiteren vorteilhaften Ausbildung der Erfindung ist an der weiteren Querverschiebe-Vorrichtung,
vorzugsweise am Zwischenrahmen, ein hohenverstellbares, insbesondere mit einem Hydraulik-Zylinder-Antrieb
verbundenes, keil- oder spitzformig ausgebildetes Ausricht-Werkzeug zum Ausrichten von schriigliegenden
Querschwellen vorgesehen. Mit einer solchen erfindungsgeméBen Kombination ist durch das Ausricht-Werkzeug
unter Ausniitzung der Schwenk-Klappen-Konstruktion vor allem eine einfachste Grob-Ausrichtun g von besonders
schrag liegenden Schwellen moglich, wobei durch die Befestigung am Zwischenrahmen das Ausricht-Werkzeug
wahlweise fiir eine geeignete Anlage an die Seitenfliche der schréig liegenden Schwelle querverschiebbar ist.
Dadurch ist eine noch hohere Leistung erzielbar, wobei zusitzlich mit der Ausbildung als Hydraulik-Zylinder-
Antrieb das Ausricht-Werkzeug unter Vermeidung einer storenden EinfluBnahme fiir den Arbeitseinsatz
ferngesteuert ausfahrbar ist, so daB eine besonders hohe Wirtschaftlichkeit beim Finsatz einer solchen
Stopfmaschine erzielt wird.

Eine andere vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung besteht darin, daB wenigstens zwei in einem
durchschnittlichen Schwellenabstand zueinander angeordnete, schwenkbare AnpreBplatten der weiteren
Querverschiebe-Vorrichtung am Zwischenrahmen der Schwenk-Klappe gelagert sind. Eine derartige Mehrfach-
Anordnung von AnpreSplatten auf einer einzigen Schwenk-Klappe erméglicht unter vorteilhafter Ausniitzung des
breiten Trag- bzw. Zwischenrahmens eine rationelle Querverschiebung von zwei Schwellen in einem einzigen
Arbeitsgang. AnschlieBend sind diese querverschobenen Schwellen einzeln durch die Positionier-Vorrichtung
positionier- und mit Hilfe der Stopfaggregate unterstopfbar.

SchlieBlich besteht noch eine weitere vorteilhafte Ausbildung der Erfindung darin, daB die dem Stopfaggregat
zugeordnete Positionier-Vorrichtung zum Erfassen und Querverschieben bzw. Positionieren der Querschwellen
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iiber einen Hydraulikantrieb zangenartig um eine quer zur Maschinenldngsrichtung verlaufende Achse
verschwenkbare Positionierzangen aufweist, die im unteren, zur Anlage an die Schwellen-Langsseite
vorgesehenen Abschnitt jeweils mit einer in Maschinen-Querrichtung sich erstreckenden und parallel zueinander
verlaufenden AnpreBplatte verbunden sind. Derartig ausgebildete Positionierzangen der Positionier-Vorrichtung
ermdglichen infolge einer relativ breiten und robusten Ausbildung der Anprefplatten - unter Anlage derselben an
die Schwellen-Seitenflichen - eine im wesentlichen automatische Ausrichtung der erfa8ten Schwelle in eine quer
zur Maschinen- bzw. Schienenléngsrichtung verlaufende Soll-Lage.

Im folgenden wird die Erfindung anhand dreier in der Zeichnung dargestellter Ausfiihrungsbeispiele néher
beschrieben.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer erfindungsgemiBen gleisverfahrbaren Maschine zum Unterstopfen der
Querschwellen eines Gleises, mit einer Positionier-Vorrichtung zum Erfassen und Querverschieben bzw.
Positionieren einer Schwelle und einer weiteren Vorrichtung zum Querverschieben einer Querschwelle,

Fig. 2 eine Draufsicht auf die gleisverfahrbare Maschine nach Fig. 1,

Fig. 3 einen vergroBerten Querschnitt durch die erfindungsgemiBe Maschine gem#f der Linie (ITI-IIT) in
Fig. 1,

Fig. 4 eine schematische Draufsicht auf eine kontinuierlich verfahrbare Anlage bzw. Maschinenkombination
zum fortschreitenden teilweisen Schwellen-Auswechseln eines Gleises mit einer, eine Positionier- und
Querverschiebe-Vorrichtung aufweisenden, schrittweise vorfahrenden, erfindungsgemiB ausgebildeten
Stopfmaschine in etwa gleicher Bauart wie anhand der Fig. 1 bis 3 beschrieben,

Fig. 5 eine Seitenansicht eines weiteren Ausfiihrungsbeispieles einer erfindungsgemiB ausgebildeten
Gleisstopfmaschine mit einem Gleis-Hebe- und Richtaggregat, sowie mit einer Positionier-Vorrichtung zum
Querverschieben bzw. Positionieren einer Schwelle im Bereich der beiden Stopfaggregate und einer weiteren, im
vorderen Maschinenendbereich angeordneten Querverschiebe-Vorrichtung zum Querverschieben einer
Querschwelle.

Eine in Fig. 1, 2 und 3 dargestelite Stopfmaschine (1) mit einem Fahrgestellrahmen (2) ist tiber
Schienenfahrwerke (3) auf einem aus Schienen (4) und Querschwellen (5) mit Unterlagsplatten (6) und
Schraubverbindungen (7) gebildeten Gleis (8) verfahrbar. Dazu ist ein von einer Energiezentrale (9)
beaufschlagbarer Fahrantrieb (10) vorgesehen. In einer Fahrkabine (11) befindet sich eine mit dem Fahrantrieb
(10) und sdmtlichen weiteren Antrieben iiber entsprechende Leitungen in Verbindung stehende zentrale
Steuereinrichtung (12). In einem nach oben gekropft ausgebildeten und als Stopfaggregat-Rahmen (13)
dienenden Abschnitt des Fahrgestellrahmens (2) ist pro Schiene je ein iiber jeweils einen Antrieb (14)
hohenverstellbares Stopfaggregat (15) mit paarweise gegeneinander verstellbaren, in den Schotter eintauchbaren
Stopfwerkzeugen (16) vorgesehen.

Den Stopfaggregaten (15) ist eine iiber einen Antrieb (17) hohenverstellbare Positionier-Vorrichtung (18)
zum Erfassen und Querverschieben bzw. Positionieren einer Schwelle (5) zugeordnet. Diese weist zum Erfassen
und Querverschieben bzw. Positionieren der Querschwellen (5) iiber einen Hydraulik-Antrieb (19) zangenartig
um eine quer zur Maschinenlingsrichtung verlaufende Achse verschwenkbare Positionierzangen (20) auf. Diese
sind im unteren, zur Anlage an die Schwellenlingsseite vorgesehenen Abschnitt jeweils mit einer in Maschinen-
Querrichtung sich erstreckenden, parallel zueinander verlaufenden AnpreBplatte (21) verbunden. Ein mit den
Positionierzangen (20) und dem Hohenverstell-Antrieb (17) verbundener Tragrahmen (22) der Positionier-
Vorrichtung (18) ist auf quer zur Maschinenldngsrichtung verlaufenden und mit dem Fahrgestellrahmen (2)
verbundenen Querfiihrungen (23) querverschiebbar gelagert.

Die Stopfmaschine (1) weist neben der dem Stopfaggregat (15) zugeordneten und iiber den Antrieb (17)
hoéhenverstellbaren Positionier-Vorrichtung (18) zum Erfassen und Querverschieben bzw. Positionieren der
Schwellen (5) eine weitere, von der erstgenannten Positionier-Vorrichtung (18) unabhingige, iiber Antriebe
(24, 25) hohen- und querverstelibare Querverschiebe-Vorrichtung (26) zum Querverschieben der Schwellen (5)
auf. Diese weitere Querverschiebe-Vorrichtung (26) weist eine um eine in Maschinenlingsrichtung verlaufende
Schwenkachse (27) verschwenkbar an einer Lingsseite des Fahrgestellrahmens (2) gelagerte Klappe (28) auf.
Die Schwenk-Klappe (28) ist als U-férmiger, mit seinen freien Schenkelenden durch die Schwenkachse (27) am
Fahrgestellrahmen (2) angelenkter Tragrahmen (29) mit zwei senkrecht zur Schwenkachse (27) und in
Tragrahmen-Ebene verlaufenden Fithrungssiulen (30) ausgebildet. Auf diesen ist ein mit einer AnpreBplatte
(31) und den Lingsverschiebe-Antrieben (25) verbundener Zwischenrahmen (32) lingsverschiebbar gelagert.
Der zur Verschwenkung der Klappe (28) vorgesehene und als Hydraulik-Zylinder-Kolben-Anordnung ausgebildete
Antrieb (24) ist als an den AuBenseiten des Tragrahmens (29) und am Fahrgestellrahmen (2) angelenkter
Verschwenk-Zylinder (33) ausgebildet. Die Anprefplatte (31) ist mittig am Zwischenrahmen (32) befestigt
und um eine in Maschinenléingsrichtung verlaufende Achse (34) umklappbar gelagert. Beide Lingsenden des
Zwischenrahmens (32) sind jeweils mit einem Lingsverschiebe-Antrieb (25) verbunden, die mit ihrem
zylinderseitigen Ende jeweils im Bereich der Schwenkachse (27) am Tragrahmen (29) der Querverschiebe-
Vorrichtung (26) befestigt sind, Am Zwischenrahmen (32) ist ein héhenverstellbares, mit einem Hydraulik-
Zylinder-Antrieb (35) verbundenes, im wesentlichen spitz- bzw. keilformig ausgebildetes Ausricht-Werkzeug
(36) zum Ausrichten von schrigliegenden Querschwellen (5) vorgesehen,
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Wie in Fig. 2 ersichtlich, ist an jeder Lingsseite des Fahrgestellrahmens (2) eine Schwenk-Klappe (28) mit
jeweils einer eigenen zur Anlage an einer der Schwellen-Stirnseiten vorgesehenen Anprefplatte (31) und einer
Hydraulik-Zylinder-Kolbenanordnung (24) fiir eine voneinander unabhiingige Verschwenkbewegung vorgesehen.
Beide Schwenk-Klappen (28) sind in einer senkrecht zur Maschinenlingsrichtung verlaufenden Querschnittsebene
angeordnet. Dabei sind beide Querverschiebe-Vorrichtungen (26) im Bereich des Stopfaggregat-Rahmens (13)
gelagert und in der gleichen, quer zur Maschinenléngsrichtung verlaufenden Quer-Symmetrieebene der beiden
Stopfaggregate (15) und der dazwischen befindlichen Positionier-Vorrichtung (18) angeordnet, Wahrend die eine
Schwenk-Klappe (28) in die Arbeitsposition heruntergeklappt dargestellt ist, befindet sich die gegeniiberliegende
Schwenk-Klappe (28) in einer hochgeklappten Position fiir die Uberstellfahrt,

Die mittig zwischen den beiden Stopfaggregaten (15) befindliche Positionier-Vorrichtung (18) ist mit ihrem
Tragrahmen (22) iiber zwei vertikale Fiihrungssiulen (37) auf zwei Lagerbicken (38) hohenverschiebbar
gelagert, die ihrerseits jeweils auf einer der beiden Querfithrungen (23) querverschiebbar gelagert sind. Am oberen
Lagerbock (38) ist ein hydraulischer Querverschiebe-Antrieb (39) befestigt, dessen Ritzel in eine in die
Querfiihrung (23) eingearbeitete, querverlaufende Zahnstange (40) eingreift. Der fiir die Hohenverstellung der
Positionier-Vorrichtung (18) vorgeschene Antrieb (17) ist mit einer am oberen Lagerbock (38) befestigten
Aufhéingung (41) verbunden. Jedes der beiden, Vibrations- und Beistellantriche (42, 43) aufweisenden
Stopfaggregate (15) ist mit einem Werkzeugtréiger (44) verbunden, der auf vertikalen, mit dem Stopfaggregat-
Rahmen (13) verbundenen Fithrungssiulen (45) hthenverschiebbar gelagert ist.

In Fig. 3 ist sehr deutlich die relativ breite Ausbildung der mit den beiden Positionierzangen (20)
verbundenen AnpreBplatten (21) erkennbar, durch deren Anlage an die Schwellen-Lingsseite die Schwelle
automatisch senkrecht zur Maschinen- bzw. Schienenlingsrichtung ausgerichtet wird. Das untere, kolbenseitige
Ende des Hohenverstell-Antriebes (17) ist mit einem an den beiden Fiihrungsséulen (37) hohenverschiebbar
gelagerten Fiihrungsblock (46) verbunden, an dem der Tragrahmen (22) der Positionierzange (20) befestigt ist.

Die zur Anlage an die Schwellen-Stirnseite vorgesehene Anprefplatte (31) der Querverschiebe-Vorrichtung
(26) weist einen Bolzen (47) auf, durch den eine Lagefixierung der AnpreBplatte (31) in einem Winkel von 90°
in bezug auf die Tragrahmen-Ebene moglich ist. Die Einschiebe-Bewegung der Schwelle (5) durch die
Querverschiebe-Vorrichtung (26) erfolgt in der durch einen starken Pfeil (48) dargestellten Richtung.

Im folgenden wird die Funktionsweise der erfindungsgem#B ausgebildeten Stopfmaschine (1) anhand der
Fig. 1 bis 3 niher beschrieben.

. Die Stopfmaschine (1) wird unter Beaufschlagung des Fahrantriebes (10) zur Einsatzstelle verfahren, wobei
die beiden an den Lingsseiten des Fahrgestellrahmens (2) angeordneten Schwenk-Klappen (28) fiir die
Uberstellfahrt hochgeschwenkt sind (siche die obere Schwenk-Klappe (28) in Fig. 2). Dabei sind die
AnpreBplatten (31) unter Vermeidung einer Lichtraumprofil-ﬁberschrcitung um die Achse (34) in Tragrahmen-
Ebene verschwenkt (siche punktierte Linien der hochgeschwenkten Klappe (28) in Fig. 3). Nach Erreichen des
Gleisabschnittes, der mit Hilfe der Stopfmaschine (1) ohne andere Hilfsmaschinen bzw. aufwendige MaBnahmen
bearbeitet bzw. unterstopft werden soll, wird die in Fig. 2 untere Schwenk-Klappe (28) unter Beaufschlagung der
beiden Verschwenk-Zylinder (33) in die Arbeitsposition verschwenkt, bei der die Ebene des Tragrahmens (29)
etwa parallel zur Gleisebene verliuft. Diese Schwenkbewegung erfolgt im Bereich der einen oder anderen, durch
Vermorschung bereits unbrauchbar gewordenen Schwelle (5), die zuvor durch eine oder zwei Bedienungspersonen
oder auch durch die Stopfmaschine selbst entfernt wurde, wobei im gleichen oder folgenden Arbeitsgang eine neue
Schwelle (5) bereits geringfiigig in das Gleis (8) eingeschoben wurde. Die weitere Einschiebebewegung dieser
neuen Schwelle (5) erfolgt durch die heruntergeklappte Schwenk-Klappe (28), indem die AnpreBplatte (31) - die
inzwischen mit Hilfe des Bolzens (47) in die rechtwinkelige Arbeitsposition gebracht wurde - unter
Beaufschlagung der beiden Lingsverschiebe-Antriebe (25) an die Schwellen-Stirnseite angelegt wird, Unter
weiterer Beaufschlagung der beiden Langsverschiebe-Antriebe (25) und der damit verbundenen Verschiebung des
Zwischenrahmens (32) entlang der Fithrungssiulen (30) kommt es zu einer Querverschiebung der neuen
Schwelle (5) in das Gleis (8). Bei fortgeschrittener Querverschiebung ist das der AnpreBplatte (31)
gegeniiberliegende Ende der neuen Schwelle (5) auch durch die beiden Positionierzangen (20) erfaBbar, indem die
Antriebe (39) und (17) zur Quer- bzw. Hohenverstellung und der Antrieb (19) zur Anlage der
Positionierzangen (20) an die Langsseiten der Schwelle beaufschlagt werden. Durch die Anlage der beiden
AnpreBplatten (21) der Positionierzangen (20) erfolgt dabei automatisch eine Ausrichtung der neuen Schwelle
(5) senkrecht zur Schienen- bzw. Maschinenléngsrichtung. Unter entsprechender Beaufschlagung des Antriebes
(39) ist nunmehr die Neuschwelle (5) sowohl durch die Positionierzange (20) als auch durch die Schwenk-
Klappe (28) gemeinsam in Richtung des Pfeiles (48) in das Gleis (8) querverschiebbar, bis schlieBlich die
korrekte Endlage der Schwelle erreicht ist. In dieser Endlage wird die Neuschwelle (5) mit Hilfe der
Positionierzange (20) an die Schienenunterseite angepreBt, so daB der Schienenfu in der dafiir vorgesehenen
Vertiefung der beiden mit der Schwelle verschraubten Unterlagsplatten (6) zu liegen kommt. Wihrenddessen
werden die beiden Stopfaggregate (15) unter Beaufschlagung der Antriebe (14) in den Schotter abgesenkt und die
Schwellenauflager der neuen Schwelle (5) durch Vibration und Beistellbewegung der Stopfwerkzeuge (16)
- vorzugsweise bei weiterer Anpressung der Schwelle an die Unterseite der Schienen verdichtet. Auf diese Weise
wird die neue Schwelle (5) in ihrer korrekten Lage in bezug auf das Gleis (8) fixiert und an die
Schienenunterseite angepreBt, so daB sich die Lage der neuen Schwelle (5) auch nach Loslésung der
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Positionierzangen (20) und ohne sofortige Verschraubung mit den Schienen (4) von der Schienenunterkante
nicht mehr 15st.

In einer weiteren moglichen Arbeitsvariante der Stopfmaschine (1) ist aber auch die Entfernung der alten,
unbrauchbaren Schwellen (5) unter gemeinsamem Einsatz der Positionier-Vorrichtung (18) und einer der beiden
Schwenk-Klappen (28) durchfithrbar. Dazu wird - im Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 2 - die Positionier-
Vorrichtung (18) in die duBerste obere Position querverschoben und die alte Schwelle (5) erfalt, indem die
beiden Anprefiplatten (21) der Positionierzangen (20) an die freiliegenden Seitenfléichen angelegt werden. Unter
Beaufschlagung des Querverschiebe-Antriebes (39) erfolgt nunmehr eine Querverschiebung der alten Schwelle
(5) entgegen der durch den Pfeil (48) angedeuteten Richtung. Sobald die #uBerste untere Stellung der
Positionier-Vorrichtung (18) erreicht ist, werden die Positionierzangen (20) von der Schwelle (5) geldst und die
gesamte Positionier-Vorrichtung (18) wieder in die 4duBerste obere Stellung verschoben, wo unter Anlage der
Positionierzangen (20) an die Schwelle (5) deren Querverschiebung fortgesetzt wird. Sobald auf diese Weise die
Schwelle (5) etwa in ihrer halben Liange querverschoben ist, kann die weitere Ausschiebebewegung durch das
Ausricht-Werkzeug (36) ausgefiihrt werden. Dazu wird die Stopfmaschine (1) geringfiigig ldngsverfahren, bis
das Ausricht-Werkzeug (36) iiber der halb ausgeschobenen Schwelle (5) zu liegen kommt. Durch Absenkung der
Schwenk-Klappe (28) verankert sich das spitzférmige Ende des Ausricht-Werkzeuges (36) in die Holz-Schwelle
(5), die darauf unter Beaufschlagung der beiden Liangsverschiebe-Antriebe (25) zur Génze aus dem Gleis (8)
querverschoben wird.

Die auf die Neuschwelle (5) folgende Schwelle ist im Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 2 in Ordnung, so daB
diese nicht verschoben oder korrigiert werden muB. Die néchstfolgende Schwelle (5) (die vorletzte Schwelle von
links in Fig. 2) hat sich infolge verschiedener Schwingungseinfliisse von beiden Schienen (4) gelost und ist im
Laufe der Zeit etwas seitlich verrutscht. Die Schwelle selbst ist jedoch noch brauchbar und die beiden
Unterlagsplatten (6) sind ordnungsgemaB an der Schwellenoberseite befestigt. Diese Schwelle (5) wird von den
Positionierzangen (20) der Positionier-Vorrichtung (18) erfaBt, wobei durch die Anlage der beiden breiten
AnpreBplatten (21) an die Seitenflichen der Schwelle (5) automatisch eine korrekte Ausrichtung der Schwelle
(5) in bezug auf die Gleislingsrichtung erfolgt. Als nichstfolgender Arbeitsschritt wird die erfaBte Schwelle (5)
unter Beaufschlagung des Querverschiebe-Antriebes (39) mitsamt der Positionier-Vorrichtung (18)
querverschoben, bis die beiden Unterlagsplatten (6) genau unter dem Schienenfuf der jeweiligen Schiene (4) zu
liegen kommen. Wihrend des darauffolgenden Stopfvorganges durch die beiden Stopfaggregate (15) wird die

.ausgerichtete und querverschobene Schwelle (5) noch mit Hilfe der Positionierzangen (20) an die

Schienenunterseite angepreBt, bis infolge der inzwischen durchgefiihrten Unterstopfung keine Lageverdnderung
dieser Schwelle (5) mehr méglich ist.

Bei der in Fig. 2 gemiB der Arbeitsrichtung der Stopfmaschine (1) letzten Schwelle (5) (links in der
Zeichnung) - die z. B. infolge ungleichmiBiger Schwellenfachverdichtung und Lockerung der
Schienenbefestigungsschrauben stark schrig zum Gleis liegt - erfolgt als erster Arbeitsgang ein Grob-Ausrichten
mit Hilfe des Ausricht-Werkzeuges (36). Dieses wird unter Beaufschlagung des Hydraulik-Zylinder-Antricbes
(35) bei abgesenkter Schwenk-Klappe (28) an die Schwellen-Seitenfliche im schmalsten Bereich des
Schwellenzwischenfaches angelegt (siche strichpunktierte Linien in Fig. 2). Durch eine kurze ruckartige
Weiterfahrt der Stopfmaschine (1) erfolgt eine Mitnahme dieses mit dem Ausricht-Werkzeug (36) in Kontakt
stehenden Schwellenendbereiches in Arbeitsrichtung, wobei der in diesem Bereich vor der Schwelle (5) liegende
Schotter gegebenenfalls geringfiigig verdringt werden kann. Eine weitere Fein-Ausrichtung der Schwelle (5)
erfolgt schlieBlich durch die Positionier-Vorrichtung (18), indem die beiden Anprefplatten (21) der
Positionierzangen (20) an die freiliegenden Seitenfléichen der Schwelle (5) angepreBt werden. Nach Beendigung
dieser die Schwelle in ihre endgiiltige korrekte Lage bringenden Fein-Ausrichtung erfolgt die Verdichtung der
Schwellenauflager mit Hilfe der beiden Stopfaggregate (15). In weiterer Folge werden die nicht in korrekter Lage
befindlichen Schwellen (5) bzw. zur Génze zu erneuernden Schwellen durch den kombinierten Einsatz der
Positionier-Vorrichtung (18), der Querverschiebe-Vorrichtung (26) und der Stopfaggregate (15) mit einem
relativ geringen Arbeits- und Zeitaufwand gemiB den beschriebenen Arbeitsmethoden behandelt. Die gelockerten
bzw. iiberhaupt nicht vorhandenen Schraub- oder Nagelverbindungen zwischen Schwelle und Schiene kénnen
durch eine Arbeitskraft in einem nachfolgenden Arbeitsgang festgeschraubt bzw. ersetzt werden. Die zweite, in
Fig. 2 in hochgeklappter Uberstellposition dargestellte Schwenk-Klappe (28) ist wahlweise dann einsetzbar,
wenn die gegeniiberliegende Schwenk-Klappe (28) z. B. auf Grund eines Bahngleishindernisses, wie z. B. einem
Fahrleitungsmasten, hochgeschwenkt werden muB. Die Bearbeitung derartiger schrigliegender oder loser
Schwellen mit Nagel-Befestigungen erfolgt in der gleichen Weise wie beschrieben.

In Fig. 4 ist schematisch ein kleiner Teil einer aus mehreren hintereinander angeordneten und miteinander
verbundenen Arbeitsfahrzeugen gebildeten Anlage (50) zum fortschreitenden teilweisen Schwellen-Auswechseln
eines Gleises (51) - insbesondere von Teil-Gruppen, z. B. jeweils zwei Schwellen, wobei jeweils zwei oder drei
Schwellen nicht ausgewechselt werden - dargestellt. Eine derartige, wihrend des Arbeitseinsatzes kontinuierlich in
der durch einen Pfeil (52) dargestellten Richtung im wesentlichen kontinuierlich verfahrbare Anlage (50) ist
beschrieben. In einem letzten, einen briickenformigen Maschinenrahmen (53) aufweisenden Arbeitsfahrzeug
(54) der Anlage (50) befindet sich eine Schwellen-Einziehvorrichtung (55). Diese hthenverstellbare und zum
Erfassen und Querverscheiben von auf dem Gleis (51) liegenden Schwellen (56) ausgebildete Schwellen-
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Einziehvorrichtung (55) ist an der Unterseite des briickenformigen Maschinenrahmens (53) gelagert und iiber
mit diesem verbundene Fiihrungen (57) lingsverschiebbar ausgebildet. In einem groferen Abstand in
Arbeitsrichtung dahinter ist eine auf dem Gleis (51) iiber Schienenfahrwerke (58) unabhéngig entsprechend
einem Pfeil (59) zur Anlage (50) relativ und schrittweise verfahrbare Stopfmaschine (60), etwa der gleichen
Bauart wie anhand der Fig. 1 bis 3 beschrieben, vorgesehen. Diese weist jeweils einer Schiene (61) zugeordnete,
héhenverstellbare Stopfaggregate (62) mit Stopfwerkzeugen (63) sowie eine zwischen diesen angeordnete
Positionier-Vorrichtung (64) zum Erfassen und Querverschieben bzw. Positionieren einer Schwelle (56) auf.
Diese entspricht ebenso der gleichen Bauart wie die in den Fig. 1 bis 3 dargestellte Positionier-Vorrichtung (18)
und ist entlang von Querfithrungen (65) mit Hilfe entsprechender Antriebe querverschiebbar. Zum Erfassen und
Ausrichten bzw. Querverschieben einer Schwelle (56) ist eine iiber einen Antrieb beistellbare Positionierzange
(66) vorgesehen.

Die Stopfmaschine (60) weist neben der den Stopfaggregaten (62) zugeordneten Positionier-Vorrichtung
(64) noch eine weitere von dieser unabhéingige, iiber Antriebe (67, 68) hohen- und querverstellbare Vorrichtung
(69) zum Querverschieben einer Schwelle (56) auf. Diese weist entsprechend der in Fig. 1 bis 3 dargestellten
Querverschiebe-Vorrichtung (26) eine um eine in Maschinenlingsrichtung verlaufende Schwenkachse
verschwenkbar an einer Lingsseite des Fahrgestellrahmens (70) gelagerte Schwenk-Klappe (71) mit einem
U-formigen, breiten Tragrahmen (72) und einen zu diesem in Lingsrichtung verschiebbaren und mit den
Léangsverschiebe-Antrieben (67) in Verbindung stehenden Zwischenrahmen (73) auf, Auf diesem sind zwei in
einem durchschnittlichen Schwellenabstand zueinander angeordnete, schwenkbare AnpreBplatten (74, 75)
gelagert.

Mit einer auf einem weiteren vorgeordneten Arbeitsfahrzeug der Anlage (50) befindlichen Schwellen-
Ausziehvorrichtung werden zum Beispiel jeweils zwei benachbarte Schwellen (56) unter kontinuierlicher
Vorfahrt der Anlage (50) aus dem Gleis (51) querverschoben bzw. entfernt, Im Bereich dieser Schwellenliicke
werden anschlieBend durch eine Schwellenablage-Vorrichtung neue Schwellen auf die Schienen (61) abgelegt.
Diese werden durch die Schwellen-Einziehvorrichtung (55) erfaBt, querverschoben und geringfiigig in der durch
einen Kkleinen Pfeil (76) dargestellten Richtung in das Gleis (51) eingeschoben. Wihrend dieses
Einschiebevorganges kommt es zu einer Relativ-Verschiebung der Schwellen-Einziehvorrichtung (55) in bezug
auf die kontinuierlich vorfahrende Anlage (50). Nach Beendigung des Einschiebevorganges wird die gesamte
Einziehvorrichtung (55) entlang der Filhrungen (57) in die vordere Endposition verschoben, von wo aus der
nichstfolgende Einschiebevorgang durchgefiihrt wird. Durch die Schwenk-Klappe (71) der nachfolgenden, zur
Anlage (50) ebenso relativ verfahrbaren Stopfmaschine (60) werden die durch die Einziehvorrichtung (55) in
einer ersten Stufe geringfiigig eingeschobenen Querschwellen (56) in einer zweiten Stufe unter Anlage der beiden
AnpreBplatten (74, 75) an die Schwellen-Stirnseiten gemeinsam querverschoben. Dazu werden die beiden
Léngsverschiebe-Antriebe (67) beaufschlagt, die eine Verschiebung des Zwischenraumes (73) mitsamt den
beiden AnpreBplatten (74, 75) in Richtung der beiden Pfeile (77) bewirken. Wihrend dieses Arbeitsvorganges
verbleibt die Stopfmaschine (60) an Ort und Stelle, wihrend der dariiber befindliche, briickenférmige
Maschinenrahmen (53) des Arbeitsfahrzeuges (54) kontinuierlich fortbewegt wird. SchlieBlich wird in einer
dritten Verschiebestufe zuerst die hintere der beiden Schwellen (56) durch die Positionierzangen (66) der
Positionier-Vorrichtung (64) erfaBt, ausgerichtet und in die endgiiltige korrekte Lage querverschoben. Derselbe
Vorgang wiederholt sich unter kurzer Vorfahrt der Stopfmaschine (60) zur nichstfolgenden Schwelle, indem auch
diese in die endgiiltige Lage querverschoben und ausgerichtet wird. Nach Beendigung des Einschiebevorganges
wird die Stopfmaschine (60) mit Hilfe des eigenen Fahrantriebes rasch in die vorderste, strichpunktiert
dargestellte Endposition verfahren, in der die nichstfolgende Zweiergruppe von Schwellen (56) in das Gleis (51)
eingeschoben wird. Sobald die Stopfmaschine (60) zu der in Arbeitsrichtung vorletzten und stark schrig
liegenden Schwelle (56) kommt, wird diese durch die Positionierzangen (66) erfaBt und dabei in eine parallele
Lage zu den benachbarten Schwellen (56) ausgerichtet. Durch eine sofortige Verdichtung der darunter
befindlichen Schwellenauflager wird diese gelockerte Schrauben- oder Nagelbefestigungsmittel aufweisende
Schwelle (56) in ihrer Lage unverriickbar fixiert, bis durch spatere Behandlung eine Fixierung der Befestigungen
erfolgt. Damit ist durch die erfindungsgemiB ausgebildete Stopfmaschine (60) sowohl eine Vollendung der durch
die Schwellen-Einziehvorrichtung (55) begonnenen Querverschiebung der neuen Schwellen (56) als auch eine
Lagekorrektur von schriigliegenden, nicht emeuerten Schwellen durchfiihrbar,

Eine in Fig. 5 schematisch dargestellie Gleisstopf-Nivellier- und Richtmaschine (78) mit einem
langgestreckten Fahrgestelirahmen (79) ist mit Hilfe eines Fahrantriebes (80) und Schienenfahrwerken (81) auf
einem aus Querschwellen (82) und Schienen (83) gebildeten Gleis (84) verfahrbar. Zum Nivellieren und
Ausrichten des Gleises (84) ist ein Bezugssystem (85) vorgesehen. In der durch einen Pfeil (86) dargestellten
Arbeitsrichtung der Stopfmaschine (78) vor einer Fahrkabine (87) mit einer zentralen Steuereinrichtung (88)
befindet sich jeweils iiber einer Schiene (83) ein hohenverstellbares Stopfaggregat (89). Dieses weist iiber
Vibrations- und Beistellantriebe vibrier- und beistellbare Stopfwerkzeuge (90) auf. Mittig zwischen den beiden
Stopfaggregaten (89) ist eine Positionier-Vorrichtung (91) zum Erfassen und Querverschieben bzw.
Positionieren einer Schwelle (82) vorgesehen. Diese iiber Querfiihrungen (92) quer- und iiber Antriebe (93)
hohenverstellbare Positionier-Vorrichtung (91) weist einen vorkragenden Tragrahmen (94) auf, der mit iiber
einen Antrieb (95) beistellbaren Positionierzangen (96) verbunden ist. Unmittelbar vor den Stopfaggregaten
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(89) und der Positionier-Vorrichtung (91) befindet sich ein iiber Antriebe (97, 98) quer- und
héhenverstellbares Gleishebe- und Richtaggregat (99) mit zum Erfassen des Gleises (84) ausgebildeten,
seitenverstellbaren Heberollen (100).

Am vorderen Endbereich des Fahrgestellrahmens (79) dieses Ausfiithrungsbeispieles einer erfindungsgemil
ausgebildeten Stopfmaschine ist eine Querverschiebe-Vorrichtung (101) zum Querverschieben von
Querschwellen (82) befestigt. Diese Querverschiebe-Vorrichtung (101) ist als eine um eine in
Maschinenlidngsrichtung verlaufende Schwenkachse (102) verschwenkbar an einer Lingsseite des
Maschinenrahmens gelagerte Klappe (103) ausgebildet. Diese ist als quer zur Maschinenldngsachse
teleskopformig verléngerbarer Tréiger mit einer Anprefplatte (104) und einem an dieser befestigten Ausricht-
Werkzeug (105) ausgebildet. Die Lingenveridnderung erfolgt durch einen Léangsverschiebe-Antrieb (106). Die
Klappe (103) ist mit Hilfe einer Hydraulik-Zylinder-Kolben-Anordnung (107) um die Schwenkachse (102)
umklappbar.

Mit einer derartigen Stopfmaschine (78) wird das Gleis (84) im Zuge einer gesamten Unterstopfung,
Nivellierung und Ausrichtung auch in bezug auf die Schwellenlage saniert. Dabei werden schrigliegende bzw.
verschobene Schwellen (82) - die unmittelbar von der im Endbereich der Maschine befindlichen
Bedienungsperson beobachtbar sind - durch die Positionier-Vorrichtung (91) erfait, ausgerichtet und in die
korrekte Lage gebracht, in der sie sofort mit Hilfe der Stopfaggregate (89) fixiert werden. Mit Hilfe der im
vorderen Maschinenendbereich angeordneten Querverschiebe-Vorrichtung (101) sind gelegentlich auftretende,
unbrauchbar gewordene Schwellen (82) aus dem Gleis (84) querverschiebbar, wonach eine bereitliegende neue
Schwelle in der bereits beschriebenen Art und Weise durch Anlage der AnpreBSplatte (104) an die Schwellen-
Stirnseite in das Gleis eingeschoben werden kann, so daB mit der gleichen Maschine (78) in ungestorter Weise
der Stopf-, Hebe- und Richtvorgang des Gleises durchfiihrbar ist.

PATENTANSPRUCHE

1. Gleisverfahrbare Maschine zum Unterstopfen der Querschwellen eines Gleises mit einem iiber voneinander
distanzierte Fahrwerke abgestiitzten Fahrgestellrahmen mit wenigstens einem Stopfaggregat, welches an einem
iiber einen Antrieb hohenverstellbaren Werkzeugtriiger gelagerte, iiber Beistell- und Vibrationsantribe paarweise
gegeneinander verstell- und vibrierbare, in den Schotter eintauchbare Stopfwerkzeuge aufweist, sowie mit einer
Vorrichtung zum Positionieren einer Schwelle, dadurch gekennzeichnet, daB die Maschine neben der
- unmittelbar im Bereich des Stopfaggregates (15; 62; 89) angeordneten und iiber einen Antrieb (17; 39; 93)
hohen- und querverstellbaren - Vorrichtung (18; 64; 91) zum Erfassen und Querverschieben bzw. Positionieren
einer Schwelle (5; 56; 82) eine weitere, von der erstgenannten Positionier-Vorrichtung unabhéingige, tiber
Antriebe (24, 25; 67, 68; 106, 107) hohen- und querverstellbare Vorrichtung (26; 69; 101) zum
Querverschieben einer Querschwelle (5; 56; 82) aufweist.

2. Maschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die weitere Querverschiebe-Vorrichtung
(26; 69; 101) eine, um eine in Maschinenlingsrichtung verlaufende Schwenkachse (27; 102) verschwenkbar
an einer Lingsseite des Fahrgestellrahmens (2; 70; 79) gelagerte Klappe (28; 71; 103) aufweist, die mit
einer zur Anlage an eine Schwellen-Stirnseite vorgesehenen und iiber einen Verschiebe-Antrieb (25; 67; 106)
in Lingsrichtung der Schwellen verschiebbaren AnpreBplatte (31; 74, 75; 104) verbunden ist, wobei diese
Schwenk-Klappe (28; 71; 103) zur Verschwenkung mit einer am Fahrgestellrahmen (2; 70; 79)
angelenkten Hydraulik-Zylinder-Kolben-Anordnung (24) verbunden ist.

3. Maschine nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dal die weitere Querverschiebe-Vorrichtung
(26; 69) im Bereich des Stopfaggregat-Rahmens (13) gelagert und in der gleichen, quer zur
Maschinenliingsrichtung verlaufenden Quer-Symmetrieebene zweier Stopfaggregate (15; 62) und der dazwischen
befindlichen Positionier-Vorrichtung (18; 64) angeordnet ist.

4, Maschine nach einem der Anspriiche 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daf die weitere Querverschiebe-
Vorrichtung (26; 69) an jeder Lingsseite des Fahrgestellrahmens (2; 70) eine Schwenk-Klappe (28; 71) mit
jeweils einer eigenen zur Anlage an einer der Schwellen-Stirnseiten vorgesehenen AnpreBplatte (31; 74, 75)
und einer Hydraulik-Zylinder-Kolben-Anordnung (24) fiir eine voneinander unabhéngige Verschwenkbewegung
aufweist.
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5. Maschine nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB beide Schwenk-Klappen (28; 71) in einer
senkrecht zur Maschinenléngsrichtung verlaufenden Querschnittsebene angeordnet sind.

6. Maschine nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB beide jeweils an der gegeniiberliegenden
Langsseite des Fahrgestellrahmens (2; 70) angeordneten Schwenk-Klappen (28; 71) symmetrisch bzw. in der
gleichen Quer-Symmetricebene der Stopfaggregate (15; 62) und der Positionier-Vorrichtung (18; 64)
angeordnet sind. :

7. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenk-Klappe
(28; 71) der weiteren Querverschiebe-Vorrichtung (26; 69) als U-formiger, mit seinen freien Schenkelenden
durch die Schwenkachse (27) am Fahrgestellrahmen (2; 70) angelenkter Tragrahmen (29; 72) mit zwei
senkrecht zur Schwenkachse (27) und in Tragrahmenebene verlaufenden Fiihrungssiulen (30) gebildet ist, auf
denen ein mit der AnpreBplatte (31; 74, 75) und den Lingsverschiebe-Antrieben (25; 67) verbundener
Zwischenrahmen (32; 73) langsverschiebbar gelagert ist.

8. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Hydraulik-Zylinder-
Kolben-Anordnung (24) der weiteren Querverschiebe-Vorrichtung (26) zur Verschwenkung der Kilappe (28) als
an den Auflenseiten des Tragrahmens (29) und am Fahrgestellrahmen (2) angelenkte Verschwenk-Zylinder (33)
ausgebildet ist, wobei vorzugsweise die AnpreBplatte (31) mittig am Zwischenrahmen (32) befestigt ist und
beide Lingsenden des Zwischenrahmens (32) jeweils mit einem Langsverschiebe-Antrieb (25) verbunden sind.

9. Maschine nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Anprefiplatte (31) um eine in
Maschinenlangsrichtung verlaufende Achse (34) am Zwischenrahmen (32) umklappbar gelagert ist.

10. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, da8 an der weiteren
Querverschiebe-Vorrichtung (26; 101), vorzugsweise am Zwischenrahmen (32), ein héhenverstellbares,
insbesondere mit einem Hydraulik-Zylinder-Antrieb (35) verbundenes, keil- oder spitzformig ausgebildetes
Ausricht-Werkzeug (36; 105) zum Ausrichten von schrigliegenden Querschwellen (5; 82) vorgesehen ist.

11, Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens zwei in einem
durchschnittlichen Schwellenabstand zueinander angeordnete, schwenkbare Anprefiplatten (74, 75) der weiteren
Querverschiebe-Vorrichtung (69) am Zwischenrahmen (73) der Schwenk-Klappe (71) gelagert sind (Fig. 4).

12. Maschine nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB die dem Stopfaggregat (15)
zugeordnete Positionier-Vorrichtung (18) zum Erfassen und Querverschieben bzw. Positionieren der
Querschwellen iiber einen Hydraulikantrieb (19) zangenartig um eine quer zur Maschinenldngsrichtung
verlaufende Achse verschwenkbare Positionierzangen (20) aufweist, die im unteren, zur Anlage an die
Schwellen-Liangsseite vorgesehenen Abschnitt jeweils mit einer in Maschinen-Querrichtung sich erstreckenden
und parallel zueinander verlaufenden Anpre8platte (21) verbunden sind.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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